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Inhaltsverzeichnis

Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach .. Seite
11a 301110 Essen Hbf - E-Kettwig - Abzw Dp 17
(S-Bahngl) - Disseldorf Hbf - Langenfeld -
K-Milheim

11b 301120 K-Milheim - Langenfeld - Disseldorf Hbf 34
(S-Bahngleis) - Abzw Dp - E-Kettwig - Essen Hbf
enthilt

301125 Ferngleis zwischen Abzw D-Reisholz -
Disseldorf Hbf fiir Giiterzige

12a 301210 Neuss W 31 (Nordkanal) - Neuss 51
Westseite (S-Bahngl) - Disseldorf Hbf -
D-Gerresheim - Bft Haan Gruiten Abzw -
W-Vohwinkel (Ortsgl) - W-Oberbarmen (S-Bahngl)
- Abzw Linderhausen - Schwelm - Gevelsberg -
Ha-Heubing - Hagen Hbf
enthilt
Str. 13 zwischen W-Oberbarmen - Linderhausen
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Inhaltsverzeichnis

Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von .. nach ... Seite
12b 301220 Hagen Hbf - Ha-Heubing - Gevelsherg 13

West - Abzw Linderhausen (S-Bahngl) - Schwelm -
W-Oberbarmen (Ortsgl) - W-Vohwinkel - Bft
Gruiten Abzw - D-Gerresheim - Diisseldorf Hbf
(S-Bahnhofsgl) - Neuss Westseite -

Neuss W 31(Nordkanal)

enthilt

301225 Ferngleis zwischen Abzw Fortuna -
Diisseldorf Hbf fiir Giiterzige

Str. 13 zwischen Linderhausen - W-Oberbarmen

13a 301310 W-Oberbarmen - W-Langerfeld - Schwelm 97
(6z-Gleis) - Linderhausen
13h 301320 Linderhausen - Schwelm (6z-Gleis) - 101

W-Langerfeld - W-Oberbarmen

14a 301410 Koln Hbf - Bonn Hbf - Remagen 105
14b 301420 Remagen - Bonn Hbf - Kdln Hbf 114
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Inhaltsverzeichnis

Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von .. nach ... Seite
16a 301610 Linz (Rhein) - Troisdorf (Rz-Strecke) - 126

Koln-Kalk - K6In Messe/Deutz
enthiilt

Str. 370 zwischen Koln Messe/Deutz - Abzw
SteinstraBe

16hb 301620 Koln Messe/Deutz - Koln-Kalk (Rz-Strecke) 139
- Troisdorf - Linz (Rhein)
enthilt
Str. 370 zwischen Abzw SteinstraBe - Koln
Messe/Deutz

170 301710 Essen-Steele - Velbert-Langenbery - 148
W-Vohwinkel

17b 301720 W-Vohwinkel - Velbert Langenberg - 152

Essen-Steele

18a 301810 Bft Essen-Steele Ost - Bochum Dalhausen- 155
Hattingen Mitte
18h 301820 Hattingen Mitte - Bochum Dalhausen - Bft 157

Essen-Steele Ost

19a 301910 Tiefenbroich - Flundershach 159
19h 301920 Flandershach - Tiefenbroich 161
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite
25a 302510 Duisburg-Ruhrort Hp - Oberhausen Hbf 163
25b 302520 Oberhausen Hbf - Duishurg-Ruhrort Hp 165
260 302610 Du-Wedav Entenfang/Du-Wedau 167

Ostgruppe - Abzw LotharstraBe (Gl I/11) - Abzw
Ruhrtal - Abzw Mathilde - Abzw Walzwerk -
Ob-Osterfeld West - Ob-Osterfeld Ost - Bottrop
Hbf-Gbf
26b 302620 Bottrop Hbf-Gbf - Ob-Osterfeld Ost - 179
0b-Osterfeld West - Abzw Walzwerk - Abzw
Mathilde - Abzw Ruhrtal (61 I/1) - Abzw
LotharstraBe - Du-Wedav Entenfang/Du-Wedau
Ostgruppe
27a 302710 Abzw Du-Hochfeld Sid - Abzw 192
LotharstraBe (Gl 111/IV) - Abzw Sigle - Abzw Ruhrtal
- Oberhausen West - Oberhsn Hbf Obo (Gz-Gleis) -
Abzw E-Dellwig - Essen-Altenessen
27h 302720 Essen-Altenessen (Gz-Gleis) - Abzw 198
E-Dellwig - Oberhsn Hbf Obo - Oberhausen West -
Abzw Ruhrtal ( 61 lI/IV) - Abzw Sigle -
Abzw LotharstraBe - Abzw Du-Hochfeld Siid
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Strecken- Streckenabschnitt Bedginn
Nr. von ... nach ... Seite
28a 302810 Duishurg Hbf - Du-GroBenbaum (Gz-Gleis) 205
28h 302820 Du-GroBenhaum (Gz-Gleis) - Duisburg Hhf 208
29a 302910 Du Hitte K/M (Anschlusshahn) - Du 209
Hochfeld Siid Hafenbf - Mh-Speldorf

29b 302920 Mh-Speldorf - Du Hochfeld Sid Hafenbf - 211
Du Hitte K/M (Anschlusshahn)

31a 303110 Duishurg Hbf - Bft Du Wedav Bissingheim 213
- Bft Du-Wedau Entenfang

31b 303120 Bft Du-Wedav Entenfang - Bft Du-Wedav 217
Bissingheim - Duishurg Hbf

32a 303210 Du-Wedau Sidberg/Du-Wedau Ostgruppe 221
- Duishurg Hbf - Abzw Duissern - Abzw Sigle -
Abzw Ruhrtal

32b 303220 Abzw Ruhrtal - Abzw Sigle - Abzw 226
Duissern - Duishurg Hbf - Du-Wedau Sidberg/Du
Wedav Ostgruppe

33a 303310 Abzw Du-Hochf Siid (Gz-Gleis) - Duishurg 231
Hbf
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Inhaltsverzeichnis

Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite
33b 303320 Duishurg Hbf - Abzw Du-Hochf Siid 233
(Gz-Gleis)

35a 303510 Oberhausen Hbf - Oberhausen West Oro - 235
Abzw Mathilde

35b 303520 Oberhsn West Orm - Oberhausen West Oro 237
- Oberhausen Hbf

36a 303610 Oberhsn West Orm - Abzw Sigle - Dvishurg 238
Hafen AnschluBgrenze

36b 303620 Duisburg Hafen AnschluBgrenze - Abzw 241

Sigle - Oberhausen West Orm

37a 303710 Duisburg Hbf - Abzw Duissern - Abzw 244
Kaiserberg - Mh-Styrum
37b 303720 Mh-Styrum - Abzw Kaiserberg - Abzw 246

Duissern - Duishurg Hbf - Rheinhausen Phf
38a 303810 Abzw Meerbeck - Du Beeck Gbf - Abzw 251

Meiderich Siid - Abzw Mathilde - Oberhausen West
Oro - Oberhausen Hbf Obn
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Inhaltsverzeichnis

Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von .. nach ... Seite
38h 303820 Oberhausen Hbf Obn - Oberhausen West 253

Oro - Abzw Mathilde - Abzw Meiderich Siid -
Du-Beeck Gbf - Abzw Meerbeck

40a 304010 Hamm (Westf) Pbf - Soest - Paderborn Hbf 255
- Altenbeken

40b 304020 Altenbeken - Paderborn Hbf - Soest - 262
Hamm (Westf) Pbf

42u 304210 Du-Ruhrort Hafen - Abzw Ruhrtal 269

42h 304220 Abzw Ruhrtal - Du-Ruhrort Hafen 270

43a 304310 Du-Ruhrort Hafen - Abzw Mathilde 271

43h 304320 Abzw Mathilde - Du-Ruhrort Hafen 272

44a 304410 Du-Ruhrort Hafen - Oberhsn West Orm 273

44h 304420 Oberhsn West Orm - Du-Ruhrort Hafen 274

45a 304510 Du-Beeck Ghf - Abzw Meiderich Ost - 275

Oberhausen West Orw - Oberhausen West
0rm/Ob-Osterfeld Westherg
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite
45h 304520 Ob-Osterf Ostherg / Oberhausen West Orm 280

- Abzw Meiderich Ost - Du-Beeck Ghf
46a 304610 Oberhsn West Orw - Oberhsn Hbf Obn 286
46b 304620 Oberhsn Hbf Obn - Oberhsn West Orw 287
47 304710 Oberhsn West Orm / Abzw Mathilde - Abzw 288
Walzwerk - Abzw Osterfeld - Bottrop Sid
enthilt
Str. 70 zwischen Walzwerk - Bottrop Siid
47h 304720 Bottrop Siid - Abzw Osterfeld - Abzw 292
Walzwerk - Oberhausen West Orm / Abzw Mathilde
enthiilt

Str. 70 zwischen Bottrop Sid - Abzw Walzwerk

49a 304910 Oberhsn Hbf Obn - Oberhsn Hbf Obo 295

49h 304920 Oberhsn Hbf Obo - Oberhsn Hbf Obn 296

500 305010 Oberhsn West Orm - Recklinghausen Ost - 297
Linen Sid - Hamm (Westf) Phf

50b 305020 Hamm (Westf) Pbf - Linen Sid - 318

Recklinghausen Ost - Oberhsn West Orm
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von .. nach ... Seite
51a 305110 Emmerich Grenze - Wesel - Oberhausen 338

Hbf - Abzw Kolkmannshof - Duishurg Hbf
51h 305120 Duisburg Hbf - Abzw Kolkmannshof - 345
Oberhausen Hbf - Emmerich Grenze
52a 305210 Oberhausen Hbf - Mh-Styrum 352
52b 305220 Mh-Styrum - Oberhausen Hbf 353
53a 305310 Oberhausen Hbf - Walsum - Spellen 354
53h 305320 Spellen - Walsum - Oberhausen Hbf 356
55a 305510 Ob-Sterkrade - Abzw Grafenbusch 358
55h 305520 Abzw Grafenbusch - Ob-Sterkrade 359
57a 305710 Wesel - Bocholt 360
57b 305720 Bocholt - Wesel 361
59a 305910 Bottrop Hbf-Phf - Abzw E-Dellwig Ost - 362
E-Borbeck Siid - Essen West
59h 305920 Essen West - E-Borbeck Siid - Abzw 364
E-Dellwig Ost - Bottrop Hbf-Pbf
61a 306110 Siegen Hbf - Siegen Ost - Haiger 366
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite
61h 306120 Haiger - Siegen Ost - Siegen Hbf 369
630 306310 Betzdorf (Sieg) - Neunkirchen - Haiger 372
63b 306320 Haiger - Neunkirchen - Betzdorf (Sieg) 376
64a 306410 Troisdorf - Au (Sieg) - Betzdorf - Siegen 380

Hbf - Siegen-Weidenav
64b 306420 Siegen-Weidenav - Siegen Hbf - Betzdorf - 387

Au (Sieg) - Troisdorf

65a 306510 Essen Hbf - E-Kray Sid Abzw ( Nahgleis) 395

65h 306520 E-Kray Siid Abzw (Nahgleis) - Essen Hbf 396

66a 306610 Essen Hbf - Essen Hbf Er - Essen Hbf Ero - 397
Essen-Steele (6z Gleis)

66h 306620 Essen-Steele (6z Gleis) - Essen Hhf Ero - 398

Essen Hbf Er - Essen Hbf

67ua 306710 Gelsenk Hbf (Sidkurve/Nordkurve) - Bft 400
Ge-Rotthausen - Essen Hbf
67h 306720 Essen Hbf - Bft Ge-Rotthausen 404

(Siodkurve/Nordkurve) - Gelsenk Hbf
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Strecken- Streckenabschnitt Beqinn
Nr. von ... nach ... Seite
69a 306910 Abzw E-Dellwig - Abzw Prosper-Levin 408
69h 306920 Abzw Prosper-Levin - Abzw E-Dellwig 409
T1a 307110 Bottrop Hbf-Gbf - Abzw Gerschede 410
71h 307120 Abzw Gerschede - Bottrop Hbf-Gbf 41
12a 307210 Gelsenkirchen Hbf - E-Katernberg Nord 412
Anst

12h 307220 E-Katernberg Nord Anst - Gelsenkirchen 413
Hbf

130 307310 Ob-Osterf Ostherg / Ob Osterf Ost - 414
Essen-Vogelheim

73hb 307320 Essen-Vogelheim - Ob-Osterf Ost / 416

Ob-Osterfeld Ostherg

T4a 307410 Gelsenkirchen Hbf (Gleis 5) - Wanne 418
Eickel Hbf - Wanne Eickel Wof (6z-Gleis) - Herne
Hot

74b 307420 Herne Hot (Gz-Gleis) - Wanne Eickel Wof - 422

Wanne Eickel Hbf - Gelsenkirchen Hbf (Gleis 5)
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von .. nach ... Seite
750 307510 Bft Ob-Osterfeld West / Ob-Osterf Ostherg 426

- Bottrop Siid - Abzw Nordstern - Bft Ge-Schalke -
Wanne-Eickel Hbf / Wanne Westherg

75h 307520 Wanne-Westherg / Wanne Eickel Hbf - 433
Ge-Schalke - Abzw Nordstern - Bottrop Siid - Bft
Ob-Osterf Ostherg

76a 307610 Borken (Westf) - Bft Dorsten - Abzw 440
Iweckel - Abzw Hugo - Bft Ge-Bismarck - Bft
Wanne Unser Fritz - Wanne-E Wof

76h 307620 Wanne-E Hbf - Wanne Unser Fritz - Bft 445
Ge-Bismarck - Abzw Hugo - Abzw Zweckel - Bft
Dorsten - Borken (Westf)

77 307710 Gelsenk Hbf (Gleis 6) - Wanne-E Wof 450
(6z-Gleis)

77b 307720 Wanne-E Hbf (6z-Gleis) - Gelsenk Hbf 453
(Gleis 6)

78a 307810 Abzw Nordstern - Bft Ge-Bismarck - Bft 456

Wanne Unser Fritz - Abzw Crange -
Herne-Rotthruch
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite
78h 307820 Herne-Rotthruch - Abzw Crange - Bft 458

Wanne Unser Fritz - Bft Ge-Bismarck - Abzw

Nordstern
79a 307910 Abzw Hugo - Ge-Horst Nord 460
79h 307920 Ge-Horst Nord - Abzw Hugo 461
80a 308010 Wanne-E Hbf - Abzw Bauvkau 462
8o0b 308020 Abzw Baukavu - Wanne-E Hbf 464
81a 308110 Crange - Abzw Baukav 466
81b 308120 Abzw Baukav - Crange 467
84a 308410 Wanne-E Hbf - Herne Rotthruch - 468

Bo-Riemke - Abzw Prinz von PreuBien - Abzw
Bo-Langendreer Bez Ost

84b 308420 Abzw Bo-Langendeer Bez Ost - Abzw Prinz 476
von PreuBen - Bo-Riemke - Herne Rotthruch -
Wanne-E Hbf
85a 308510 Bochum Hbf - Bochum-Riemke 484
85h 308520 Bochum-Riemke - Bochum Hbf 486

3991 Seite 14



Inhaltsverzeichnis

3991

Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von .. nach ... Seite
87u 308710 Bochum Hbf - Abzw Prinz von PreuBien 488

(6z-G1) - Bo-Langendreer Lgf
87h 308720 Bo-Langendreer Lgf (6z-Gl) - Abzw Prinz 490
von PreuBen - Bochum Hbf
91a 309110 Herne - Herne-Rottbruch 492
91h 309120 Herne-Rottbruch - Herne 493
Seite 15
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Strecke 11a 301110 Essen Hbf - E-Kettwig - Abzw Dp (S-Bahngl) - Disseldorf Hbf -
Langenfeld - K-Milheim

Mbr fiir 30 km/h = 19R/P/ 24 6
fir 40 km/h = 23R/P/ 296
filr 50 km/h = 27 R/P/ 43 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 486

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 oge | 30 | 40 [ 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 8.8
- S-Bahn -
Essen Hbf
© 600A
Asig 8,6
8,0 ¥, (¥ 8.0
50 | 60
(40) | (40)
1.8
50 | 60
(Ne 2) S 1
Essen Siid Hp é 31 3| 2| 2
S| 69
6,7 Evsig v
{(Ne 1) 6,1
Esig 6,0
m Essen Stadtwald 51 7| 6 4| 4
‘ ‘ |Asig, Betriehshremsung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 iim-ZFGSM-R-
Essen Stadtwald 511 7| 6| 4| 4
Asig, Betriehshremsung
Stadtwaldtunnel 5,0
4,7
¥, (¥ 4,5
&| a2
§|
&| 32
Essen-Hiigel Hp § 2,712 9| 8| 7
(Ne 2) 1,6
ol 15
0.6 | __ [tsig, (Ne 1) 0.6
50 | 60
Essen-Werden 03] 17| 13| 11| 10
25,2
Asig 24,4
¥, (¥) 24,0
(Ne 2) 22,8
Esig, (Ne 1) 21,8
Kettwig 20,7] 26| 20| 16| 15
( Asig «Gleis 853 )
3991 Seite 18



1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30| 40|50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Kettwig 20,7| 26| 20| 16| 15
( Asig «Gleis 853 )
Asig 20,6
¥, (¥) ¢ | 204
¢ 200
S| 195
Kettwig Stausee S| 19.4] 29| 22| 18] 16
Hp
¢ | 184
(Ne 2) ¢ 180
¢ 119
Esig, (Ne 1) % 17,0
Hoseler Tunnel T 16,7
| ¢ 164
Hosel 155] 37| 27| 23| 20
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Hosel 15,5] 37| 27| 23| 20
Asig 14,9
¥ 14,4
(Ne 2) 11,8
10,8
10,7
+
Esig, (Ne 1) 10,7
+
10,7
+0
10,7
- S Bahn Gleis -
Ratingen Ost 98] 49| 36| 30| 26
3991 Seite 20



2a

2h

2c

2d

3a

3b

4a

4h | 4c | 4d

ab km

30

40

km/h

50

60

km/h

km/h

km/h

km/h

Betriebsstelle

Lage

in km

30

40 | 50 | 60

km/h

Min

Min | Min | Min

3991

30

40

50

60

- IF GSM-R -

Ratingen Ost

Asig

¥, (¥)

{Ne 2)

(Ne 1), Esig

D-Rath

A 50

AN\ AN\ NN

9.8
9.8

9.6
+5
9.6
+2
9.6
+0

9,6
9,4
14
1.1

1.0
+22
1.0
+17
1.0
+15

1.0
+14
1.0
+10
1,0

+2

49

59

36| 30| 26

44 36| 31
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
D-Rath 7.0] 59| 44| 36| 31
+2
Asig 1,0
+
(¥) 7.0
+0
1.0
¥ 6,9
S| 68
¢ 66
Shk 76 6,4
{Ne 2)
D-Rath Mitte Hp 6,0] 61 46| 37| 32
Bksig Bk60 5,6
(Ne 1)
Abzw Vogelsang 54] 62| 47| 38| 33
¥, (¥) 53
Bksig 4,8
S| s
(Bksig), Bksig § 4,3
a1
Abzw Dp 3.9] 65| 49| 40| 34
¥, (¥) 3.7
Shk 822 3,6
D-Derendorf Hp 3,3] 66| 50| 40| 35
Shk 818 31
(Evsig =)
Shk 816 2,5
Dissseld. Zoo Hp 2,1] 69| 52| 42| 36
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Diisseld. Zoo Hp 21| 69| 52| 42| 36
Esig, (Esig =), 2,0
{Avsig =)
Isig 1,4
| 50 | 3
(60) §
Dissseld-Wehrhahn 1,1] 71| 53| 43| 37
1,0 ___ |Evsig =, Asig, é 1,0
60 |(Asig (~Esig KD)), §
{Avsig =)
¥, (¥) ol 09
0,5 Avsig ~, §
Esig Disseldorf Hbf 0,5
2| 05
Diisseldorf Hbf") 00] 73( 55| 44| 38
5,7

') A-Weg, Ortsgleis:Zs2 "L" am Asig;
A-Weg: Ferngleis; Zs2 "K" am Asig P150 - P200; sonst fmdl

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Wechselgleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 39.5
- Ferngleis -
Diisseldorf Hbf 73| 55| 44| 38
® 600A ,Rz:900A
39.4
38,1
Asig Ri W 37,9
- Wechselgleis -
® 600A 37,8
-1,1
| 55 |
-0,7 ___ |Bkvsig &
60
¥ -0,5
-0,2 Evsig ~, Bksig -0,2
Abzw Emma 0,1] 76| 57| 46| 40
Fortsetzung S. 25
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 39.5
- Ferngleis -
Disseldorf Hbf') 73| 55| 44| 38
® 600A ,Rz:900A
39.4
38,1
Asig Ri K 37,9
37,4 ¥, Bkvsig v 31,4
60
(55)
37,4 ___ KNe2 <)
60
(¥ 313
Bksig, (Ne 1) 36,8
Abzw Emma 36,4] 77| 57| 47| 40
¥, (¥)
Shk 584 35,9
Bksig, (Bksig) 34,9
Abzw Berg 34,5] 80| 60| 49| 42
¥, (¥ 34,4
Shk 368 33,2
Bksig, (Bksig) 30,8
Abzw D-Reisholz 30,4] 89| 66| 54| 46
¥, () 30,2
Shk 358 29,4
D-Benrath Hp 28,5] 92| 69| 56 48
') A-Weg, Wechselgleis: Zs2 "W" am Asig P130 - P200; sonst fmdI
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
D-Benrath Hp 28,5] 92| 69| 56| 48
Shk 356 21,9
Shk 352 25,1
Shk 148 23,1
Esig, (Esig) 20,6
Langenfeld') 195|110 83| 67| 57
Asig 19,3
¥ 18,9
¥ 18,8
Shk 136 17,6
Shk 132 15,7
Esig Lev-Kiippersteg, 13,6
(Esig)
Bft Lev-Kiipper= 12,91124) 93| 75| 63
steg
Isig 12,7
Bft Leverkusen 11,7]126]| 95| 76| 65
Mitte

') R-Weg: S-Bahngleis; Hp2 (6) um Esig F142

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Leverkusen 11,71126) 95| 76| 65
Mitte

Asig 11,5

¥ 1.1

(¥ 10,9

Shk 616 10,2

(Shk 615) 8,9

Shk 614 8,9

1,6

1,5

+1

Shk 610 1.5

+9

1.5

+0

1,5

Bksig, (Bksig) 6,9
Abzw Bruder 6,8]137|103( 83| 70

Klaus Siedlung') 46,8

') A-Weg: Ferngleis/b-Richtung/Gegengleis; Hp1 mit Zs6 am Bksig 802
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis/b-Rich
tung/Gegengleis
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 6,8
- Ferngleis -
Abzw Bruder 137(103) 83| 70
Klaus Siedlung
© 600A ,Rz:900A
6,8
6,7
+4
¥ 6,7
+3
6,7
+0
6,7
S| 63
Bksig - ohne s 6, é 6,1
Evsig - %
¥ 6,0
- Ferngleis D - 2
Abzw Berliner % 5,7|140(105( 85| 72
StraBe
| se
&| 85
Esig K-Miilheim 5,1
K-Milheim 4,01143(107| 87| 73
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. Ferngleis
- IF GSM-R -
Abzw Bruder 6,8]137|103( 83| 70
Kiaus Siedlung S| 468
¥ 2| 466
Bksig % 45,8
¥ 45,5
- Ferngleis D - 2
Abzw Berliner % 45,41140|105( 84| 72
StraBe’)
Esig K-Milheim 2| 448
K-Milheim é 43,7|143|107| 87| 73
Ortsgleis
30 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R - 39.5
- Ortsgleis -
Diisseldorf Hbf 73| 55| 44| 38
@ 600A
39,5
38,3
Asig Ri L 38,2
Asig Ri L 38,0
31,3
50 | 60
¥ 37,2
Bksig 36,8
| 367
Abzw Emma $| 36.6] 76| 57| 47| 20

') Bksig mit Hp2 auf S-Bahngleis (Gegengleis)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- 2
Abzw Emma 2| 36.6| 76| 57| 47| 40
¥ % 36,6
36,4
Bksig 36,3
Abzw D-Wersten') 36,1 77| 58| 47| 41
¥ 36,0
Bksig 35,7
Abzw D-Oberhilk 357] 78| 59| 48| 41
Hst
Fortsetzung S. 31
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Disseldorf Hbf 0,0] 73| 55| 44| 38
5,7
Asig (Ri 0) 5,6
4,9 Bkvsig -
¥ (¥) 4,7
D Volksgarten Hp 4,5] 75| 56| 46| 39
(Ne 1), Bksig 4,3
S| a2
4,1 (Ne2 &) 2
Abzw Emma 2| a1 76| 57| 26| a0
¥, (¥) ¢l a0
¢ 38
Bksig 3.7
Abzw D-Wersten 35] 77| 58| 47| 40
') R-Weg: S-Bahngleis; Bksig Hp2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Abzw D-Wersten 3501 77| 58| 47| 40
¥ 3.4
Abzw D-Oberhilk 3,3] 78| 58| 47| 41
Hst
Bksig, (Ne 1) 3,2
3.1
35,6
¥, (¥) 35,5
Shk 330 34,4
D-Eller Sid Hp 335] 82| 62| 50| 43
Shk 328 33,2
(Ne 2) 31,9
Shk 326
D-Reisholz Hp 31,01 87| 66| 53| 45
Bksig 30,9
(Ne 1) 30,8
Abzw D-Reisholz') 30,4] 89| 67| 54| 46
¥, (¥) 30,3
Shk 318 29,4
D-Benrath Hp 28,5] 92| 69| 56 48
Shk 316 21,9
D-Garath Hp 26,00 97| 73| 59| 50
Shk 312 25,9
D-Hellerhof Hp 24,71100] 75| 61| 52
(Ne 2) 23,1
Shk 248
Lf-Berghausen Hp 22,7|104) 78| 63| 54
') A-Weg, Ferngleis: Bksig Hp1 mit Zs3 (8)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -

Lf-Berghausen Hp 22,7|104) 78| 63| 54
Esig, (Ne 1) 21,7
Langenfeld') 20,7108 81| 65| 56
Isig 20,6
Asig 19.4
¥ 19,0
Bksig 16,9
¥, (%) 16,6
Ust Lev-Rhein= 16,1]117| 88 71| 60
dorf Hst
Shk 696 14,2
(Ne 2) 13.7
Lev-Kiippersteg 13,3]123| 92| 74| 63
Hp
Bksig, (Ne 1) 12,7
Ust Lev-Kipper= 12,4]|125( 94| 75| 64
steg
¥ 12,3
Leverk. Mitte Hp 11,8]126]| 94| 76| 65
Bksig 10,2
¥, (¥) 9.8
Ust Leverkusen 9,4]131| 98| 79| 67
Chempark Hst

') A-Weg, Ferngleis: Asig Hp2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Ust Leverkusen 9,41131| 98| 79| 67
Chempark Hst
1,6
1.5
+22
K-Stammheim Hp 7,5|135(102( 82| 69
+16
Shk 286 15
+15
1.5
+0
15
Bksig, (Bksig) 1.3
Abzw Berliner 6,9|140]105| 84| 72
StraBe
® 600A ,Rz:900A
¥ 6,7
(¥) 6,6
Esig K-Milheim, (Esig) 6,3
K-Milheim 5,0]144|108| 87| 73
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Strecke 11h 301120 K-Miilheim - Langenfeld - Diisseldorf Hbf (S-Bahngleis) -
Abzw Dp - E-Kettwig - Essen Hbf

enthilt

301125 Ferngleis zwischen Abzw D-Reisholz - Diisseldorf Hbf fiir Giterzige

Mbr fiir 30 km/h = 16 R/P/21 6
fir 40 km/h = 21 R/P/ 316
fir 50 km/h = 27R/P/ 42 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 48 6

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 we | 30|40 |50 60
km/h Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis D/
Gegengleis
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - S| 437
- Ferngleis D - 2
K-Miilheim §
© 600A ,Rz:900A
Asig Ri D 2| 438
¥ é 44,5
Bksig ohne Zs 6 45,0
- Ferngleis - 2
Abzw Berliner § s54| 3| 3| 2| 2
Strafie
¥ 2| 456
Bksig - § 46,3
¥ 46,7
Abzw Bruder o 48| 6| 5| 4| 3
Kiaus Siedlung 2
Fortsetzung S. 38
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
6z-Gleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 3.3
K-Milheim
® 600A ,Rz:900A
¥ 3.4
Bksig 4,1
Abzw Berliner 431 2| 1| 1| 1
StraBe
Fortsetzung S. 37
S-Bahngleis/Fern
gleis D(Gegengl)
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 5,0
- $ Bahn Gleis -
K-Milheim
® 600A ,Rz:900A
Asig 54
¥ 6,2
{Ne 1), Bksig, Esig 6,6
6,7
45,2
- Ferngleis -
Abzw Berliner 4541 4] 3| 2| 2
StraBe
¥ S| 456
Bksig - 2| 463
¥ 2| 467
Abzw Bruder o ae8| 7| 5| 4f 3
Klaus Siedlung é
Fortsetzung S. 38
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 4,0
- Ferngleis D -
K-Milheim')
® 600A ,Rz:900A
Asig Ri D 4,1
¥ 4,7
Bksig 5.3
5,6
- Ferngleis - 2
Abzw Berliner % 57| 3| 3| 2| 2
StraBe
') A-Weg, 6z-Gleis: fmdl Verstiindigung;
A-Weg: Ferngleis D/Gegengleis; Asig mit Hp2 u. Zs3 (6) v. Zs6 vu. Zs2 "D";
A-Weg: S-Bahn-Gleis/Ferngleis D (Gegengl), Hp2 Zs3 (6)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lage | 30|40 |50 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- 2
- Ferngleis - 2
Abzw Berliner % 57| 3| 3| 2| 2
StraBe
¥ ol 60
| 63
6,7
6,7
+0
Bksig 6,7
+0
¥ 6,7
+3
6,7
+4
6,8
Abzw Bruder 68] 6 5| 4| 3
Klaus Siedlung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Bruder 68] 6| 5| 4| 3
Klaus Siedlung
Shk 611 1.5
1.5
+0
{Bkvsig =) 1.5
+5
1.5
+1
1.6
Shk 613 8,5
(Shk 612 =) 8,5
(Evsig =) 9,8
Shk 617
Esig Lev-Kiippersteg, 10,8
(Esig -,
Lev-Kiippersteg)
Bft Leverkusen 1,7 17 13| 10 9
Mitte
Isig, Asig im Ggl 12,0
(¥) 12,4
Bft Lev-Kipper= 129] 20| 15| 12 10
steg
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Lev-Kipper= 129] 20| 15| 12| 10
steg
Asig 13,1
¥ 13,3
Shk 135 15,9
(Evsig =) 17,6
Shk 137
Esig, 18,7
(Esig -, ohne Ne 4)
Langenfeld") 19,5] 33| 25| 20| 16
Asig 20,1
¥, (¥) 20,4
Shk 145 23,0
Shk 349 25,5
Shk 353 27,4
D-Benrath Hp 28,5] 51| 38| 31| 25
{Bkvsig =) 28,9
Shk 355
Bksig, (Bksig ) 30,0
Abzw D-Reisholz?) 30,4] 55| 41| 33| 27
') R-Weg: S-Bahngleis mit Hp2 v. Zs3 (6) am Esig v. freisteh. Zs2 "S" hinter Zsig
?) R-Weg: S-Bahngleis mit Hp1 am Bksig und Zs3 (8) v. freisteh. Zs2 "S"
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw D-Reisholz 30,4] 55| 41| 33| 27
¥ (%) 30,5
Shk 363 31,3
Shk 367 33,0
{Bkvsig =)
Bksig, 34,1
(Bksig - ohne Is 6)
Abzw Berg 34,5| 63| 47| 38| 31
¥, (%) 34,6
{(Bkvsig =) 35,1
{(Bksig ->), Bksig 36,0
| 36,4 | Abzw Emma 364] 67| 50| 40 33
60
(50)
¥ 36,5
36,6 ez o) 36,6
60
37.1 Ivsig v,
Esig Diisseldorf Hbf, 371
(Ne 1)
37,9 Avsig ~, Isig 31,9
38,1
39.4
Diisseldorf Hbf 39,5| 70| 53| 42| 35
Fortsetzung S. 46
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 5,0
- S Bahn Gleis -
K-Miilheim')
@ 600A ,Rz:900A
Asig 54
¥ 6,2
{Ne 1), Bksig, Esig 6,6
¥ 6,8
Abzw Berliner 69| 4| 3| 2| 2
StraBe
(¥)
@ 600A
1.5
1.5
+0
K-Stammheim Hp 15| 8 6| 5| 4
+16
Shk 285 1.5
17
1.5
+22
1.6
{Ne 2) 8,5
Ust Leverkusen 9.4 13 10| 8| 6
Chempark Hst
Bksig, (Ne 1) 9,6
¥ 10,0
Leverk. Mitte Hp 11,81 18 13| 11| 9
') A-Weg: Ferngleis, fmdl Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Leverk. Mitte Hp 11,81 18 13| 11| 9
Bksig 12,0
Ust Lev-Kipper= 1241 19| 14| 11] 9
steg
¥, (¥ 12,5
Lev-Kiippersteg 13,31 21| 16| 12| 10
Hp
Shk 697 13,4
(Ne 2) 15,4
Ust Lev-Rhein= 16,1] 26| 20 16| 13
dorf Hst
Bksig, (Ne 1) 16,4
¥ 16,7
Esig 18,7
20,1 Avsig ~, Isig 20,1
Langenfeld") 20,7] 36| 27| 21| 18
Asig, ¥, (¥) 20,9
Shk 243 22,0
Lf-Berghausen Hp 22,7 39| 30| 24| 20
Shk 245 23,0
D-Hellerhof Hp 24,7] 44 33| 26| 22
Shk 309 25,1
D-Garath Hp 26,0) 46| 35| 28| 23
Shk 315 27,4
D-Benrath Hp 28,5| 51| 38| 31| 26
') A-Weg, Ferngleis: Zs2 "F" am Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
D-Benrath Hp 28,5] 51| 38| 31| 26
(Ne 2) 28,9
Shk 317
Bksig, (Ne 1) 30,1
Abzw D-Reisholz 30,4 55| 41| 33| 27
¥ 30,5
(¥ 30,7
D-Reisholz Hp 31,00 56| 42| 34| 28
Shk 325 31,3
Shk 327 32,6
D-Eller Sid Hp 33,5| 61| 46| 37| 31
33,7 I~
Shk 329 33,7
(Ne 2) 34,1
Bksig, (Ne 1), (Ne 2) 35,2
35,7 (Ne 1), (Ne 2 <) 35,7
3,2 3,2
Abzw D-Oberbilk 331 66( 49| 39| 33
Hst
¥, (¥
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 [ 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R -
Abzw D-Oberbilk 33| 66| 49| 39| 33
Hst
¥, (¥)
(Abzw D-Wersten) 3.5
Bksig 3.6
(Ne 1) S| 38
4,0 2
50 | 60 é
(45) (45)
Abzw Emma') o| a1 67| 51| 20| 34
4,1 L ez §
50 | 60

') A-Weg, Wechselgleis: fmd|. Verstiindigung

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Wechselgleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 0,1
- Wechselgleis -
Abzw Emma 67) 51| 40| 34
® 600A
¥ -0,1
-0,4 Esig Diisseldorf Hbf -0,4
40 40
- Ferngleis -
® 600A ,Rz:900A -1,1
37,8
38,1
39.4
Diisseldorf Hbf 39,5] 71| 53| 43| 36
Fortsetzung S. 46
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R - $
Abzw Emma o| a1| 67| 51| 20| 34
4,1 (Ne2 ) 2
¥, (¥) ¢ a2
D Volksgarten Hp 45| 68| 51 41| 34
(Ne 1), 4,6
Esig Diisseldorf Hbf
5,7 Diisseldorf Hbf 57| 71| 53| 42| 35
0,0 | 55 0,0
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 h-ZF GSM-R -
Diisseldorf Hbf 57] 71| 53| 42| 35
0,0
0.1 ___ |Evsig <, Asig Ri Z 0,1
60
[ 0,5] ¥, (¥) 05
(60)
0,5 ___ |avsig =, Bksig § 0.5
60
Esig ¢ o8
S| o8
Disseld-Wehrhahn é 1,1] 73| 55| 44| 36
Asig § 1,2
¥, () 1,3
Shk 813 1,7
Dissseld. Zoo Hp 2,1] 75| 56| 45| 37
Shk 817 2,2
{(Bkvsig =) 2,3
Shk 819 3,0
D-Derendorf Hp 331 77| 58] 46| 39
Bksig, (Bksig ) 3.5
Abzw Dp 3.9] 78| 59| 47| 39
¥, (¥) S| a
(Ne 2) o 43
| a4
Bksig, (Ne 1) 5,1
Abzw Vogelsang 54| 81| 61 49| 41
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Vogelsang 54| 81| 61 49| 41
¥, (¥) 5,5
Shk 75 5,7
(Ne 2)
D-Rath Mitte Hp 6,0] 83| 62| 50| 41
S| 66
Esig, (Ne 1) é 6,7
7,0
1.0
+0
D-Rath 7.0] 85| 64| 51| 43
+2
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2a

2h

2c

2d

3a

3b

4a

4h | 4c | 4d

ab km

30

40

km/h

50

60

km/h

km/h

km/h

km/h

Betriebsstelle

Lage

in km

30

40 | 50 | 60

km/h

Min

Min | Min | Min

3991

30

40

50

60

- IF GSM-R -
D-Rath

Asig

¥, (¥)

{Ne 2)
Esig, (Ne 1)

Ratingen 0st
Asig

ANN\AANAN A\ N \NNAA\ANANAANAANAAN

1.0
+15
1.0
+17
1.0
+22

1.1
8,6
9.3
9.6

9.6
+0

9.6
+5

9.8

85

95

64| 51| 43

71) 57| 48
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Ratingen Ost 9.6] 95| 71| 57| 48
Asig +5
9.8
- S-Bahn -
¥, (¥ 10,4
10,7
10,7
+0
10,7
+4
10,8
(Ne 2) 13.4
Esig, (Ne 1) 14,4
Hosel 15,5]107| 80| 64| 54
Asig
Hoseler Tunnel § 16,4
16,6
16,7
é 16,9
¥ 17,0
o 119
S| 180
| 184
(Ne 2) 19,0
Kettwig Stausee S| 19.4]115| 86| 69| 57
Hp ¢
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Kettwig Stausee é 19.4]115| 86| 69| 57
Hp %
19,5
% 20,0
20,1 {Ne 1), Avsig ~, Esig 20,1
2| 205
Kettwig 20,7 |117| 88| 70| 59
Asig A 60 21,1
¥, (¥) 21,3
(Ne 2) 22,4
Esig, (Ne 1) 23,7
24,5
50
( Zsig, Asig ins Ggl ) 24,7
Essen-Werden 25,2|126| 95| 76| 63
25,2 Asig, ¥, (¥) 25,2
0.3 60 0,3
¢ 15
Essen-Higel Hp § 2,7|131] 99| 79| 66
S 32
&| 34
(Ne 2) § 35
S| a2
Esig, (Ne 1) | 45
&| s
Stadtwaldtunnel T 4,7
| 5,0
Essen Stadtwald 5,1]136|102( 82| 68
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 [ 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R -
Essen Stadtwald 5,1]136|102( 82| 68
Asig, ¥, (¥) 55
(Ne 2) 6,8
¢ 69
Essen Sid Hp ¢ 7.1|140{105] 84| 70
1.8 Esig Essen Hbf, (Ls =) 1.8
40 | 40
Essen Hbf 8,81144(108| 86| 73
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Strecke 12a 301210 Neuss W 31 (Nordkanal) - Neuss Westseite (S-Bahngl) -

Diisseldorf Hhf - D-Gerresheim - Bft Haan Gruiten Abzw - W-Vohwinkel (Ortsgl) -
W-Oberbarmen (S-Bahngl) - Abzw Linderhausen - Schwelm - Gevelsherg -
Ha-Heubing - Hagen Hbf
enthilt
Str. 13 zwischen W-Oberbarmen - Linderhausen

Mbr fiir 30 km/h = 24 R/P/ 31 6
fir 40 km/h = 24 R/P/ 31 6
fir 50 km/h = 27 R/P/ 42 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 42 6

2a

2h

2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30|40 |50 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 55 |- ZF GSM-R - 2| 00
Nordkanal W 31 )9S
© 600A g
0,6 __ |- S Bahn Gleis - 0.6
0,1 60 0,1
Bft Neuss West= 03] 2| 1| 1| 1
seite')

') A-Weg, Ferngleis: mdl Verstiindigung

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Ferngleis
- IF GSM-R - 80,9
- Ferngleis -
Bft Neuss West= 2| 1| 1| 1
seite
@ 600A
Asig 81,2
(¥ 81,3
81.4 (Ne2 ) ¢ 814
¥ 2| 815
¢ | 821
Bksig, (Ne 1) | 823
Abzw Erftkanal 82,6] 5| 4| 3| 3
3991 Seite 53



1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- ¢ | 821
Abzw Erftkanal 826] 5| 4| 3| 3
¥ (%) 83,0
84,0
84,0
+0
Shk 603 S| 840
g +17
84,0 Evsig v, (Ne 2 v) %
+28
| 840
| w2
84,0
+36
84,1
Esig 84,2
(Ne 1) 84,3
Isig 85,3
D-Bilk 86,41 20 15 12| 10
Asig
von D Hafen
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 84,2
D-Hafen
Esig 84,4
- Ferngleis -
D-Bilk 846 1| 1] 1] 1
® 600A 84,6
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
- Ferngleis -
D-Bilk 84,61 1| 1| 1| 1
® 600A 84,6
85,3 Isig 85,3
50 60
Asig 86,4
¥ (¥) 86,5
% 87,0
81,2
87,5 (Ne 1), 87,5
40 | 40 |Esig Disseldorf Hbf
Diisseldorf Hbf 88,41 8 6| 6| 5
Fortsetzung S. 56
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. Ferngleis
- IF GSM-R -
D-Bilk 86,4] 20| 15) 12| 10
Asig
¥ (¥) 86,5
¢ | 810
¢ 812
87,5 (Ne 1), 87,5
40 | 40 |Esig Disseldorf Hbf
Diisseldorf Hbf 88,41 24( 18| 14| 12
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Diisseldorf Hbf 88,4] 24 18| 14| 12
88,6 Asig Ri W 88,6
50 60
| 887
89,0 (Ne2 <), ¥, (¥) é 89,0
50 60
(40) | (40) 3
89,2
50 60 §
2| 895
(Ne 1) 89,7
(Abzw Dora) 90,0
(¥ 90,1
Bksig, (Bksig ) 90,4
Abzw Fortuna 90,7 28| 21| 17| 15
¥
(¥ 90,8
(Ne 2) 91,2
¢ 921
Esig, (Ne 1) ¢ 922
D-Gerresheim 93,5] 34| 25 21| 18
Asig 93,6
¥ 94,2
Shk 303 95,9
S| 96.6
22| 991
Bksig 99,3
Abzw Hochdahl 99.6] 46| 34| 28| 24
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -

Abzw Hochdahl 99.6] 46| 34| 28| 24

¥ 99.7

$ 1022

¢ | 1025

Bksig 103,3
Bft Haan-Gruiten 103,9] 54| 41| 33| 28

Abzw

¥, (%) 104,0

Shk 76103 104,7

¢ [105,1

Bksig, (Bksig) % 105,8

105,9
Abzw Linden 106,1] 59| 44| 36| 30

¥, (¥)

Shk 80107 107,0

Esig, (Esig) 108,3
W-Vohwinkel 109,1] 65| 49| 39| 33
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
W-Vohwinkel 109,1] 65| 49| 39| 33
Asig § 109,3
109,8
¥ 109,9
(¥) 110,0
Shk 80113 110,5
Shk 82115 111,8
Shk 84117 113,2
$[1135
1137
Esig Wuppertal Hbf, 114,6
(Esig)
Bft Wuppertal 115,4] 78| 58| 47| 40
Hbf
Asig 115,6
¥ (¥ 115,8
Shk 135 116,5
Shk 137 117,7
W-Barmen Hp 118,9] 85| 63| 51| 43
119,0 (Ne 2), Evsig ~ 119,0
Shk 139
Esig W-Oberbarmen, 119,9
(Ne 1)
W-Oberbarmen 120,9] 89| 66| 54| 45
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
W-Oberbarmen 120,9] 89| 66| 54| 45
Asig 121,0
$ 1213
¥, (¥) ¢ 1216
Shk 261 % 122,7
(Ne 2) 124,0
Esig, (Ne 1) ¢ [125,0
$[125.3
Schwelm 126,01 99| 74| 60| 50
Fortsetzung S. 70
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Neuss West= 03] 2| 1| 1| 1
seite
Asig 0,4
¥ 0,9
5| 10
| 14
Shk 621 2,3
Neuss 27| 6| 5| 4| 3
Am Kaiser Hp
Shk 623 3.6
Neuss Rheinpark- 48] 11| 8] 6| 5
Center Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Neuss Rheinpark- 481 11| 8] 6| 5
Center Hp
Shk 625 S| a9
2| 52
S| 60
2| 64
D-Hamm Hp 65) 14 11| 8| 7
Shk 627 6,6
D Vélklinger 19] 17 13 10| 9
Strafie Hp
Shk 629 8,1
D-Bilk Hp 9,11 19| 14] 12] 10
Shk 631 9.3
9,3 (Ne 2), Lf -
D-Friedrichstadt 10,2] 21| 16| 13| 11
Hp
S| 103
10,4 {Ne 1), Avsig ~, éé 10,4
Esig Dsseldorf Hbf g
10,7
Diisseldorf Hbf") 11,11 23| 17| 14] 12
Asig (Ri F) 11,2
¥, (¥) S| 1.6
| 118
Shk 903 ¢ 123
D-Flingern Hp 12,6] 26| 20| 16| 13
') A-Weg, Ferngleis: Zs2 "W" am Asig N010-N090; sonst fmdI
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
D-Flingern Hp 12,6] 26| 20| 16| 13
Shk 905 13,8
(Ne 2) 14,5
¢ 148
¢ 150
Esig, (Ne 1) 15,5
D-Gerresheim') 16,5] 34| 26| 20| 17
Asig (Ri W) 16,6
¥, (%) 171
Shk 301 18,6
Erkrath Hp 19,21 39| 30| 24| 20
S8 193
(Ne 2) 22| 210
2| 219
Bksig, (Ne 1) 22,0
Hochdahl Hp 22,1| 45) 34| 27| 23
Abzw Hochdahl 22,4) 46| 34| 28| 23
(¥ 22,5
Hochdahl Awanst 23,0 47| 35| 28| 24
¥ 23,1
Hochdahl- 23,7] 48] 36| 29| 24
Millrath Hp
') A-Weg, Ferngleis: Zs2 "W" am Asig N203
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 50 60 lge | 30| 40|50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Hochdahl- 23,7| 48| 36| 29| 24
Millrath Hp
S| 249
(Evsig =) 2| 25,0
g 25,3
26,0 Lvsig —,
Esig Huan-Gruiten, éé 26,0
(Esig (—ohne Ne 4), %
Haan-Gruiten)
Bft Huan-Gruiten | 263| 54| 40| 32| 27
Abzw') %
Isig 26,9
Asig 2| 280
Bft Obgruiten § 28,4| 58| 43| 35/ 29
¥, (¥) $2| 285
Shk 76201 22| 295
Esig, (Esig =) g 31,0
31,2
¢ 313
- Ortsgleis -
W-Vohwinkel?) 31,9] 65| 49| 39| 32

') A-Weg, Ferngleis: mdl
?) A-Weg, Ferngleis: mdl
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1 2a 2b 2c 2d 3a

3b J4a|4b | 4c | 4d

30 | 40 | 50 | 60
an/h Betriebsstelle

ab km | km/h | km/h | km/h | km/h

Lage 30 (40|50 60
in km km/h

Min | Min | Min | Min

30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R -

- Ortsgleis -
W-Vohwinkel 31,91 65| 49| 39| 32
$| 322
32,4 Asig | 324
é 32,6
) 33,0
33,2 (Evsig =) 33,2
(55)
m Evsig v
(55)
Shk 80207 33,4
W-Sonnhorn Hp 33,8] 69| 51| 41| 35
Esig, (Esig ) 33,9
W-Zool. Garten') 34,6] 70| 53| 42| 35
U. 6z-Gleis

30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
W-Zool. Garten

® 600A

¥

Esig Wuppertal Hbf
Bft W-Steinbeck

') A-Weg, ii. Gz-Gleis: Asig mit Zs3 (4)

3991

0,1
70| 53| 42| 35

0,1
0,7
2,21 75] 56| 45| 39
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Bft W-Steinbeck 2,21 75| 56| 45| 39
Isig 2,2
- Ortsgleis - 2,7
31,5
Bft Wuppertal 38,11 77| 58| 47| 40
Hbf
Fortsetzung S. 65
30 | 40 | 50 | 55 [Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
W-Zool. Garten 34,6] 70| 53| 42| 35
54,7 ___ |Asig 34,1
60
) 34,9
¥ 35,0
(Evsig ) 35,5
Shk 84213 35,6
$| 361
Esig Wuppertal Hbf, é 36,5
(Esig - Wuppertal Hbf) é
¢ 365
Bft W-Steinbeck 37,5| 76| 57| 45| 38
Isig 37,4
Bft Wuppertal 38,11 77| 58| 46| 39
Hbf')

') A-Weg:Ferngleis;Asig86N1 mit Zs3(4),Asig86N2 ohne Zs3, sonst mdl
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
k/h Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Wuppertal 38,1 77| 58| 46| 39
Hbf
Asig 38,3
38,5 ¥, (Ne2 «) 38,5
(¥ 38,6
Esig, (Ne 1) 39.1
W-Unterbarmen 39,71 81| 60| 48| 41
Asig 40,2
¥, (%) 40,3
(Ne2 &) 41,4
Shk 145
W-Barmen Hp 41,8] 85| 63| 51| 43
Esig W-Oberbarmen, 42,5
(Ne 1)
- $ Bahn Gleis -
W-Oberbarmen') 43,6 88| 66| 53| 44

') A-Weg, Ferngleis: alle Asig ohne Signal Zs2;
A-Weg, i. W-Langerfeld/Gz-Gleis: Zs2 "L" an allen Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
i. W-Langerfeld/
6z-Gleis
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - % 0.1
W-Oberbarmen 88| 66 53| 44
© 600A 2
1,1 %
30 30 30
Lsig é 1,2
S 13
¢ 13
1,5 %
40 40 40
ol 16
Bft W-Langerfeld 1,7] 92| 69| 56| 47
2,4 Asig 2,4
50 60
% 2,6
¥ 2,8
Esig é 4,2
S| a5
Schwelm') 52] 99( 74| 60| 51
') A-Weg, Ferngleis: Asig N405 stets Hp2 mit Zs3 (6)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a | 4b | 4c | 4d
30 | 40 50 60 lge | 30| 40|50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 126,0
- Ferngleis -
Schwelm 99| 74| 60| 51
® 600A
Asig 126,2
$ [126.4
¥, (¥) % | 1265
Sbk 913 § 121,7
129,6
é 129,9
130,2
Ennepetal Hp 130,5]108| 81| 66| 56
Sbk 915 § 130,6
(Shk 921) 130,6
¢ 1310
$ 1312
¢ 1323
Shk 917 132,8
$ 1340
¢ [135.1
$ 1357
Esig, (Esig) é 136,9
¢ [131.2
Hagen-Haspe 138,01123| 92| 75| 63
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Hagen-Haspe 138,0]123| 92| 75| 63
Asig 138,1
$ [138.4
¥, (¥) % | 1385
Bksig, % 1397
{Bksig ohne s 6)
¢ |139.8
Abzw Rehsiepen 140,1)127| 95( 77| 65
¥
¥ 140,3
% 140,4
Esig, (Esig =) 140,9
¢ 1410
$ 1411
- Einfahrt 30 km/h 2 | 1412
ohne Is 3v %
141,3
Hagen Hbf 141,81130( 98| 79| 67
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. i. W-Langerfeld/
6z-Gleis
- IF GSM-R -
Schwelm 52] 99 74| 60| 51
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 [ 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R -
Schwelm 52] 99| 74| 60| 51
Asig 53
- 6z Gleis - 5,4
19,5
¥ 19,4
Priisident-Hoeft-Tunnel T 19.1
| | 190
Bksig 18,4
1) 18,3
Abzw Linder= 18,21102)| 77| 62| 53
hausen
Fortsetzung S. 70
30 | 40 50 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
- S Bahn Gleis -
W-Oberbarmen 43,6] 88| 66 53| 44
Asig 43,7
) ¢ 442
¥ 2| 443
¢ 446
| a7
W-Langerfeld Hp S| 4s.2) 91| 69| 55| 46
(Ne 2) o 467
Schwelm West Hp o| a1.2] 96| 72| 57| 48
Esig, (Ne 1) ¢ ar7
2| 483
Schwelm 48,81 99| 74| 59| 50
Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Schwelm 48,8| 99| 74| 59| 50
Asig
8| 489
¥ 2| 49,0
Priisident-Hoeft-Tunnel I g 49,3
49,4
L | 495
Bksig 50,0
Abzw Linder= 50,5]1102( 76| 61| 51
hausen 18,2
¥, (%) 18,0
Linderhavuser Tunnel T 17,7
[ $] 173
| é 16,8
Esig, (Esig) 16,6
2| 164
Gevelsherg West 15,5]107| 80| 64| 54
Asig S| 153
2| 1541
44,1
¥, (¥) S| 442
Gevelsherg-Kipp o | 4a.8]109 82| 65| 55
Hp §
45,6
Gevelsherg Hbf 4581111 83| 67| 56
Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Gevelsherg Hbf 4581111 83| 67| 56
Hp
S| 463
Shk 691 o | 483
¢ | 484
Gevelsherg-Knapp 48,81117| 88| 70| 59
Hp
% 48,9
49,2
% 50,0
50,1
Ha-Westerbaver 50,41120( 90 72| 60
Hp
(Ne 2) 51,0
¢ | 514
¢ 518
Esig, (Ne 1) 52,0
Hagen-Heubing 52,7|125( 94| 75| 63
Asig Ri H 52,9
- $ Bahn Gleis - 53,3
¢ 25
¥ % 2,3
Esig Hagen Hbf 1,8
ol 15
Bft Hu-Wehring= 1,1]1129| 97| 77| 65
hausen
3991 Seite 71



1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Ha-Wehring= 1,1]1129| 97| 77| 65
hausen
S| 09
0.8 Isig ol o8
40 | 40 %
- Einfahrt 30 km/h 0,7
ohne Is 3v é
¢l 03
Hagen Hbf 00131 98| 79| 66
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Strecke 12b 301220 Hagen Hbf - Ha-Heubing - Gevelsherg West -
Abzw Linderhausen (S-Bahngl) - Schwelm - W-Oberbarmen (Ortsgl) - W-Vohwinkel -
Bft Gruiten Abzw - D-Gerresheim - Disseldorf Hbf (S-Bahnhofsgl) - Neuss Westseite -

Neuss W 31(Nordkanal)
enthilt

301225 Ferngleis zwischen Abzw Fortuna - Dissseldorf Hbf fir Giterziige
Str. 13 zwischen Linderhausen - W-Oberbarmen

Mbr fiir 30 km/h = 35 R/P/ 38 6
fir 40 km/h = 35 R/P/ 42 6
fir 50 km/h = 35R/P/ 42 6
fir 60 km/h = 35 R/P/ 46 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 3040 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
i.Gevelsherg Hbf
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 0,0
- $ Bahn Gleis -
Hagen Hbf 0] 0
® 600A
Asig Ri H 0,0
¢l 03
0,5 §
50 60
2| 09
Bft Hu-Wehring= 111 21 2| 2| 2
hausen
¥ 1,4
é 15
Esig 2,2
Hagen-Heubing ¢ 25| 5| 4| 3| 3
53,3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a | 4b | 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30| 40|50 | 60
km/h Betriebsstelle in km kny/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- 2
Hagen-Heubing ¢ 25| 5| 4| 3| 3
53,3
- S Bahn Gleis -
Asig, ¥, (¥) 52,6
é 51,8
51,4
Ha-Westerbaver 5041 11| 8| 7| 6
Hp
¢ | s0.1
¢ | 50,0
S| 492
2| 489
Gevelsherg-Knapp 48,8]1 14 10| 9| 8
Hp
Shk 692 48,7
é 48,4
46,3
Gevelsherg Hbf 45,8| 20| 15| 12| 11
Hp
(Ne 2) 45,7
¢ | 456
Gevelsherg-Kipp § aa8| 22| 17| 14| 12
Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- 2
Gevelsherg-Kipp o 4a8] 22| 17| 14| 12
Hp §
44,7
50 | 60 2
(40) | (40) é
44,6 Esig, (Ne 1) 44,6
50 | 60 2
¢ 44
441
é 15,2
15,3
Gevelsherg West 155] 24| 18] 15| 13
Asig § 16,0
¥ 16,2
) o 163
Linderhauser Tunnel § 16,8
11,3
11,7
{Bksig), Bksig 17,8
- 6z Gleis -
Abzw Linder= 18,2] 29| 22| 18| 15
hausen
¥ 18,3
Esig 19,0
Priisident-Hoeft-Tunnel I 19,0
19,1
Schwelm 19,5] 32| 24| 20| 17
Fortsetzung S. 77
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 141,8
- Ferngleis -
Hagen Hbf')
® 600A
141,5 Asig Ri E 141,5
40 40
$ 11413
141,2 ¥, (¥) % 141,2
50 60
¢ 1411
$ 1410
Bksig, 2 | 1404
{Bksig - ohne Is 6,
ohne Ne 4)
Abzw Rehsiepen 1401} 3| 3| 2| 2
¥
(¥ 139,9
$ 1398
Esig, (Esig) % 138,7
138,4
Hagen-Haspe 1380] 8| 6| 5| 4

') A-Weg, U. Gevelsherg Hbf: Zs2 "H" am Asig

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Hagen-Haspe 1380] 8| 6| 5| 4
Asig 137,5
¥, (¥) $ 1312
¢ [ 1357
Shk 916 135,3
$ [135.1
¢ | 134,0
Shk 914 133,1
$ 1323
(sbk 920) 2 | 1314
¢ [131.2
¢ |131,0
¢ [130,6
Ennepetal Hp 130,5] 23| 17| 14| 12
Shk 912 130,3
é 130,2
129,9
é 129,6
(Esig), Esig 126,8
% | 1264
Schwelm 126,0] 32| 24| 19| 16
Fortsetzung S. 82
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 0,0
- S Bahn Gleis -
Hagen Hbf')
® 600A
AsigRi H 0,0
% 0,3
0.5
50 | 60 2
S| 09
Bft Hu-Wehring= 111 21 2| 2| 1
hausen
¥ 1,4
S| 15
Esig é 2,2
Hagen-Heubing é 25] 5| 4| 3| 3
53,3
- S Bahn Gleis -
Asig, ¥, (¥) 52,6
S| 518
2| 514
Ha-Westerbaver 5041 11| 8| 7| 6
Hp

') A-Weg, Ferngleis: Zs2 "E" am Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 [ 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R -
Ha-Westerbaver 504 11| 8] 7| 6
Hp
¢ | s0.1
¢ | 50,0
S| 492
| 489
Gevelsherg-Knapp 48,81 14 10| 9| 7
Hp
Shk 692 48,7
é 48,4
46,3
Gevelsherg Hbf 45,8| 20 15| 12| 10
Hp
(Ne 2) 45,7
¢ | 456
Gevelsherg-Kipp § aa8| 22| 17| 13| 11
Hp
44,7 2
50 | 60 é
(40) | (40)
44,6 Esig, (Ne 1) é 44,6
50 | 60 é
441
44,1
S| 15.2
o 153
Gevelsherg West 155] 24| 18] 15( 12
3991 Seite 79



1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Gevelsherg West 155] 24| 18] 15( 12
Asig % 16,0
¥ 16,2
) o 163
Linderhauser Tunnel I % 16,8
11,3
| | 17
{Bksig), Bksig 17,8
Abzw Linder= 18,2] 29| 22| 18| 15
hausen') 50,3
ii. 6z-Gleis/
W-Langerfeld
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R - 18,2
- 6z Gleis -
Abzw Linder= 29| 22| 18] 15
hausen
® 600A
¥ 18,3
Esig 19,0
Priisident-Hoeft-Tunnel T 19,0
|| 194
Schwelm?) 19.5] 32| 24| 19| 16
54
') A-Wey, ii. 6z-Gleis/W-Langerfeld; Bksig mit Hp1 und Zs2 "R"
?) A-Wey, Ferngleis: Asig P405 stets Hp2 mit Zs3 (6)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 126,0
- Ferngleis -
Schwelm 32| 24| 19] 16
® 600A
Asig 125,5
$ 1253
¥ 2 |125.1
) é 125,0
Shk 260 123,3
(Ne 2) ¢ |122,8
(Ne 1), é 121,8
Esig W-Oberbarmen
¢ 1214
W-Oberbarmen 120,9) 42| 32| 26| 22
Fortsetzung S. 82
30 | 40 | 50 | 60 |JForts. ii. 6z-Gleis/
W-Langerfeld
- IF GSM-R -
Schwelm 19.5] 32| 24| 19] 16
54
4,6 Asig 4,6
S| a5
¥ Q| aa
Esig W-Oberbarmen é 3,6
S| 26
Bft W-Langerfeld 1,7] 40| 30| 24| 20
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 55 |-ZF GSM-R -
Bft W-Langerfeld 1,7] 40| 30| 24| 20
1,7 Isig 1,7
40 | 40
¢ 16
| 35 35 35 | %
1,2 Ll |Evsig = é
40 | 40 | 40 é
0,7 Avsig ~, Isig 0,7
W-Oberbarmen é 01| 43| 32| 26| 23
Fortsetzung S. 90
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Abzw Linder= 18,2] 29| 22| 18| 15
hausen 50,3
¥ 50,2
Esig 49,5
Priisident-Hoeft-Tunnel T 49,5
[$$] 494
188 493
2| 49,0
Schwelm 48,8 33| 24| 20| 17
Asig 48,5
¥ (¥) 48,4
$| 483
Schwelm West Hp S| a1.2| 36| 21| 22| 18
(Ne 2) | 456
W-Langerfeld Hp 2| 452] a0 30| 24| 20
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- 2
W-Langerfeld Hp o 452] a0 30| 24| 20
¢ a7
Esig W-Oberbarmen, é 44,6
(Ne 1) %
44,2
- Ortsgleis -
W-Oberbarmen') 43,6 43| 32| 26| 22
Ferngleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R - 120,9
- Ferngleis -
W-Oberbarmen 43| 32| 26| 22
@ 600A
Asig 120,5
¥ 120,2
¥ 120,0
Shk 138 119,4
W-Barmen Hp 118,9]) 47| 35| 28| 24

') A-Weg: Ferngleis; Esig stets Hp2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
W-Barmen Hp 118,9]) 47| 35| 28| 24
Shk 136 118,1
(Evsig =) 1171
Shk 134 116,9
116,9 Evsig v
116,6 I~
116,1 Avsig ~, (Lvsig +),
Esig Wuppertal Hbf, 116,1
(Esig (—ohne Ne 4),
Wuppertal Hbf)
Bft Wuppertal 115,4] 54| 40| 33| 27
Hbf
Asig 115,2
¥, (¥ 114,9
Shk 84118 114,2
¢ 1137
¢ [113.5
Shk 84116 112,8
Shk 82114 111,8
(Evsig =)
Esig, (Esig =) 110,4
1097
$[109.3
W-Vohwinkel 109,1] 66| 50 ( 40| 34
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
W-Vohwinkel 109,1] 66| 50 ( 40| 34
Asig 109,0
¥ 108,8
(¥ 108,7
Shk 80108 107,6
{Bkvsig =)
Bksig, (Bksig ) 106,4
Abzw Linden 106,1) 73| 54| 44| 37
¥, (%) 106,0
$ 1059
Shk 76104 é 105,3
105,1
Bksig, (Bksig ) 104,3
Bft Haan-Gruiten 103,9]) 77| 58| 46| 39
Abzw
¥ 103,7
Betriehshremsung 103,6
$ 1025
% [102.2
Bksig 100,0
Abzw Hochdahl 99.6] 86| 65| 52| 44
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lage | 30|40 |50 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
20 [ 20 | 20 | 20 |- ZF GSM-R -
Abzw Hochdahl 99,6] 86| 65| 52| 44
¥ 99.5
8| 99.1
2| 96.6
Shk 304 96,4
96,4 | | __ | __
30 | 40 | 50 | 60
Esig 94,6
D-Gerresheim') 93,5]101| 79| 66| 57
Asig 93,0
¥, (¥) 92,5
(Ne 2) $| 922
2| 921
91,1 Bkvsig <, Bksig, 91,1
(Ne 1)
Abzw Fortuna 90,7107 | 83| 69| 60
¥, (¥) 90,5
90,3 Lf =, Bksig, (Ne 2) 90,3
Abzw Dora 90,01108( 84| 70| 60
¥ 89.9
S| 895
89.2 Esig Disseldorf Hbf, 2| 892
40 | 40 |Net) %
88,7
Dissseldorf Hbf?) 88.4|112| 87| 72| 62

') R-Weg: S-Bahn-Gleis; Esig stets Hp2

2) nach D Hafen
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
nach D Hafen
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 88,4
- Ferngleis -
Diisseldorf Hbf 112| 87| 72| 62
® 600A
Asig (Ri B) 88,1
81,7 Evsig v
87,6 ¥ (¥ 87,6
50 60
(40) | (40)
81,5
50 60
$| 812
| 810
Esig 86,8
D-Bilk 86,41116| 89| 75| 65
Isig 85,7
84,7 Asig 84,7
40 40
1 84,6
84,6
¥ 84,6
84,4
30 30 30
D-Hafen 84,21120( 93| 78| 68
30 | 40 | 40 | 40 |Forts. Ferngleis
- IF GSM-R -
Diisseldorf Hbf 88,4|112( 87| 72| 62
3991 Seite 87



1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Diisseldorf Hbf 88,41112( 87| 72| 62
Asig (Ri B) 88,1
81,7 Evsig v
87,6 ¥ (¥ 87,6
50 60
(40) | (40)
81,5
50 60
$| 812
| 810
Esig 86,8
D-Bilk 86,41116| 89| 75| 65
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2a

2h

2c

2d

3a

3b

4a

4b | 4c

4d

ab km

30

40

50

km/h

60

km/h

km/h | km/h

km/h

Betriebsstelle

Lage

in km

30

40 | 50

km/h

60

Min

Min | Min

Min

82,6

3991

30

40

50

60

50
(40)

60
(40)

- IF GSM-R -
D-Bilk

Isig

Asig

¥, (¥)

Shk 602

{Ne 2)

Bksig Ri M, (Ne 1)
{Ne 2)
Abzw Erftkanal

AN\

86,4
85,7
84,7
84,5
84,1

84,0
+36
84,0
+32
84,0
+17
84,0
+15
84,0
+3
84,0
+0

84,0
83,3
82,8
82,6

116

130

89| 75

100| 83

65
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
(40) | (40) |Abzw Erftkanal 82,6|130|100| 83| 72
¥ (%) 82,5
$| 823
2| 821
81,8 Avsig ~,
50 60 |Esig Neuss Hbf, (Ne 1) 81,8
¢ 815
¢ | 814
Bft Neuss West= 80,9]133(103| 85| 74
seite
Fortsetzung S. 96
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
- Ortsgleis -
W-Oberbarmen 43,6] 43| 32| 26| 22
Asig 43,5
¥, (%) 42,1
Shk 148 42,5
W-Barmen Hp 41,8| 47| 35| 28| 24
(Ne 2) 41,4
Shk 146
Esig, (Ne 1) 40,5
W-Unterbarmen 39,7| 51| 38| 31| 26
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
W-Unterbarmen 39,7] 51| 38| 31| 26
Asig A 50 39,6
¥ 39,4
(¥) 39.3
Esig Wuppertal Hbf, 38,9
(Esig - Wuppertal Hbf)
Bft Wuppertal 38,1| 54| 40| 33| 27
Hbf")
i. W-Steinbeck
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 2,2
Bft W-Steinbeck
© 600A
Asig 1,7
¥ 1,2
Esig 0,6
- Ortsgleis -
W-Zool. Garten 01] 4] 3| 3| 3
34,9
34,5 Asig, ¥, (¥) 34,5
50 | 60
(Evsig =) 34,2
W-Sonnborn Hp 338] 6] 5| 5| 5

') A-Weg, Ferngleis: Asig 86ZU1 ohne Zs3, sonst mdl;
A-Weg, ii. W-Steinbeck: mdl
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
W-Sonnborn Hp 338] 6] 5| 5| 5
Esig, (Esig) 333
$| 327
82| 322
W-Vohwinkel | 39| 10| 8| 7| 7
Fortsetzung S. 93
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Bft Wuppertal 38,1| 54| 40| 33| 27
Hbf
Isig, (Isig) 38,0
Bft W-Steinbeck 37,5| 55| 42| 34| 28
Asig, (Asig) 371
S| 365
Shk 84212 2| 363
2| 361
Esig, (Esig) 35,5
W-Zool. Garten 34,6] 61| 46| 37| 31
Asig, ¥, (¥) 34,5
(Evsig =) 34,2
W-Sonnborn Hp 33,8] 63| 47| 38| 32
Esig, (Esig) 33,3
$| 327
82| 322
- S Bahn Gleis - 22
W-Vohwinkel') 22| 319 66| 50| 40| 34

') A-Weg, Ferngleis: mdl
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lage | 30|40 |50 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- 2
- S Bahn Gleis - )9S
W-Vohwinkel g 319 66| 50| 40| 34
Asig 31,8
(¥, ¥ | 314
Shk 80202 g 30,3
Esig Haan-Gruiten, 28,8
(Esig) &
Bft Obgruiten 28,4 73| 55| 44| 37
Lsig g 27,8
Asig 22| 267
Bft Haan-Gruiten g 26,3| 77| 58| 47| 39
Abzw')
¥, (¥) | 26,2
% 25,3
24,9
Hochdahl- 23,7| 83| 62| 50| 42
Millrath Hp
Betriehshremsung
23,6 Bkvsig <, (Bkvsig <)
22,7 Bksig, (Bksig =) 22,7
20 20 20 20
Abzw Hochdahl?) 22,4] 86| 65| 52| 44
¥, (%) 22,3
Hochdahl Hp 22,1 87| 65| 53| 45
') A-Weg, Ferngleis: Bksig ohne Zs3
?) A-Wey: Ferngleis; Bksig mit Hp2
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

30 | 40 | 50 | 60 lge | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
20 | 20 | 20 | 20 |- ZF GSM-R -
Hochdahl Hp 22,1] 87| 65| 53| 45
g 219
19,3
Erkrath Hp 19.2] 95| 74| 62| 54
1910 || __ | __ |sbk3zo2 19,1
30 | 40 | 50 [ 60
(Ne 2) 18,3
11,3 Avsig <, Esig, (Ne 1) 17,3
D-Gerresheim') 16,5|101( 78| 65| 57
Asig 16,4
¥, (%) 15,9
Shk 906 15,1
¢ 15,0
S| 148
(Ne 2) 12,9
Shk 904
D-Flingern Hp 12,6]109| 84| 70| 60
S| 123
11,9 Avsig <, é
Esig Dusseldorf Hbf, % 11,9
(Ne 1)
S| 118
2| 1.6
Diisseldorf Hbf?) 111|112 87| 72| 62
Asig (Ri F)

') A-Weg, Ferngleis: Esig stets Hp2
?) A-Weg, Ferngleis: Zs2 "B" am Asig P010 - P104; sonst fmdl
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Diisseldorf Hbf 11,11112) 87| 72| 62
Asig (Ri F)
10,8 Bkvsig <, ¥, (¥) 10,8
| 107
22| 103
D-Friedrichstadt 10,2]113) 88| 73| 63
Hp
Shk 632 10,1
D-Bilk Hp 9, 11116( 90| 74| 64
Shk 630 9,0
D Vélklinger 7,91118] 91 76| 65
Strafie Hp
Shk 628 1.1
D-Hamm Hp 651121 93| 77| 67
Y
Shk 626 2| 62
¢l 60
¢ 52
S| a9
Neuss Rheinpark- 4,81124| 96| 79| 68
Center Hp
Shk 624 4,7
Neuss 2,71128( 99| 82| 70
Am Kaiser Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Neuss 2,71128( 99| 82| 70
Am Kaiser Hp
Shk 622 2,6
(Ne 2) 2,1
(Ne 1) 1,1
k| 10
0,9 Avsig ~,
Esig Neuss Hbf 0,9
Asig 0,2
Bft Neuss West= 133(103| 85| 73
seite
0,0
Nordkanal W 31 0,0]135/104| 86| 74
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Strecke 13a 301310 W-Oberbarmen - W-Langerfeld - Schwelm (Gz-Gleis) -
Linderhausen

Mbr fiir 30 km/h = 12R/P/ 16 6
fir 40 km/h = 12R/P/16 6
fir 50 km/h = 12R/P/ 216
fir 60 km/h = 21 R/P/ 34 6

1 20 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 120,9
- Ferngleis -
W-Oberbarmen
© 600A
Asig 121,0
é 121,3
¥, (¥) 121,6
Shk 261 2 1227
(Ne 2) é 124,0
Esig, (Ne 1) 125,0
¢ 1253
Schwelm 126,01 10 8| 6] 5

Fortsetzung S. 100
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
S-Bahngleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 43,6
- $ Bahn Gleis -
W-Oberbarmen
® 600A
Asig 43,7
¥ S| 442
¥ Q| 443
¢ 446
| 447
W-Langerfeld Hp % 452 3| 2| 2| 2
(Ne 2) 46,1
Schwelm West Hp | ar2| 7| 5| 4| 4
Esig, (Ne 1) % 41,7
48,3
Schwelm 488| 10| 8| 6| 5
Asig
3| 489
¥ 2| 49,0
Priisident-Hoeft-Tunnel I g 49,3
49,4
L | 495
Bksig 50,0
Abzw Linder= 503 13 10| 8| 7
hausen
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 50 60 lge | 30|40 | 50| 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - ¢l o
W-Oberbarmen') é
© 600A %
1,1
30 | 30 | 30 2
Isig % 1,2
1,3
% 13
1,5
40 | 40 | 40 2
¢ 16
Bft W-Langerfeld 1,71 3| 3| 3| 3
2,4 Asig 2,4
50 60
S| 26
¥ o 28
Esig % 4,2
4,5
Schwelm 52| 10| 8| 7| 7
') A-Weg, Ferngleis: alle Asig ohne Signal Zs2;
A-Weg: S-Bahngleis; Asig mit Zs2 "S"
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Schwelm 5210 8| 7| 7
Asig 53
- 6z Gleis - 5,4
19,5
¥ 19,4
Priisident-Hoeft-Tunnel T 19.1
| | 190
Bksig 18,4
2 18,3
Abzw Linder= 18,21 13| 10| 9| 8
hausen
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Strecke 13h 301320 Linderhausen - Schwelm (Gz-Gleis) - W-Langerfeld -
W-Oberbarmen

Mbr fiir 30 km/h = 24 R/P /34 6
fir 40 km/h = 24 R/P/ 34 6
fir 50 km/h = 27 R/P/ 39 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 39 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 oge | 30 | 40 [ 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
S-Bahngleis
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 50,3
- S Bahn Gleis -
Abzw Linder=
hausen
® 600A
¥ 50,2
Esig 49,5

Priisident-Hoeft-Tunnel T 49,5

1]
&

49,0
Schwelm 488 3| 2| 2| 2
Asig 48,5
¥, (¥) 48,4

é 48,3
Schwelm West Hp 47,2] 6| 5| 4| 3
(Ne 2) 2| 456
W-Langerfeld Hp ¢ 4s2) 10| 8| 6| 5
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- 2
W-Langerfeld Hp o 42| 10| 8| 6| 5
¢ a7
Esig W-Oberbarmen, é 44,6
(Ne 1) %
44,2
W-Oberbarmen 43,6] 13| 10| 8| 7
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 18,2
- 6z Gleis -
Abzw Linder=
hausen')
@ 600A
¥ 18,3
Esig 19,0
Priisident-Hoeft-Tunnel T 19,0
|| 194
Schwelm?) 195 3 2| 2| 1
5,4

') A-Weg: S-Bahngleis; Bksig Zs2 "S"
?) A-Wey, Ferngleis: Asig P405 stets Hp2 mit Zs3 (6)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis
30 | 40 | 50 | 55 |-ZFGSM-R - 126,0
- Ferngleis -
Schwelm 3] 2 2 1
® 600A
Asig 125,5
$ 1253
¥ 2 |125.1
) é 125,0
Shk 260 123,3
(Ne 2) ¢ |122,8
(Ne 1), é 121,8
Esig W-Oberbarmen
¢ 1214
W-Oberbarmen 1209 13| 10| 8| 7
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Schwelm 1951 3| 2| 2] 1
5,4
4,6 Asig 4,6
S| 45
¥ Q| a4
Esig W-Oberbarmen é 3,6
o 26
Bft W-Langerfeld 1,71 101 8| 6| 6
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 50 |- ZF GSM-R -
Bft W-Langerfeld 1,71 101 8| 6| 6
1,7 Isig 1,7
40 40
mn 1
30 30 30 | §
1,2 Ll |Evsig = é
40 | 40 | 40 é
0,7 Avsig ~, Isig 0,7
W-Oberbarmen é 01] 13| 10| 9| 8
3991 Seite 104



Strecke 14a 301410 Koln Hbf - Bonn Hbf - Remagen

Mbr fiir 30 km/h = 19R/P/316
fir 40 km/h = 25R/P/ 44 6
fir 50 km/h = 28 R/P/ 44 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 44 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Schlundgleis
30 30 30 30 |- ZF GSM-R - 0,0
Koln Hbf
@ 600A
0.3 Isig 0,3
40 40 40
0,4
-1,6
Asig -1,3
-1,2
0,8
0,9
-0,1
| 00
¥ | 01
2| 03
Bft Koln Bbf 04| 3| 2| 2| 2
3991 Seite 105



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Bft Koln Bbf 041 3( 2| 2| 2
é 0,5
Esig Koln West 0,9
o 14
Kdln West Wf 1,4 4
Kdln West Ws 2,1 5| 5 5
Fortsetzung S. 110
N 5 5 55 BESEE 20
Koln Hbf')
® 600A ,Rz:900A
-1,7 1vsig ~, Isig Ri K -1,7
m o Avsig ~, Isig, Esig -1.3
20 | 50 IR
-1,1 Asig -1,1
60
¥ -11
S| 07
2| 04
-0,3 Evsig v
Shk 713 -0,3
¢ 04
0.6 Avsig <, 2
Esig Koln West, (Is=>) 2| 0,6
Koln West Wf 2| o7 4
Kéln West 1.1 5| 4
') A-Weg, Schlundgleis: Asig mit Hp2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Kéln West 1,11 6| 5| 4| 4
Asig 1,5
Koln West Ws') 1,70 7| 6| 5| 4
6z-Strecke
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 1,7
Koln West Ws 71 6| 5| 4
© 600A
2,0 ¥, (¥ 2,0
50 | 60
(Ne 2) 2,1
Bksig Bk60 2,9
(Ne 1)
Abzw KélIn Sid?) 32110 8| 7] 6
¥, (¥
Einf. K Eifeltor
Bezll
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 3,2
Abzw Koln Siid 10 8 7 6
¥, (¥
@ 600A
3,7 Esig Koln Eifeltor 3,7
40 | 40
K Eifelt Enf 4,01 12 9| 8| 7

') A-Weg, Gz-Strecke: Asig mit Hp2

2) Einfahrt K Eifeltor Bez Il
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
K Eifelt Enf 401 12( 9| 8| 7
4,1
4,1
K Eifeltor 450 13 10] 9| 8
Bezll
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Gz-Strecke
- IF GSM-R -
Abzw Koln Siid 32110 8| 7] 6
¥ (¥
Esig Koln Eifeltor 3.7
K Eifelt Enf 431 13( 10| 8| 7
Isig 53
K Eifelt Emf") 59] 16| 12] 10| 9
iiber K Eifeltor Bez Ill
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 5,7
K Eifelt Emf 16| 12 10| 9
® 600A 59
K Eifeltor 6,2) 17| 13| 11| 10
Bez il
1) 6,6
K Eifelt Esf 6,6] 18| 14 12| 11
Fortsetzung S. 109
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Gz-Strecke
- IF GSM-R -
K Eifelt Emf 591 16| 121 10| 9
K Eifelt Esf 6,6) 17| 13 11| 10
Asig
') Uber K Eifeltor Bez lll
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ausf. K Eifeltor
Bez IV
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - -2,1
K Eifeltor
Bez IV
@ 600A
K Eifelt Esf 251 1] 1| 1] 1
Asig («G1.204-207) -2,5
-3,0
6,9
1.1 ¥ (¥ 7.1
50 | 60
(Ne 2) 1.3
(Ne 1) 1.9
Esig Hirth-Kalscheur 8,0
Hiirth-Kal= 911 6| 5| 4| 4
scheuren
Fortsetzung S. 109
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Gz-Strecke
- IF GSM-R -
K Eifelt Esf 6,61 17| 13| 11| 10
Asig
¥, (¥) 7.1
(Ne 2) 1.3
(Ne 1) 1.9
Esig Hirth-Kalscheur 8,0
Hiirth-Kal= 91122 17| 14| 12
scheuren
Fortsetzung S. 110
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Kdln West Ws 1,70 71 6| 5| 4
2,0 ¥, (¥), Evsig », Lf &, 2,0
(Ne2 v)
2,6 Avsig -, Esig E60 2,6
(Ne 1)
Koln Siid 32/10| 8| 7] 6
@ 600A
Asig A 50
¥, (¥) 3.4
Shk 1 4,7
Shk 3 6,6
1.2 (Ne2 v)
(Ne 1) 8,1
Esig Hirth-Kalscheur 8,2
Hiirth-Kal= 9,21 22| 17| 14| 12
scheuren
Asig 9,3
Hiirth-Kal= 100] 24| 18| 15| 13
scheuren Siidkopf
¥, (¥ 10,1
Shk 21 1.1
Esig Briihl, (Esig) 12,4
Bft Briihl Gbf 13,01 30| 23| 19] 16
Isig (<G61.2 ohne Ne 4) 13,5
Bft Briihl Phf 14,6] 33| 25| 20| 17
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Brijhl Phf 14,6] 33| 25( 20| 17
Asig A 60 14,8
(«G1.2 ohne Ne 4)
¥, (¥ 14,9
(Shk 131) 16,5
Shk 31 16,5
Esig, (Esig) 18,2
Sechtem 19,5] 43| 32| 26| 22
Asig 19,9
¥, (¥) 20,2
(Shk 141) 21,5
Shk 41 21,5
(Shk 143) 23,5
Shk 43 23,5
Esig, (Esig) 25,1
Roisdorf 258 56| 42| 34| 29
Asig 26,4
¥, (¥) 26,1
Shk 51 27,6
Esig Bonn Hbf, (Esig) 29,6
Bft Bonn Ghf 30,8] 66| 49| 40| 34
Isig («G1.201) 311
Bft Bonn Hbf 32,0] 68| 51| 41| 35
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Bft Bonn Hbf 32,0] 68 51| 41| 35
Asig 32,1
¥, (¥) 32,8
Shk 903 33.1
(Shk 924) 34,2
Shk 904 34,2
Bonn UN Cam= 34,5) 73| 55| 44| 37
pus Hp
Shk 905 35,2
Esig, (Esig) 36,3
Bn-Bad Godesherg 37,2| 78| 59| 48| 40
Nord
Asig A 50 31,5
(«61.12 ohne Ne 4)
¥, (¥) 31,8
Bksig 38,1
Esig, (Esig =) 38,5
Bn-Bad Godesherg 39,0 82| 62| 50| 42
Asig A 50 39.2
¥, (¥) 39,5
Esig, (Esig =) 40,2
Bonn-Mehlem 41,3] 87| 65| 52| 44
Asig
(«61.32 ohne Ne 4)
¥, (¥) 41,7
Esig, (Esig =) 42,6
Never Weg 43,5| 91 68| 55| 46
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Never Weg 43,35| 91 68| 55| 46
Asig A 60 43,6
¥, (¥ 44,0
RB-Grenze 44,21 92| 69| 56| 47
km 44,160
(Shk 362) 45,6
Shk 363 45,6
Rolandseck Hp 45,91 96| 72| 58| 49
Esig, (Esig) (E 60) 41,7
Oberwinter 48,21100| 75| 61 51
Asig A 50 48,7
(<Gl 302 ohne Ne4)
¥, (¥) 48,9
Shk 367 50,4
Esig, (Esig) 51,9
Remagen 52,7109 82 66| 55
3991 Seite 113



Strecke 14b 301420 Remagen - Bonn Hbf - KéIn Hbf

Mbr fiir 30 km/h = 13R/P/ 18 6
fir 40 km/h =21 R/P/ 326
fir 50 km/h = 28 R/P/ 43 6
fir 60 km/h =28 R/P/43 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 52,7
Remagen
@ 600A
Asig 52,6
¥ 52,3
¥ 52,2
Shk 366 51,0
Esig, (Esig) 49,2
Oberwinter 48,2y 9| 7| 5| 5
Asig A 60 48,1
(«G1 301 ohne Ne4)
¥ 48,0
¥ 47,9
(Shk 365) 46,2
Shk 364 46,2
Rolandseck Hp 459 14| 10| 8
RB-Grenze 44,2| 17| 13| 10
km 44,160
Esig, (Esig)
Never Weg 43,30 19 14| 11| 9
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Never Weg 4330 19 14| 11| 9
Asig A 60 42,9
¥, (¥) 42,8
Esig, (Esig =) 41,9
Bonn-Mehlem 41,3 23| 17| 14| 11
Asig A 60 40,7
¥, (¥) 40,4
Esig, (Esig =) 39,8
Bn-Bad Godesherg 39,0) 27 21| 16| 14
Asig A 60 38,8
¥, (¥) 38,7
Esig, (Esig =) 31,9
Bn-Bad Godesherg 37,2 31 23| 19| 16
Nord
Asig A 60 36,9
¥, (¥ 36,6
Shk 951 35,8
Bonn UN Cam= 34,5| 36 27| 22| 18
pus Hp
Shk 952 34,4
(Shk 972) 344
Esig Bonn Hbf, (Esig) 33,0
Bft Bonn Hbf 320] 42| 31| 25| 21
31,8 Lvsig ~, Isig 31,8
31,0 Avsig <, Isig 31,0
Bft Bonn Gbf 30.8] 44| 33| 26| 22
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Bft Bonn Ghf 30,8] 44| 33| 26| 22
Asig 30,1
¥, (¥) 29,8
Shk 50 28,0
Esig, (Esig) 26,8
Roisdorf 25,8) 54| 40| 32| 27
Asig 25,6
¥, (¥ 25,4
Shk 42 24,3
(Shk 142) 24,3
Shk 40 22,6
(Shk 140) 22,6
Esig, (Esig) 20,5
Sechtem 19,5] 66| 50 40| 33
Asig («Gl.1) 19,2
¥, (¥) 18,7
Shk 30 11,3
{Shk 130) 11,3
Esig Briihl, (Esig) 15,5
Bft Briihl Phf 14,6] 76| 57| 46| 38
Isig 14,5
Bft Briihl Gbf 13,0] 79| 60| 48| 40
Asig A 60
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Briihl Gbf 13,001 79| 60| 48| 40
Asig A 60
¥, (%) 12,6
Shk 20 11,5
11,2 {Evsig =), Evsig ~ 11,2
Esig Hirth-Kalscheur 10,3
(Esig -, 10,2
Hiirth-Kalscheur)
Hirth-Kal= 10,0] 86| 64| 51| 43
scheuren Sidkopf
Hirth-Kal= 9,2) 87| 65| 52| 44
scheuren’)
Einf. K Eifeltor
Bez IV
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 9,1
Hirth-Kal= 87| 65| 52| 44
scheuren
@ 600A
Asig 8,7
¥, (¥ 8.1
(Ne 2) 8.0
1.5 {Ne 1), 1.3
40 | 40 |Esig Koln Eifeltor
6,9
-3,0
K Eifelt Esf -2,5] 93| 69| 56| 47
') A-Weg, 6z-Strecke: Esig mit Hp1 v. Zs3 (10), oder Asig mit Hp2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
K Eifelt Esf -2,5] 93| 69| 56| 47
K Eifeltor -2,1] 93| 70| 56| 47
Bez IV
6z-Strecke
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 9.1
Hirth-Kal= 87| 65| 52| 44
scheuren’)
© 600A
Asig 8,7
¥, (¥) 8.1
(Ne 2) 8,0
{Ne 1), 13
Esig Koln Eifeltor
K Eifelt Esf?) 6,6] 92| 69| 55| 46
iiber K Eifeltor Bez Ill
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 6,6
K Eifelt Esf 92 69| 55| 46
© 600A 6,6
K Eifeltor 6,2] 93| 70| 56| 47
Bez il
1 5,9
K Eifelt Emf 57| 94| 71| 57| 48
Fortsetzung S. 119
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Gz-Strecke
- IF GSM-R -
K Eifelt Esf 6,6] 92| 69| 55| 46

') Einfahrt K Eifeltor Bez IV

2) iher K Eifeltor Bez Ill
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
K Eifelt Esf 6,6] 92]| 69| 55| 46
K Eifelt Emf 591 93| 70| 56| 47
Isig
K Eifelt Enf 4,31 97| 72| 58| 48
Asig
Ausf. K Eifeltor
Bez ll
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 4,5
K Eifeltor
Bez ll
@ 600A
41
a1
K Eifelt Enf 4,01 1] 1| 1| 1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
K Eifelt Enf 4,001 1] 1| 1| 1
3.8
3.7
+2
3.7 ¥, (¥ 3.7
+1 +1
50 | 60
(45) (45)
3,7 (Ne 2 <)
+1
50 | 60
3.7
+0
3.7
{(Ne 1), Bksig Bk60 3.4
Abzw KéIn Sid 32) 3| 2| 2| 2
Fortsetzung S. 122
Ausf. K Eifeltor
Bez V
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - -0,4
K Eifeltor
Bez V
@ 600A
K Eifelt Enf 00] 1] 1| 1| 1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
K Eifelt Enf 00 1| 1] 1] 1
¥, (¥ 0,3
50 60 3,1
(45) (45) +1
(Ne 2 v)
50 | 60
3,7
+0
3,7
{(Ne 1), Bksig Bk60 3.4
Abzw Koln Siid 32 3| 2| 2| 2
Fortsetzung S. 122
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. Gz-Strecke
- IF GSM-R -
K Eifelt Enf 43| 97| 72| 58| 48
Asig
3991 Seite 121



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
K Eifelt Enf 43| 97| 72| 58| 48
Asig
3.8
3,7
+2
3,7 ¥, (¥ 3.7
+1 +
50 60
(45) (45)
3,7 (Ne2 v)
+1 R
50 60
3,7
+0
3,7
(Ne 1), Bksig Bk60 3.4
Abzw Koln Siid 3,21 99| 74| 59| 49
¥, () 3.1
(Ne 2) 2,9
2,1 Esig Kéln West, (Ne 1) 2,1
40 40
Koln West Ws 1,7]102]| 76| 61| 51
Fortsetzung S. 124
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Hirth-Kal= 9,2] 87 65| 52| 44
scheuren
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Hirth-Kal= 9,2] 87| 65| 52| 44
scheuren
Asig 8,8
¥ (¥ 8,3
Shk 4 1,3
(Ne 2) 5,3
Shk 2
Esig E 60 3.9
(Ne 1) 3.8
+2
3.8
+0
3.8
Kdln Sid 3,21 99| 74] 60| 50
® 600A ,Rz:900A
29 Evsig -, Asig A 60 2,9
¥, () 2,7
(Ne 1) 2,2
Esig Koln West 2,1
Koln West Ws') 1,7]102]| 77| 61| 51
Schlundgleis
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 2,1
Koln West Ws 102| 77 61| 51
@ 600A
Kdln West Wf 1,41104| 78| 62| 52
') A-Weg, Schlundgleis: Esig mit Hp2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Koln West Wf 1,4]104| 78| 62| 52
Asig Ri A 1,3
IR
¥ o 14
0.6 %
30 | 30 | 30
2| 05
| o3
Esig Koln Hbf | 03
&| oo
-0,1
1,2
1,0
0,8
0,6 Isig 0,6
40 | 40 | 40
Koln Hbf 0,01108( 82| 67| 56
30 40 50 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Koln West Ws 1,7]102]| 77| 61| 51
Koln West 1,1]103]| 78| 62| 52
1,0 Bkvsig ~, Asig, ¥, (¥) 1,0
Koln West Wf é 0,71104( 78| 63| 52
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 [ 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R -
Koln West Wf é 0,71104( 78| 63| 52
© 600A Y
04
0,2 Shk 714 0.2
| 45 45 |
-0,3 Esig KoIn Hbf -0,3
40 | 40
Isig -0,9
Koln Hbf -1,5|109| 81| 66| 55
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Strecke 16a 301610 Linz (Rhein) - Troisdorf (Rz-Strecke) - KoIn-Kalk -

Koln Messe/Deutz
enthilt

Str. 370 zwischen Koln Messe/Deutz - Abzw SteinstraBe

Mbr fiir 30 km/h = 15R/P/20 6
fir 40 km/h = 19R/P/ 256
fir 50 km/h = 25R/P/ 40 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 45 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 113,3
Linz (Rhein)
® 600A
Isig, Ins Ggl = Asig 112,8
Asig, ¥, (¥) 11,8
Erpel (Rhein) Hp 1103] 6| 4| 4| 3
Shk 17206 110,1
Shk 17204 109,1
108,0 (Ivsiy =), Esig, (Esig) 108,0
Unkel 107,50 121 9| 7| 6
107.,4 ( Avsig = ), ( Isig ) 107,4
Asig 106,9
106,7 ( Bkvsig (=) )
106,6 ( Bkvsig <)
¥, () 106,5
Shk 89202 106,0
(Shk 89102) 106,0
RB-Gr.km 104,850 104,9] 17| 13) 10| 8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
RB-Gr.km 104,850 1049 17| 13 10| 8
(Shk 89104) 104,6
Shk 89204 104,6
Bad Honnef Hst 103,4] 20| 15| 12| 10
Shk 89206 103,3
Esig, (Esig) 102,1
Rhondorf 101,3] 24| 18| 14| 12
Asig 101,1
¥, (¥) 100,9
Esig, (Esig) 99.3
Konigswinter 98,61 29| 22| 18| 15
Asig 98,2
¥, (¥) 97,9
97.1 Lsig ~, (Ivsig ),
Esig, (Esig) 97.1
Niederdollendorf 96,6] 33| 25| 20| 17
96,4 Avsig ~, Isig 96,4
Asig 95,6
¥, (¥) 95,3
Esig, (Esig) 94,5
Bonn-Oberkassel 93,91 39| 29| 23| 19
Asig 93,5
¥, (¥) 93,2
Shk 138 92,5
Esig, (Esig) 91,5
Bonn Beuvel 90,5]| 46 34| 28| 23
Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Bonn Bevel 90,3) 46| 34| 28| 23
Asig
¥, (¥) 90,0
Shk 136 89,1
Shk 134 87.8
Esig 86,7
(Esig) 86,6
Menden (Rheinl) 854 56| 42| 34| 28
Asig 85,3
¥, (¥) 84,9
Esig Troisdorf, (Esig) 83,9
82,8 Bft F-W-Hitte 82,8) 61| 46| 37| 30
82,7 ___ |1vsig <, Tsig 82,7
60
Isig Ri K 821
81,4
1,5
Troisdorf') 1,1] 64| 48| 39| 32
ii. Gremberg
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 81,1
Troisdorf 64 48| 39| 32
@ 600A
Isig Ri W 80,7
80,2 Avsig -
Troisdorf 79.6] 67| 51| 40| 34
Vorbahnhof
') A-Weg, ii. Gremberg: Zs2 "W" am Zsig KT
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Troisdorf 79.6] 67| 51| 40| 34
Vorbahnhof
Asig 79.4
¥, (¥) 78,7
Shk 8132 11,1
Shk 0958 76,0
Shk 0954 74,6
Shk 0950 734
12,3 (Avsig =), Esig, (Esig) 72,3
Porz (Rhein)') 71,6] 83| 63| 50| 42
Einfahrt
Gremberg Bs
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R - 71,6
Porz (Rhein) 83| 63| 50| 42
© 600A
Asig 71,3
¥, (¥), (Ne 2) 71,2
{(Ne 1) 70,3
70,2 Esig Gremberg 70,2
40 40
Abzw Gremberg 70,0) 87| 65| 52| 43
Sod 7.0
Gremberg Gsf 6,4] 88| 66| 53| 44
6.1
20 ( 20 | 20 | 20
S| 55
Gremberg Bs é 54| 91] 68| 56| 47

') Einfahrt Gremberg Bs
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. i. Gremberg
- IF GSM-R -
Porz (Rhein) 71,6] 83| 63| 50| 42
Asig 11,3
¥, (¥), (Ne 2) 71,2
(Ne 1) 70,3
Bksig 70,2
Abzw Gremberg 70,0] 87| 65| 52| 43
Siid
¥ S| 69.9
{Gremb. PW-Stelle é 69,6
Siid Hp) %
69,5
Abzw SteinstraBe 69.3] 88| 66| 53| 44
Fortsetzung S. 137
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Troisdorf 1,1] 64| 48] 39| 32
04 Avsig ~, Isig Ri K 04
Troisdorf Nord 0,0] 67| 50| 40| 33
18,5
Asig, ¥, (¥) 18,3
17,2 Bkvsig ~
Shk 8006 17,2
Spich Hp 16,7] 70| 53| 42| 35
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Spich Hp 16,7] 70| 53| 42| 35
Shk 8004 16,6
Shk 8002 15,6
Shk 7800 14,3
(Evsig =)
Esig Ri K Porz-Wahn, 13,4
(Esig Ri K -,
Porz-Wahn)
Porz-Wahn') 12,41 79| 59| 47| 39
ii. K6In/Bonn
Flughafen
30 | 40 | 50 | 50 |-ZFGSM-R - 0,7
Porz-Wahn 791 59| 47| 39
® 600A
0,6 ] Avsig <, Zsig Ri F 0,6
0,2 ___ |Bkvsig <, Asig 0.2
60
¢ o
Bft Porz-Wahn $| o1] 80| 60| as| a0
Nord é

') A-Weg; ii. Koln/Bonn Flughafen: Zs2 "F* am Zsig 7811
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1 2q 2h 2c 2d 3a 3h J4a[4b | 4c|4d
30 | 40 | 50 | 60 tge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- 2
Bft Porz-Wahn é 0,1] 80| 60 48| 40
Nord §
® 600A ,Rz:900A 0,0
S| 188
[ 18,7 ¥ g 18,7
60
(50) &
) 18,6
g 18,2
[ 18,1 Shk 76042 | 181
(50) %
Flughafen-Tunnel Kéln é 17.4
g 173
Shk 75040 171
Esig Ri F.S, (Esig Ri F.S) 16,1
Kéln/Bonn 15,3 87| 65| 52| 44
Flughafen')

') nach Abzw Flughafen Nordost
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
nach Abzw Flug- hafen
Nordost
30 40 50 50 |- ZF GSM-R - 15,3
Koln/Bonn 87| 65| 52| 44
Flughafen
Flughafen-Tunnel KéIn
@ 600A ,Rz:900A
15,0 ___ |nsig 15,0
60
¥, (¥) 14,7
Shk 75038 14,0
13,2
Shk 75034 12,8
Shk 75030 11,9
SchloB-Rottgen-Tunnel 11,3
Shk 31034 10,8
¢ 103
¢ 101
¢ | 101
S| 98
Shk 31030 9,7
Esig Porz-Heumar, 8,7
{Bksig -)
@ 600A 8,5
| 23
Abzw Frankfurter g 2,2|101] 76| 61] 51
StraBe
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30| 40|50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- 2
Abzw Frankfurter éé 2,21101| 76| 61 51
StraBe g
1,7
Bft Koln Frank= 1,4]1103| 77| 62| 52
furter StraBe
1,3 Bkvsig ~, Asig 1,3
¥, (¥) 1,0
Bksig, (Bksig ) 0,4
Abzw Flughafen 0,01105]| 79| 63| 53
Nordost 4,4
¥, (¥
Bksig, (Bksig Ri S =) 3.8
Abzw Vingst 3,5]108| 81| 65| 55
Fortsetzung S. 138
30 | 40 50 50 [Forts. ii. KoIn/Bonn
Flughafen
- IF GSM-R - |
KoIn/Bonn | | 153 87| 65| 52| 44
Flughafen |
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 50 |- ZF GSM-R -
KoIln/Bonn 153] 87| 65| 52| 44
Flughafen
15,0 ___ |Asig 15,0
60
¥, (¥) 14,7
Shk 75038 14,0
13,2
Shk 75034 12,8
Shk 75030 11,9
SchloB-Rottgen-Tunnel T 11,3
Shk 31034 l 10,8
¢ 103
2| 101
¢ 10,1
ol 98
Shk 31030 9,1
Bksig, (Bksig ) 8,7
Abzw Frankfurter 7,.9|102| 76| 61| 52
StraBe
¥, (¥) 1.7
¢ 13
Bksig, (Bksig) § 6,1
(@) 5,7
Abzw Flughafen é 106 80| 64| 54
Nordwest é
Fortsetzung S. 138
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Porz-Wahn 12,4 79| 59| 47| 39
12,3 Avsig ~, Isig 12,3
Asig, ¥, (¥) 11,9
Shk 7716 10,6
{Bkvsig =) 10,0
9,6 Bkvsig ~
Shk 7712 9.6
Porz (Rhein) Hp 9,5] 85| 63| 51| 42
Bksig, (Bksig ) 8,7
Abzw SteinstraBe') 78] 88| 66| 53| 44
© 600A ,Rz:900A
¥ (¥
S-Bahngleis
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 1.1
Abzw SteinstraBe 88| 66| 53| 44
® 600A
¥ (¥
Kdln Stein= 7.4] 89| 66| 53| 44
straBe Hp
Kdln Airport / 551 92( 69| 55| 46
Businesspark Hp
') A-Weg, S-Bahngleis: Zs2 "S" am Bksig 7708
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Koln Airport / 55| 92| 69| 55| 46
Businesspark Hp
S| s
Bsig | 5.0
(Bksig ) | 49
Abzw Flughafen 4,41 95| 71| 57| 47
Nordost
¥, (¥
Bksig, (Bksig Ri S =) 3.8
Abzw Vingst 3,3] 97| 73| 58| 48
@ 600A ,Rz:900A
¥, (¥ 3.2
Bksig, (Bksig ) 2,7
KoIn-Kalk 2,41 99| 74| 59| 49
Fortsetzung S. 138
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw SteinstraBe 7.8] 88| 66| 53| 44
® 600A ,Rz:900A
¥, (¥
Shk 7704 1,5
Shk 7700 6,5
{Bksig), Bksig 5,5
Abzw Flughafen 4,5] 95| 71| 57| 47
Nordwest
(¥)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Flughafen 4,5]1 95| 71| 57| 47
Nordwest
(¥)
(Bksig), ¥, Bksig 4,4
Abzw Vingst') 4,01 96| 72| 57| 48
@ 600A
¥, (¥)
Esig, (Esig) 3.4
KoIn-Kalk 25199 74| 59| 49
® 600A ,Rz:900A
Asig 2,3
¥, (¥ 1,9
(Bksig Ri D) 1,5
Bksig Ri D 1.4
Abzw Gummers= 1,1]101| 76| 61| 51
bacher Strafie
¥, (¥) 1,0
[ 0,6 Esig K6In Messe/Deutz, 0.6
KoIn Messe/Deutz 0,0]1104] 78| 62 52

') A-Weg, S-Bahngleis: Bksig 324 mit Hp2 v.Zs3 (6) + Zs6
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Strecke 16h 301620 Koln Messe/Deutz - Koln-Kalk (Rz-Strecke) - Troisdorf -
Linz (Rhein)

enthilt

Str. 370 zwischen Abzw SteinstraBe - Koln Messe/Deutz

Mbr fiir 30 km/h = 15R/P/20 6
fir 40 km/h = 20 R/P/ 29 6
fir 50 km/h = 28 R/P/ 43 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 43 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 45 45 |- ZF GSM-R - 0,0
KoIn Messe/Deutz
© 600A ,Rz:900A
0,2 L Asig Ri K 0.2
I 50 |
0.4 I X5 0.4
50
(60)
0,7 _ _ _ |Bksig, (Bksig) 0.7
60
Abzw Gummers= 111 21 2| 1] 1
bacher StraBe
(¥) 1,4
¥ 1,5
Esig, (Esig =) 1,7
Koln-Kalk'") 251 5 4|1 3| 3
® 600A

') A-Weg, S-Bahngleis: Zs2 "S"
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
S-Bahngleis
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 2,4
Koln-Kalk 5( 4 3| 3
© 600A ,Rz:900A
2,6 ¥, (¥) 2,6
60
(55)
3.0 ___ |Bksig Ri S, (Bksig Ri S) 3.0
60
Abzw Vingst') 33 711 5| 4| 4
© 600A
¥, (¥) 3.5
Bksig, (Bksig) 4,0
Abzw Flughafen 44| 9| 7| 5| 5
Nordost?)
i.K6In/Bonn
Flughafen
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 0,0
Abzw Flughafen 9] 7| 5| 5
Nordost
© 600A
¥, (¥) 0,1
Esig Porz-Heumar, 0,5
(Esig)
Bft KéIn Frank= 1,41121 9 7| 6
furter StraBe

') R-Weg, Rz-Strecke: Zs2 "F' am Bksig 316
?) A-Weg, i.KoIn/Bonn Flughafen: Bksig 405 Zs3 (10)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Bft KéIn Frank= 1,41121 9 7| 6
furter StraBe
Asig Ri F 1,6
© 600A ,Rz:900A 1,7
Abzw Frankfurter 191 12 9 7| 6
StraBe
¥ 8,1
(¥) 8,5
Shk 31037 8,7
8,7 Bkvsig -
Shk 31041 9,6
S| 98
2| 101
¢ 10,1
SchloB-Rottgen-Tunnel é 10,3
Shk 31045 10,6
11,3
Shk 75033 11,5
Shk 75037 12,5
Flughafen-Tunnel Kéln 13,2
Shk 75041 13,4
Esig Ri F.S, (Esig Ri F,S) 14,4
Koln/Bonn 153] 27| 20| 16| 14
Flughafen
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 [ 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R -
Koéln/Bonn 15,5] 27| 20| 16| 14
Flughafen
Asig 15,5
¥, (¥) 15,6
Shk 75045 16,4
8| 111
| 113
Sbk 76047 § 17,4
S| 182
Esig Ri TPorz-Wahn, 22| 18,3
(Esig Ri M Porz-Wahn) §
® 600A 18,7
&S| 0o
Bft Porz-Wahn g 01| 34| 26| 21| 17
Nord
&| 09
Porz-Wahn 09| 36| 27| 22| 18
Fortsetzung S. 144
30 | 40 | 50 | 60 |Forts.S-Bahngleis
- IF GSM-R -
Abzw Flughafen 44 9| 7| 5| 5
Nordost
¥, (¥) 4,5
S| 49
| 54
Koln Airport / 55011 8| 7| 6
Businesspark Hp
Kdln Stein= 74| 15 11| 9| 8
straBe Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Kdln Stein= 74 15 11| 9| 8
straBe Hp
Bksig, (Bksig) 1.5
Abzw SteinstraBe .71 16| 12| 9| 8
Fortsetzung S. 144
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
KoIn-Kalk 25| 5| 4| 3| 3
© 600A
2,7 Bkvsig ~, Asig Ri F 2,7
¥, (¥ 31
Bksig, (Bksig ) 3.4
Abzw Vingst 401 8| 6 5| 4
@ 600A ,Rz:900A
¥, (¥ 4,2
Bksig Ri T, 4,3
{(Bksig Ri T,F =)
Abzw Flughafen 45| 9| 7| 5| 5
Nordwest
(¥)
¥ 4,7
Shk 7703 6,1
{Bkvsig =) 6,5
BksigRi T, 1.5
(Bksig Ri T )
Abzw SteinstraBe 78] 16| 121 9| 8
© 600A
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Abzw SteinstraBe 7.8]1 16| 12| 9| 8
@ 600A
¥, (¥ 8,5
Shk 7711 9,0
Porz (Rhein) Hp 9,51 19 14| 11| 10
9.9 Bkvsig v
Shk 7715 9.9
Shk 7719 10,4
Esig Porz-Wahn, (Esig) 11,4
Porz-Wahn 12,41 25)| 19| 15( 13
12,6 Avsig ~,
Isig, Asig ins Ggl 12,6
13,0 Bkvsig <, Asig 13,0
¥, (¥ 13,2
Shk 7811 13,8
Shk 7815 15,0
Shk 8001 16,0
Spich Hp 16,7] 33| 25| 20| 17
Shk 8003 17,0
Esig Ri F,R Troisdorf, 18,0
{Esig Troisdorf)
Troisdorf Nord 18,5] 37| 28| 22| 19
18,5
0,0
Troisdorf 1,11 39| 29| 24| 20
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Troisdorf 1,11 39| 29| 24| 20
1,2 Ivsig ~, Isig 1,2
1,5
81,4
Isig 81,8
Bft F-W-Hitte 82,8] 43| 32| 26| 22
Asig 83,2
¥, (¥) 83,3
Esig, (Esig) 84,5
Menden (Rheinl) 854) 48| 36| 29| 24
Asig A 50 85,9
¥, (¥ 86,5
Shk 133 87,0
Shk 135 87,9
Shk 137 88,9
Esig, (Esig) 89.9
Bonn Beuvel 90,5] 58| 43| 35| 29
Asig 91,0
¥, (¥ 91,3
Shk 139 92,0
Esig, (Esig) 93,0
Bonn-Oberkassel 93,9] 65| 49| 39| 33
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Bonn-Oberkassel 93,9] 65| 49| 39| 33
Asig 94,1
¥, (¥ 94,3
Esig, (Esig) 95,0
| 50
96,2 __ |Avsig =, Isig 96,2
60
Niederdollendorf 96,6] 70| 53| 42| 35
Asig, ¥, (¥)
Esig, (Esig) 97,1
Konigswinter 98,6] 74| 56| 45| 37
Asig 98,7
¥, (¥ 99,1
Esig, (Esig) 100,7
Rhondorf 101,5] 80| 60 48| 40
Asig 101,7
¥, (¥) 101,9
Shk 89103 102,9
Bad Honnef Hst 103,4) 84| 63| 50| 42
Shk 89105 104,2
RB-Gr.km 104,850 104,9] 87| 65| 52| 44
Shk 89107 105,2
(Shk 89203) 105,2
Esig, (Esig) 106,2
Unkel 107,5] 92| 69| 55| 46
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Unkel 107,5] 92| 69| 55| 46
Asig 107,7
¥, (%) 107,8
Shk 17105 108,6
Shk 17107 110,0
Erpel (Rhein) Hp 110,3] 98| 73| 59| 49
Esig, (Esig) 11,4
112,4 Avsig (=), Isig 1124
Linz (Rhein) 113,5]1104| 78| 62| 52
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Strecke 17a 301710 Essen-Steele - Velbert-Langenberg - W-Vohwinkel

Mbr fiir 30 km/h = 12R/P/156
fir 40 km/h = 14R/P /186
fir 50 km/h = 18 R/P/ 24 6
fir 60 km/h = 26 R/P/ 34 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 toge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 1,1
Bft Essen-Steele
@ 600A
Asig 0,9
§ 0,8
82| 05
&| o
- S-Bahn -
Bft E-Steele Ost 00] 2| 2 1| 1
Bez Ruhrbriicke 1,6
¥ 1,3
Bksig 0,4
Ust E-Uberruhr 01| 5| 4| 3| 3
Hst 38,1
$| 317
| 316
E-Holthausen Hp 36,5] 9| 6 4
Hespertalbahn 33,7] 14] 11 1
Awanst éé 26,3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Hespertalbahn 370141 11| 8| 7
Awanst g 26,3
26,1
E-Kupferdreh Hp 258 15| 11| 9| 8
g 25,7
25,6
Shk 946 25,3
é 21,1
21,0 (Ne 2) 21,0
20 ( 20 | 20 | 20
Velbert-Nieren= 20,9| 25| 19| 15( 13
hof Hp
30 40 50 60
(60)
20,6 Evsig v
Esig, (Ne 1) 19,9
19,1
40 40
Velbert-Langen= g 18,5| 30| 23| 19] 16
bherg
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Velbert-Langen= éé 18,5] 30 23| 19| 16
berg g
[ 18,5 | Asig, ¥, (¥) 18,5
50 | 60 )9S
- §
18,4
é 17,0
16,9
é 15,6
15,5
é 14,3
Velbert-Neviges 125] 42| 32| 26| 22
Hp g
| 96
Velbert-Rosen= 8,8 49| 37| 30| 26
hiigel Hp
é 8,6
8,3
Shk 938 13
Wiilfrath-Aprath 4,7] 58| 44| 35| 30
Hp
Bksig, (Bksig) 3.0
Abzw W-Dornap 2,5] 62| 47| 38| 32
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw W-Dornap 25]) 62| 47| 38| 32
¥, (¥ 2,4
(Shk 79102) 2,0
Shk 79002 2,0
1.1 Avsig ~, (Avsig <),
Esig, (Esig) 1,1
¢l o8
S| 05
W-Vohwinkel 0,2] 67| 50| 41| 34
3991 Seite 151



Strecke 17h 301720 W-Vohwinkel - Velbert Langenberg

Mbr fir 30 km/h = 14R/P/ 18 G
fior 40 km/h = 18R/P/ 226
fir 50 km/h = 23R/P/ 29 6
filr 60 km/h = 27 R/P/ 34 6

- Essen-Steele

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 0,2
W-Vohwinkel
® 600A
0.3 Bkvsig ~, Asig 03
é 0,4
¥, (¥) 0.8
Shk 79001 1,2
(Shk 79101) 1,2
Bksig, (Bksig) 2,2
Abzw W-Dornap 251 5 3| 3| 2
¥
¥ 2,7
Wilfrath-Aprath 471 9| 1| 5| 4
Hp
[ 7.0} Sbk 945 7.0
é 8,3
8,6
Velbert-Rosen= 88 17| 1310 9
hiigel Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 55 |-ZF GSM-R -
Velbert-Rosen= 88|17 13| 10 9
hiigel Hp
S| 96
Velbert-Neviges é 125] 25| 18| 15| 13
Hp §
14,3
é 15,5
15,6
(Ne 2) 16,6
é 16,9
17,0
Esig, (Ne 1) 17,9
Velbert-Langen= 18,5] 37| 27| 22| 19
bherg
19,0 __ |Asig 19,0
60
¥ 19,5
20,8
20 | 20 | 20 | 20
Velbert-Nieren= 20,9| 41] 31| 25| 22
hof Hp
200 | [ __|__. é 21,0
30 | 40 | 50 | 60
o 214
Shk 949 25,1
3| 256
22| 257
E-Kupferdreh Hp 25,8] 51| 39| 31| 27
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
E-Kupferdreh Hp 25,8| 51| 39| 31| 27
g 26,1
Hespertalbahn 26,35| 52| 40| 32| 28
Awanst 33,7
E-Holthausen Hp 36,5] 58| 44| 35| 31
(Ne 2) 36,6
¢ 316
¢ 317
Ust E-Uberruhr 37,8 61| 46| 37| 32
Hst
Bksig, (Ls =)
38,1
0,1
Esig Essen-Steele 1,3
- S-Bahn -
Bft E-Steele Ost 1,6] 64| 48] 39| 34
Bez Ruhrhbriicke
1,6
0,0
0,5
¢l o8
Bft Essen-Steele 1,1] 67| 50| 40| 35
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Strecke 18a 301810 Bft Essen-Steele Ost - Bochum Dalhausen - Hattingen Mitte

Mbr fiir 30 km/h =7R/P/116
fir 40 km/h = 11 R/P/ 176
fir 50 km/h = 18 R/P/ 27 6
fir 60 km/h = 27 R/P/ 39 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 135,3
Bft E-Steele Ost
@ 600A
Asig, Isig 135,4
- S-Bahn - 136,2
31
Bft E-Steele Ost 33 2| 2 1| 1
Bez Ruhrau
¥, (¥) 3.5
(Ne 2) 39
Essen-Horst Hp 41) 4| 3| 2| 2
Esig Bo-Dahlhausen, 4,9
(Ls =)
BO-Dahlhausen 500 6| 4| 3| 3
Bez West 5,0
Bo-Dahlhausen 700 91 7| 6| 5
Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Bo-Dahlhausen 700 91 7| 6| 5
Asig
1.3
45,5
45,6 ¥, (¥ 45,6
50 | 60
(40) | (40)
45,9
50 | 60
(Ne 2) 41,2
(Ne 1) 48,2
Esig 48,3
49,0
0,0
Hattingen (Ruhr) 02| 18| 13| 11] 9
0.3
50
S| 05
¢ o8
1,0 +
30 | 30 | 30
Hattinger S-Bahn 1,1
Tunnel
Bft Hattingen 1,21 20| 15| 12] 10
Mitte
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Strecke 18b 301820 Hattingen Mitte - Bochum Dalhausen - Bft Essen-Steele Ost

Mbr fiir 30 km/h = 11 R/P/156
fir 40 km/h = 15R/P/22 6
fir 50 km/h = 17R/P/ 256
fir 60 km/h = 26 R/P/ 38 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 1,2
- S-Bahn -
Bft Hattingen
Mitte
Hattinger S-Bahn
Tunnel
@ 600A
1.1
S| o8
2| 05
Hattingen (Ruhr) 02| 2| 2| 2| 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Hattingen (Ruhr) 02] 2| 2| 2| 2
0.2 Asig A 50 0,2
50 | 50
0,0
49,0
48,4 ¥, (¥ 48,4
60
Esig Bo-Dahlhausen 45,9
- S-Bahn - 45,3
13
Bo-Dahlhausen 701 10 8 7| 6
Asig 5.4
BO-Dahlhausen 500 14 11] 9| 8
Bez West 5,1
- S-Bahn -
¥, (¥) 4,9
(Ne 2) 4,8
Essen-Horst Hp 4,11 16| 12] 10| 9
Esig Essen-Steele, 3.7
(Ls =)
Bft E-Steele Ost 3351 18| 14| 11| 10
Bez Ruhrau
3.2
136,3
Bft E-Steele Ost 135,3] 20| 15| 12| 11
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Strecke 19ua 301910 Tiefenbroich - Flandershach

Mbr fiir 30 km/h = 16 R/P/19 6
fir 40 km/h = 23 R/P /37 6
fir 50 km/h = 28 R/P/ 43 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 43 6

2a

2h

2c

2d

3a

3b

4a

4h | 4c | 4d

ab km

30

40

km/h

50

60

km/h

km/h

km/h

km/h

Betriebsstelle

Lage

in km

30

40 | 50 | 60
km/h

Min

Min | Min | Min

3991

30

40

50

50

Abzw Tiefen=
broich
¥

Shk 0201

AN AN AN AN AN AN

-0,6

-0,5
0,7
0,8

0.8
1,6
1,6

2,4
2,6

4,1
4,6

4,8
5.1

5,2
5,6
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a | 4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 ge | 3040|5060
km/h Betriebsstelle in km kny/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 50 2
Shk 0201 o 56
| 57
¢ 69
| 14
¢ 86
| 87
¢l 94
40 40 é
11,5 Ne2 & 2
Esig 11,8
Flandershach 12,61 26| 20| 16| 16
3991 Seite 160



Strecke 19bh 301920 Flandershach - Tiefenbroich

Mbr fir 30 km/h = 22R/P/28 G
fir 40 km/h =31 R/P/456
fir 50 km/h = 31 R/P/ 486
fiir 60 km/h = 31 R/P/ 48 6

1 2q 2h 2c 2d 3a 3h J4a[4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 wge | 30 | 40 | 50 | 60
kv Betriebsstelle inm kmh
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 IR Flandershach 2| 126
Asig 12,1
¥ 12,0
¢l 94
S| 87
¢ 86
S| 14
2| 69
S| 57
2| 52
S| s
o a8
S| a6
| an
S| 26

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 | 26
mx ¢
| 45 45 |
¢ 16
¢ 16
0,8
é 0,8
0,7
Bksig -0,2
Abzw Tiefen= -0,6] 26| 20| 19| 19
broich
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Strecke 25a 302510 Duishurg-Ruhrort Hp - Oberhausen Hbf

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
fird0km/h=9R/P/156
fir 50 km/h = 15R/P/ 24 6
filr 60 km/h = 24 R/P/ 376

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 toge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 50 |- ZF GSM-R - 8,9
Duishurg-
Ruhrort Hp
8.4
60
Esig E 60 6,0
Du-Meiderich 53] 7| 5| 4| 4
Sid
Asig 5,2
¥ 4,9
Bksig 4,3
Abzw Du-Meide= 391 10] 8| 6| 5
rich Ost Hst
¥ 3.9
S| 38
2| 32
Du-Obermeiderich 25|13 10| 8| 7
Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Du-Obermeiderich 25| 13 10| 8| 7
Hp
Esig Oberhausen Hbf 1,1
© 600A 04
Oberhausen Hbf -0,1] 18] 13| 11| 9
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Strecke 25b 302520 Oberhausen Hbf - Duisburg-Ruhrort Hp

Mbr fiir 30 km/h = 8R/P/126
fir 40 km/h = 12R/P/ 18 6
fir 50 km/h = 19 R/P/ 28 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 43 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - -0,1
Oberhausen Hbf
@ 600A
Asig 0,2
2 0,4
0.4 ¥ 0,4
50 | 60
Du-Obermeiderich 25| 5| 4| 3| 3
Hp
¢ 32
Bksig § 3,7
3.8
Abzw Du-Meide= 391 8| 6| 5| 4
rich Ost Hst
¥ a1
4,9 Avsig ~, Esig 4,9
Du-Meiderich 5350 11 8| 7| 6
Sid
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Du-Meiderich 53 11| 8] 7| 6
Sid
59 Asig 55
40 40
5.7 ¥ 5,7
50 60
8,7 =
30 30 30
Duishurg- 891 18] 14| 11| 10
Ruhrort Hp
3991
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Strecke 26a 302610 Du-Wedau Entenfang/Du-Wedau Ostgruppe - Abzw LotharstraBe
(G I/l1) - Abzw Ruhrtal - Abzw Mathilde - Abzw Walzwerk - 0b-Osterfeld West -
Ob-Osterfeld Ost - Bottrop Hhf-Ghf

Mbr fiir 30 km/h = 9R/P/13 6
fir 40 km/h = 13R/P/ 196
fir 50 km/h = 20 R/P/ 30 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 45 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 8,3
Bft Du-Wedau
Entenfang
@ 600A
Duishurg-Wedav 18] 1| 1| 1] 1
Siidberg
Isig 1.4
Bft Du-Wedau 711 2| 2| 2| 2
Bissingheim') 1.1
Pz-Strecke
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - -0,6
- Pz-Strecke -
Bft Du-Wedau 2| 2| 2| 2
Bissingheim
@ 600A
-0,6 Ivsig -
Bft Du-Wedau Pbf 03] 4] 3| 3| 3

') A-Weg, Pz-Strecke: fmdl Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Bft Du-Wedau Pbf 03] 4] 3| 3| 3
Isig 0,3
Y
Bft Du-Wedau | oe6| 5| 4| 3| 3
Fortsetzung S. 169
30 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Du-Wedau 111 2| 2| 2| 2
Bissingheim 1.1
5.8 Isig, Isig 58
50 | 60
Bft Du-Wedau 53] 6| 5| 4| 4
von Dvishurg-
Wedav Siidberg
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 13
Duishurg-Wedav
Siidberg
© 600A
Duishurg-Wedav 66 1| 1| 1| 1
Ostgruppe
Bft Du-Wedau 61| 2| 2| 2| 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Bft Du-Wedau 61| 2| 2| 2| 2
Isig 6,1
5.0 Asig 5,0
1.1 50 | 60 1,1
¥, (¥ 1.4
(Ne 2) 2,0
Bksig, (Ne 1) 3.4
Abzw 38110 8| 7| 6
LotharstraBe
Fortsetzung S. 169
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Du-Wedau 53] 6| 5| 4| 4
Asig 5,0
1,1
¥ (¥ 1,4
(Ne 2) 2,0
Bksig, (Ne 1) 3.4
Abzw 3812 9| 8| 7
LotharstraBe
- Gleis I/ -
¥, (¥ 4,0
Shk 1005 5,0
{Ne 2) 5,5
6,3
1.4
Bksig, (Ne 1) 1.9
Abzw Ruhrtal 85] 19| 14 12| 1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Ruhrtal 85] 19| 14 12| 1
¥ (%) 8,6
Shk 111 9.6
(Ne 2) 10,3
(Ls) 11,2
Bksig Ri W Bké60 11,4
60
(55)
Abzw Mathilde 11,8] 26| 19| 16| 14
% ¥, (¥) 1,9
50 60 25,1
(40) (40)
25,2
50 60
| 259
Sbk 117 § 26,1
{Ne 2)
2| 263
(Ne 1) 26,9
Bksig 27,0
Abzw Walzwerk') 27,4) 31| 23| 19| 17
¥, (%) 14,2

') nach Ob-Osterfeld Ostherg
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- Ub Gerschede
nach Bottrop -
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 2,5
Abzw Walzwerk 31 23| 19| 17
® 600A
¥, (¥)
Bksig, (Ne 1) 3,3
Abzw Osterfeld 3.6] 33| 25| 20| 18
(ehemals)
¥, (¥
von Abzw
Mathilde
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 25,0
ORI Y Abzw Mathilde
® 600A
¥, (¥) 25,1
25,2
50 60
| 259
Shk 117 2| 261
(Ne 2) 2
2| 263
(Ne 1) 26,9
Bksig 27,0
Abzw Walzwerk 27,3 5| 3| 3| 2
¥, (¥ 2,5
Bksig, (Ne 1) 3,3
Abzw Osterfeld 36] 7| 5| 4| 3
(ehemals)
¥, (¥
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Osterfeld 36] 7| 5| 4| 3
(ehemals)
¥, (¥
Shk 621 4,7
Shk 623 6,1
6,1
1,7
(Ne 2) 1.4
Bksig, (Ne 1) 0,3
Abzw Pr-Levin 01117 12| 10| 8
Fortsetzung S. 173
30 | 40 | 50 | 60 [JForts. - iib Gerschede
nach Bottrop -
- IF GSM-R -
Abzw Osterfeld 3.6] 33| 25| 20| 18
(ehemals)
¥, (¥
Shk 621 4,7
Shk 623 6,1
6,1
1,7
(Ne 2) 14
Bksig, (Ne 1) 0,3
Abzw Pr-Levin -0,1] 43| 32| 26| 23
¥, (¥), (Ne 2) 6,4
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lage | 30|40 |50 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 [ 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R -
Abzw Pr-Levin -0,1] 43| 32| 26| 23
¥, (¥), (Ne 2) 6.4
1.2 (Ne 1), Bksig S| 12
40 | 40 2
(50) | (60) %
1.3 Klockner Roh= 1,5] 44| 33| 27| 24
40 | 40 |stoffh. Awanst 2
| 14
Abzw Gerschede 7,5] 45| 34| 28| 24
0,0
¥ 0,2
Esig Bottrop Hbf 1,2
¢ 15
Bft Bottrop Gbf S| 18] 48| 36| 30| 27
n. 0b-Osterfeld
Ostherg
30 [ 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 14,2
Abzw Walzwerk 31 23( 19| 17
@ 600A
¥, (¥)
15,6 Esig Ob-Osterfeld, 15,6
40 | 40 |(Esig)
Bft Ob-Oster= 16,0] 34| 26| 21| 19
feld West
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 16,01 34| 26| 21| 19
feld West
16,1
16,1
Isig 16,9
Bft Ob-Oster= 17,6 37| 28| 24| 21
feld Mitte
Isig 11,7
Bft Ob-Oster= 19,1] 40 30| 26| 23
feld Ostherg
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Walzwerk 27,4| 31 23| 19| 17
¥ (%) 14,2
Esig Ob-Osterfeld, 15,6
(Esig)
Bft Ob-Oster= 16,0] 34| 26| 21| 18
feld West') 20,9
') A-Weg, Pz-Gleis: Esig 42A mit Zs3 (6) v. fmdI

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- ab EOB Ri
EOST-
30 | 40 | 50 | 55 |-ZF GSM-R - 0,0
Oberhausen Hbf
® 600A ,Rz:900A
0.1 ___ |Avsig -, Isig 0.1
60
Asig Ri 0 0,8
@ 600A 1,4
0,0
Oberhsn Hbf Obn 00] 3| 2 2 1
¥ 0,0
Bksig 1,9
Abzw Grafenbusch 2,21 7| 5| 4| 4
ﬂ Evsig <, (Evsig <) 21,9
50 | 60
(40) (40)
¥, (¥) 21,8
21,3 Esig Ob-Osterfeld, 21,3
50 | 60 |(Esig)
20,9
-0,4
Bft Ob-Oster= 00110 8| 6| 5
feld West
Bft Ob-Oster= 02| 11| 8| 6| 5
feld Sid
Fortsetzung S. 176
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 0.0
Bft Ob-Oster= 34| 26 21| 18
feld West
® 600A
Bft Ob-Oster= 0,2] 35( 26| 22| 19
feld Sid
Asig 0,6
Bft Ob-Oster= 1,0] 36| 27| 23| 19
feld Museum
¥, (¥ 1,2
Bksig Bk60 1,7
(Ne 1)
Ust HochstraBe 2,0| 38( 29| 24| 20
¥ 2,1
Bot-Vonder= 2,2| 38| 29| 24| 21
ort Hst
% 3,1
3,3 Lvsig —,
Esig Bottrop Hbf o 33
¢l 34
Isig 4,2
Bft Bottrop Phf 4,2 43| 32| 26| 23
Fortsetzung S. 178
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 16,0] 34| 26| 21| 18
feld West 20,9
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 16,0 34| 26| 21| 18
feld West 20,9
Isig 19,8
Bft Ob-Oster= 19,41 37| 28| 23| 20
feld Museum
Bft Ob-Oster= 17,91 40| 30| 25| 21
feld Ost
Ausf. Ob-
Osterf. Ostherg
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 18,0
Bft Ob-Oster=
feld Ostherg
© 600A
Bft Ob-Oster= 176] 1| 1] 1| 1
feld Ost
AsigRi H 17,4
17,2
14,0
¥, (¥) 13,9
13,8
50 | 60
¢ 137
S| 135
Esig Bottrop Hbf, 13,2
(Esig - Bottrop Hbf)
Bft Bottrop Phf 1300 4| 3| 3| 2
Fortsetzung S. 178
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 17,9] 40] 30| 25| 21
feld Ost
AsigRi H 17,8
17,2
14,0
13,9 ¥, (¥) 13,9
50 60
(40) | (40)
13,8
50 60
S| 137
2| 135
Esig Bottrop Hbf, 13,2
(Esig — Bottrop Hbf)
Bft Bottrop Phf 13,001 44| 33| 27| 23
é 12,9
12,8
50 2
¢ 126
Bft Bottrop Ghf 12,0] 46| 34| 28| 24
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Strecke 26b 302620 Bottrop Hbf-Ghf - Ob-Osterfeld Ost - Ob-Osterfeld West - Abzw
Walzwerk - Abzw Mathilde - Abzw Ruhrtal (Gl I/1) - Abzw LotharstraBe - Du-Wedau
Entenfang/Du-Wedau Ostgruppe

Mbr fiir 30 km/h = 8R/P/ 136
fir 40 km/h = 12R/P/ 196
fiir 50 km/h = 22 R/P/ 37 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 48 G

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- ub Bottrop ib
Gerschede -
30 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R- § 1,8
Bft Bottrop Ghf
© 600A 2
Asig (12,4) §
1,5
1.3 ¥ 1.3
50 60
Bksig 0,3
Abzw Gerschede 00] 4| 3| 2| 2
1.5
| 7.4] 74
60
1.3 ¥ ¥, (Ne2 <) 13

Klockner Roh=
stoffh. Awanst

1 ~

| (3, ]

1 (2, ]

~—
/A\NN\NANAANANANANAANAN
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- 2
1.3 ¥, (¥), (Ne 2 &) o 13
Kickner Roh= % 4| 3| 3| 2
stoffh. Awanst
| 1.2
Bksig, (Ne 1) 6,8
Abzw Pr-Levin') 64 6| 4| 4] 3
-0,1
nach Abzw Mathilde
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - -0,1
Abzw Pr-Levin 6| 4| 4 3
® 600A
¥, (¥) 0,1
Shk 628 0,9
1,7
6,7
Shk 622 5,7
(Ne 2) 5,0
Bksig, (Ne 1) 4,0
Abzw Osterfeld 36116 12| 10| 8
(ehemals)
3.4 (Ne2 <), ¥, (¥ 3.4
{Ls =) 2,7
Bksig 2,6
Abzw Walzwerk 25018 13 11| 9

') nach Abzw Mathilde
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Walzwerk 25018 13 11| 9
2,2
271
¥ 26,9
é 26,3
(Ne 2) 26,2
Shk 116 2
¢ 259
25,2 Bksig Ri B, (Ne 1) 25,2
40 40
(50) | (60)
Abzw Mathilde 25,0 22| 17| 14| 12
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. - ab Bottrop iib
Gerschede -
- IF GSM-R -
Abzw Pr-Levin 64| 6| 4| 4| 3
-0,1
¥ (¥ 0,1
Shk 628 0,9
1,7
6,7
Shk 622 5,7
(Ne 2) 5,0
Bksig, (Ne 1) 4,0
Abzw Osterfeld 36116 12| 10| 8
(ehemals)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Osterfeld 36116 12| 10| 8
(ehemals)
3.4 (Ne2 <), ¥ (¥ 3.4
{Ls =) 2,7
Bksig 2,6
Abzw Walzwerk 25| 18] 13| 11| 9
Fortsetzung S. 188
Pz-Gleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 5.5
Bft Bottrop Ghf
® 600A
Isig 5,0
S| a7
| a4
Bft Bottrop Phf 421 3| 2| 2| 1
Asig 4,1
¥ 3.8
¢ 34
2| 3
Bksig 2,7
Bot-Vonder= 22) 7| 5| 4| 4
ort Hst
[ 2,0} Ust HochstraBe 20| 7| 5| 4| 4
60
(55)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
(C1) ] Ust HochstraBe 20] 7| 5| 4| 4
1,9 ez )
60
(60)
¥, (¥ 1,8
Esig Ob-Osterfeld, 1,4
(Ne 1)
Bft Ob-Oster= 1,00 91 7| 5| 5
feld Museum
Bft Ob-Oster= 02] 11| 8| 6| 5
feld Siid
Bft Ob-Oster= 00| 11| 8| 7| 6
feld West
Fortsetzung S. 187
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 12,0
Bft Bottrop Ghf')
® 600A
Asig 12,4
¢ 126
12,8 g
50 | 60 2
2| 129
13,0 Bft Bottrop Phf?) 1301 2| 1] 1] 2
50 60
(40) | (40)
¥ (¥
') A-Weg, Pz-Gleis; Asig S mit Hp2
?) Einfahrt Ob-Osterfeld Ostherg
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Einf. Ob-
Osterf.Ostherg
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 13,0
Bft Bottrop Phf 2] 1| 1| 2
® 600A
13,0 ¥, (¥) 13,0
50 60
(40) | (40)
% 13,5
13,7 Esig Ob-Osterfeld, 13,7
40 | 40 |(Esig)
14,0
17,2
Bft Ob-Oster= 176] 5| 4| 3| 3
feld Ost
Bft Ob-Oster= 180] 6| 4| 4| 4
feld Ostherg
30 40 50 60 |Forts. Regelweg
(40) | (40) |- ZF GSM-R -
Bft Bottrop Phf 130] 2| 1] 1| 2
¥, (¥
13,2
50 | 60
S| 135
Esig Ob-Osterfeld, é 13,7
(Esig)
Bft Ob-Oster= 141 4| 3| 3| 3
feld Ost 11,3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- ab EOS E Ri
EOB Hbf -
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 17,9
Bft Ob-Oster= 41 3| 3| 3
feld Ost
@ 600A
19,1 Isig 19,1
50 | 60
Bft Ob-Oster= 194 7| 5| 5| 5
feld Museum
20,5 Bft Ob-Oster= 2051 9| 7| 6| 6
40 | 40 |feld West
Asig
21,0 ¥, (¥), (Ne 2) 21,0
50 | 60
(40) | (40)
Bksig Ri 0 Bk60 21,7
(Ne 1)
21,9 21,9
2,2 50 | 60 2,2
Abzw Grafenbusch 22| 12 9| 8| 8
¥ 1,9
Esig Oberhausen Hbf 0,2
Oberhsn Hbf Obn 00 17| 12 11| 10
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- Abzw EOB N Ri
Oberhausen Hbf -
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 1,4
Oberhsn Hbf Obn 17 12| 11| 10
© 600A
Isig 0,6
Oberhausen Hbf -0,1] 20| 15| 13| 12
30 | 40 | 50 | 60 [Forts.-ab EOSERi
EOB Hbf -
- IF GSM-R -
Oberhsn Hbf Obn 00 17| 12| 11| 10
0,0
1.4
© 600A ,Rz:900A 1,3
0,6 Avsig ~, Isig 0,6
40 | 40
Oberhausen Hbf 0,0 19] 15| 13| 12
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 141 4| 3| 3| 3
feld Ost 17,3
Isig 19,1
Bft Ob-Oster= 194] 8| 6| 5| 5
feld Museum
Bft Ob-Oster= 205) 11| 8| 7| 6
feld West
Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
von Ob-Osterfeld
Westherg
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 17,9
Bft Ob-Oster=
feld Westherg
@ 600A
Bft Ob-Oster= 163] 3| 2| 2| 2
feld West
Asig Ri W 16,2
15,9
15,9
15,8 ¥, (¥ 15,8
50 | 60
{Ne 2) 15,3
Bksig, 14,3
(Ls -, ohne Ne 4)
Abzw Walzwerk 1421 7| 6| 5| 5
Fortsetzung S. 188
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 205) 11 8| 7| 6
feld West
Asig
20,9
15,9
¥, (¥) 15,8
(Ne 2) 15,3
Bksig, 14,3
{Ls -, ohne Ne 4)
Abzw Walzwerk 142 15) 11| 9 8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Walzwerk 1421 15 11| 9| 8
13,9
27,2
¥ 26,9
é 26,3
(Ne 2) 26,2
Shk 116 2
¢ 259
25,2 Bksig Ri L, (Ne 1) 25,2
40 40
(50) | (60)
25,0 Abzw Mathilde 25,00 20| 15| 12| 11
40 40
25,0 25,0
11,7 40 40 11,7
(50) | (60)
11,6 ¥, (¥) 11,6
50 60
Shk 112 10,4
(Ne 2) 9.8
{(Ne 1), Bksig 8,8
- Gleis I/l -
Abzw Ruhrtal 851 27( 20 16| 14
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
- Gleis I/l -
Abzw Ruhrtal 851 27| 20| 16| 14
¥, (¥ 8.3
1.4
6,3
Shk 1006 58
(Ne 2) 53
{(Ne 1), Bksig 4,1
Abzw 381 34 25| 21| 18
LotharstraBe’)
nach Duisburg- Wedav
Siidberg
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R - 3.8
Abzw 34| 25| 21| 18
LotharstraBe
@ 600A
¥, (%) 3.6
1,6 Esig Duishurg-Wedau, 1,6
50 |(Esig)
Bft Du-Wedau 1,11 391 29| 24| 21
5,0
53 Isig 53
40 40
6,0
6,0
Duishurg-Wedav 6,6| 42| 32| 26| 23
Ostgruppe

') nach Duishurg-Wedau Siidberg
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 50 60 lage | 30|40 |50 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Duishurg-Wedau 6,6] 42| 32| 26| 23
Ostgruppe
Isig 1,0
Duishurg-Wedav 1.3] 44| 33| 27| 24
Siidberg
30 | 40 50 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw 381 34 25| 21| 18
LotharstraBe
¥, (¥) 3,6
1,6 Lvsig —,
50 |Esig Duishurg-Wedav, 1,6
(Esig)
Bft Du-Wedau') 1,11 391 29| 24| 21
5,0
Pz-Strecke
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - ¢ 06
- Pz-Strecke - 2
Bft Du-Wedau % 39| 29| 24| 21
® 600A
¢ o6
Bft Du-Wedau Pbf 03] 40( 30 24| 21

') A-Weg, Pz-Strecke: fmdl Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
m Bft Du-Wedau Pbf 03] 40| 30| 24| 21
| 55
0.0 __ |1vsig =, Tsig 0,0
60
Isig -0,6
Bft Du-Wedau -0,6] 41| 31 25| 22
Bissingheim
Fortsetzung S. 191
30 | 40 | 50 | 50 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Bft Du-Wedau 1,1] 39( 29] 24| 21
5,0
53 Isig 53
60
6,5 Isig 6,5
40 | 40
Bft Du-Wedau 6,6] 42| 32| 26| 22
Bissingheim
1.1
7.1
Duishurg-Wedau 7.8] 45| 33| 28| 24
Siidberg
Bft Du-Wedau 83] 46| 34| 28| 25
Entenfang
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Strecke 27a 302710 Abzw Du-Hochfeld Siid - Abzw LotharstraBe (GI 1I/1V) -
Abzw Sigle - Abzw Ruhrtal - Oberhausen West - Oberhsn Hbf Obo (6z-Gleis) -
Abzw E-Dellwig - Essen-Altenessen

Mbr fiir 30 km/h = 8R/P/13 6
fir 40 km/h = 13R/P/ 216
fir 50 km/h = 25R/P/ 40 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 50 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 h:l-ZFGSM-R- 14,1
Abzw Du-Hochfeld
Siid
® 600A
¥, (¥ 14,5
14,6 ___ |1vsig <, (Tvsig =),
60 |Esig Du-Hochfeld Siid, 14,6
(Esig)
Isig 15,0
15,5
0,1
Du-Hochfeld Siid 05| 4| 3| 2| 2
Vorbahnhof
Asig 0,9
¥, (¥), (Ne 2) 1,2
1,7
2,8
{(Ne 1), Bksig 3.4
Abzw 381 8 6 5| 4
LotharstraBe
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw 38| 8| 6| 5| 4
LotharstraBe
¥, (¥) 39
- Gleis HI/IV -
(Ne 2) 5,0
Bksig, (Ne 1) 6,0
Abzw Sigle 63| 13| 10| 8| 7
¥, (¥) 6,4
15
{(Ne 1), Bksig 1.9
Abzw Ruhrtal') 85| 15| 11| 9] 8
Einf. Oberhsn
West Stw 2
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 8,5
- Gleis I/IV -
Abzw Ruhrtal 15011 9] 8
© 600A
¥ (¥ 8,6
8,7 Evsig <, (Evsig v)
(Esig, 9,5
Oberhausen West)
9,6 Ivsig ~,
40 | 40 |Esig Oberhausen West 9,6
10,0
2,1
Oberhausen West 2,21 18| 14| 11| 10
(ehem.) Stw 1

') Einf. Oberhsn West Stw 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Oberhausen West 2,2| 18| 14| 11| 10
(ehem.) Stw 1
Isig 2,6
1 2,6
Oberhausen West 3,001 20| 15( 12| 11
(ehem.) Stw 2
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Abzw Ruhrtal 85 15[ 11| 9| 8
¥, (¥) 8.6
8,7 Evsig v, (Evsig v)
(Esig, 9,5
Oberhausen West)
Esig Oberhausen West 9,6
9.7
40 | 40
Oberhausen West 10,1] 18| 14| 11| 10
(ehem.) Stw 1
10,7 Ivsig ~, Isig 10,7
Oberhausen West 11,0] 20| 15| 13| 11
(ehem.) Orw
Isig 11,5
Oberhausen West 11,9] 22| 17| 14| 12
(ehem.) Orm
12,2 Avsig ~
Asig Ri 0, 12,8
Is2 "F" Dellwig
Oberhsn West Oro 130] 24| 18| 16| 14
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Oberhsn West Oro 130] 24| 18| 16| 14
13,2
1.1
¢ 1.0
Oberhausen West § 09| 25| 19| 16| 15
Abzw Oro
0,8 ¥ ol o8
50 | 60 é
0,7
Bksig 0,3
- 6z-Strecke -
Oberhsn Hbf Obo 0,0] 27]| 20| 17| 16
71,9
von
Oberhausen Hbf
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 70,7
- 6z-Strecke -
Oberhausen Hbf
@ 600A
Isig 70,9
Asig 11,7
Oberhsn Hhf Obo 7191 2| 2| 2| 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Oberhsn Hbf Oho 7191 2| 2| 2| 2
72,0 ¥, (¥ 72,0
50 60
Shk 663 73,9
(Ne 2) 74,4
Bksig, (Ne 1) 75,4
75,6
60
(50)
Abzw E-Dellwig 7591 10 8| 7| 6
Fortsetzung S. 197
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
- 6z-Strecke -
Oberhsn Hbf Oho 0,0] 27| 20 17| 16
71,9
¥, (%) 72,0
Shk 663 73,9
(Ne 2) 74,4
Bksig, (Ne 1) 75,4
75,6
60
(50)
Abzw E-Dellwig') 7591 35| 26| 22| 20
') A-Weg, Pz-Gleis: Hp2 und Zs2 "B"
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 75,9
Abzw E-Dellwig 35(26] 22| 20
@ 600A
Essen-Dellwig Hp 76,1] 35| 27| 22| 20
¥, (¥
S| 764
2| 167
(Ne 2) 71,8
(Ne 1), Esig 78,8
E-Bergeborbeck 80,0 43| 32| 27| 24
Asig
80,4 ¥, (¥), (Ne 2 v) 804
Esig, (Ne 1) 81,0
Essen-Altenessen 82,1]| 47| 36| 30| 26
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
(50) |- ZF GSM-R -
Abzw E-Dellwig 75,9] 35| 26| 22| 20
(Ne 2) 76,1
76,4
60
¥ 76,5
Esig E 60 18,7
E-Bergehorbeck 7991 43| 32 27| 24
Asig 79,9
¥ 80,5
80,9 Esig 80,9
40 | 40
Essen-Altenessen 82,1 47| 36| 30| 27
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Strecke 27h 302720 Essen-Altenessen (Gz-Gleis) - Abzw E-Dellwig -
Oberhsn Hbf Obo - Oberhausen West - Abzw Ruhrtal ( 61 1lI/IV) - Abzw Sigle -
Abzw LotharstraBe - Abzw Du-Hochfeld Siid

Mbr fiir 30 km/h = 11 R/P/156
fir 40 km/h = 19R/P/ 28 6
fir 50 km/h = 26 R/P/ 38 6
fir 60 km/h = 26 R/P/ 38 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 82,1
Essen-Altenessen
@ 600A
Asig 81,6
¥, (¥ 81,0
Esig E 60 80,6
(Ls =)
E-Bergehorbeck 80,01 4 3| 3| 2
Asig, ¥, (¥) 79.4
Shk 698 77,8
{Ne 2)
(Ne1),Bksig  Bk60 3| 767
2| 164
Essen-Dellwig Hp 76,11 12
Abzw E-Dellwig 7591 12
Fortsetzung S. 200
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 82,1
- 6z-Strecke -
Essen-Altenessen’)
® 600A
Asig 81,4
¥ 81,1
Esig 80,5
E-Bergehorbeck 7991 4| 3| 3| 2
Asig A 50 79.4
¥ 79.3
Shk 696 11,1
Bksig Bk60 16,7
Abzw E-Dellwig?) 71591 12 9| 7| 6
nach Oberhausen
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 75,9
- 6z-Strecke -
Abzw E-Dellwig 12) 9| 7| 6
® 600A
¥, (¥ 75,6
Shk 664 74,6
(Ne 2) 73.1
72,1 {Ne 1), Esig (Ri 0), 72,1
40 | 40 |oberhausen Hbf
Oberhsn Hbf Obo 71,91 20| 15( 12 10
Isig 71,3
Oberhausen Hbf 70,71 23| 17| 14| 12
') A-Weg, Pz-Gleis: fmdl Verstiindigung
?) nach Oberhausen Hbf
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw E-Dellwig 71591 12 9| 7| 6
¥, (%) 75,6
Shk 664 74,6
(Ne 2) 73.1
12,1 {Ne 1), Esig (Ri 0), 72,1
40 | 40 |oberhausen Hbf
Oberhsn Hbf Obo') 71,91 20 15( 12| 10
0,0
nach Mathilde
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 0,0
Oberhsn Hbf Oho 20 15| 12| 10
@ 600A
¥ 0,2
0.6 Bksig Ri M, Esig 0,6
40 40
S| o7
Oberhausen West é 09] 22| 17| 14| 12
Abzw Oro é
¢l 10
Oberhsn West Oro 1,3] 23| 17| 14| 12
¥ 1,3
Bksig 2,2
Abzw Mathilde 25] 26| 19] 16| 14

") nach Mathilde
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Oberhsn Hbf Obo 71,91 20| 15| 12| 10
0,0
¥ 0,2
Esig Ri 0, 0,6
Oberhausen West
¢l o7
Oberhausen West § 09| 22| 17| 14| 12
Abzw Oro
¢ 10
1.1
13,2
Oberhsn West Oro 13,0] 23| 17| 14| 12
12,8 Ivsig v
Isig 11,9
Oberhausen West 11,9] 25| 19| 16| 14
(ehem.) Orm
Isig 11,2
Oberhausen West 11,0] 27| 20| 17| 15
(ehem.) Orw
Asig 10,2
- Gleis I/IV -
Oberhausen West 10,1 29| 22| 19| 17
(ehem.) Stw 1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lage | 30|40 |50 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ausf. Oberhsn
West Stw 2
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 3,0
Oberhausen West
(ehem.) Stw 2
@ 600A 2,6
Asig 2,2
Oberhausen West 220 2| 1| 1| 1
(ehem.) Stw 1
- Gleis HI/IV - 2,1
10,0
9.7 (Ne 2), ¥, (¥) 9,7
50 | 60
Bksig, (Ne 1) 8,7
Abzw Ruhrtal 85| 5| 4| 3| 3
Fortsetzung S. 203
30 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
- Gleis I/IV -
Oberhausen West 10,1] 29| 22| 19| 17
(ehem.) Stw 1
9,7 {Ne 2), ¥, (¥) 9,7
50 | 60
Bksig, (Ne 1) 8,7
Abzw Ruhrtal 85] 32|24 21| 19
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Ruhrtal 85] 32|24 21| 19
50 | 60
(45) (45)
8.2 a0 Ne2 ) 8,2
50 | 60
(Ne 1) 1.8
Bksig 1.1
Abzw Sigle 7.4] 34| 26| 22| 20
- Gleis HI/IV - 1.4
6,3
¥, (¥ 6,1
Shk 34 5.3
{Ne 2)
{(Ne 1), Bksig 4,1
Abzw 38139 30| 25( 22
LotharstraBe
¥, (¥) 3,6
2,8
1,7
Esig Du-Hochfeld Sid, 1,5
(Esig)
Du-Hochfeld Siid 05] 44) 33| 28| 25
Vorbahnhof
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Du-Hochfeld Sid 05] 44| 33| 28| 25
Vorbahnhof
0,2 Bkvsig ~, Asig 0,2
-0,1
15,3
(¥ 15,2
¥ 14,9
Bksig, (Bksig) 14,7
Abzw Du-Hochfeld 141] 47] 36| 30| 26
Siid
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Strecke 28a 302810 Duishurg Hbf - Du-GroBenbaum (Gz-Gleis)

Mbr fiir 30 km/h =7R/P/ 106

fir 40 km/h = 10R/P/ 13 6
fir 50 km/h = 14R/P/20 6
fir 60 km/h = 21 R/P/ 32 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 63,1
- Ferngleis -
Duishurg Hbf
© 600A ,Rz:900A
Asig 62,9
¥, (¥ 62,3
Shk 3204 § 61,4
S| 613
| 613
¢ 610
Shk 3102 59.9
Shk 3134 58,4
Esig, (Esig) 57,4
Du-GroBenbhaum 5611 14 11| 8| 7
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ortsgleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 63,1
- Ortsgleis -
Duishurg Hbf')
® 600A
Asig 63,0
¥ 62,4
(¥ 62,2
Shk 3214 61,4
S| 613
| 610
Du Schlenk Hp 600] 6| 5| 4| 3
Shk 3112 59,9
¢ | 586
(Bksig) % 58,4
Shk 3110
Abzw Du-Buchholz é 5811 10| 8 6| 5
) %
58,0
Du-Buchholz Hp 578 11| 8| 6| 5
Esig, (Esig) 57,4
56,5 Avsig ~, Isig 56,5
Du-GroBenbaum 558 15| 11| 9| 7
') A-Weg, Ferngleis: Asig 32P5 mit "6" u. fmdl Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 6,4
- 6z-Strecke -
Duishurg Hbf')
® 600A
¥ 6,2
55
5,1
Esig 1,6
0,6 Avsig ~, Isig 0,6
Du-GroBenbhaum 00 13| 10| 8| 6

') A-Weg: Ortsgleis, fmdl Verstiindigung
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Strecke 28h 302820 Du-GroBenhaum (Gz-Gleis) - Duishurg Hbf

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
firdOkm/h=6R/P/106
fir 50 km/h = 10R/P/ 156
fir 60 km/h =16 R/P/ 236

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 0.0
- 6z-Strecke -
Du-GroBenbhaum
@ 600A
Asig 0,6
¥ 1.1
¢ s
S| 55
Esig Duisburg Hbf 59
Duishurg Hbf 64113 10| 8| 6
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Strecke 29a 302910 Du Hiitte K/M (Anschlusshahn) - Du Hochfeld Sid Hafenbf -

Mh-Speldorf

Mbr fiir 30 km/h = 8R/P/ 126
fir 40 km/h = 15R/P/ 226
filr 50 km/h = 27 R/P/ 43 6
fir 60 km/h =28 R/P/ 436

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
20 20 20 20 |- ZF GSM-R - 6,1
Du-Hiitte K/M
(Anschlusshahn)
Du-Mannesmann 48] 4| 4| 4| 4
4,7 Asig 4,7
30 [ 40 | 50 [ 50
4,5 Us v
¥ 4,4
Esig 3.8
Isig « 3,0
Duishurg-Wanheim 25| 9| 8| 7| 7
Asig 2,1
¥, (¥) 1,9
1,6 Us v
-0,4 Esig Du-Hochfeld Siid, -0,4
40 | 40 |(Esig)
S| 06
Du-Hochfeld Siid | 0.9] 16| 13| 12| 12
Hafenbahnhof
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 2
Du-Hochfeld Siid ol 0.9] 16| 13| 12| 12
Hafenbahnhof
Isig -1,3
Du-Hochfeld Sid 1,6 17| 14) 13| 13
Vorbahnhof 15,4
® 600A
Asig 16,2
16,3
50 60
¥ 16,5
19,8 Esig 19,8
30 30 30
Mh-Speldorf 20,9| 28] 23| 21| 20
3991 Seite 210



Strecke 29b 302920 Mh-Speldorf - Du Hochfeld Siid Hafenbf - Du Hiitte K/M
(Anschlusshahn)

Mbr fiir 30 km/h = 9R/P/13 6
fir 40 km/h = 13R/P/ 196
fir 50 km/h = 20 R/P/ 29 6
fir 60 km/h = 25 R/P/ 35 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 20,9
Mh-Speldorf
@ 600A
Asig 20,7
| 20,1 ¥ 20,1
50 [N
16,6 _ _ _ _|Esig Du-Hochfeld Siid 16,6
60
Du-Hochfeld Sid 1581 10| 8| 7| 6
Vorbahnhof
15,7 Isig 15,7
40 40
(7] 15,4
-1,6
-1,2
50 50
S| 1.0
Du-Hochfeld Sid ol 09 12| 9| 8| 8
Hafenbahnhof é
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 50 |-ZFGSM-R - 2
Du-Hochfeld Sid ol 09 12| 9| 8| 8
Hafenbahnhof %
Asig -0,8
2| 07
¥, (¥ -0,6
(Ne 2) 0.5
(Ne 1), Esig 1,5
Duishurg-Wanheim 25| 19] 14| 12| 12
Asig 2,8
¥ 29
Esig 4,3
4,8 Du-Mannesmann 48| 24| 18| 15| 14
20 20 20 20
Isig 5,2
Du-Hiitte K/M 6,11 28( 22| 19| 18
(Anschlusshahn)
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Strecke 31a 303110 Duisburg Hbf - Bft Du Wedavu Bissingheim - Bft Du-Wedau
Entenfang

Mbr fiir 30 km/h = 11 R/P/ 156
fir 40 km/h = 15R/P/ 196
fir 50 km/h = 19R/P/ 336
filr 60 km/h = 27 R/P/43 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 5.4
- Pz-Strecke -
Duishurg Hbf
® 600A
Asig Ri H 53
¥ 4,4
é 4,2
4,0
é 3,8
3.6
é 3,0
Bksig 2,8
| 27
Du-Hochfeld Siid 25| 6| 4| 3| 3
Vorbahnhof')
') A-Weg, 6z-Strecke: fmdl Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
nach Duisburg- Wedav
Ostgruppe
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 2,5
Du-Hochfeld Siid 6 4 3| 3
Vorbahnhof
® 600A
¥ 24
1,6 Esig Duishurg-Wedau 1,6
50
S| 16
Bt Du-Wedau o 13| 8| 6| 5| 4
% 13
o 1
% 5,0
53 Isig 53
40 | 40 2
S 60
6,0
Duishurg-Wedav 66|12 9| 7| 7
Ostgruppe
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
6z-Strecke
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 2,5
Du-Hochfeld Sid 6| 4| 3| 3
Vorbahnhof')
® 600A
¥ 24
Esig Duisburg-Wedau 1,6
¢ 16
Bft Du-Wedav ¢ 13| 8| 6| 5| 4
Fortsetzung S. 215
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Du-Hochfeld Sid 25| 6| 4| 3| 3
Vorbahnhof
¥ 24
¢l 23
| 22
¢l 14
Esig Duisburg-Wedau é 0,9
Bft Du-Wedav | o6l10| 7| 6| 5
¢l o6
Bft Du-Wedau Pbf 03] 10| 8| 6| 5

') nach Duishurg-Wedau Ostgruppe
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
m Bft Du-Wedau Pbf 03] 10| 8| 6| 5
| 55
0.0 ___ |1vsig =, Tsig 0,0
60
Isig -0,6
Bft Du-Wedau 06112 9 7] 6
Bissingheim
iber Duisburg- Siidberg
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 7.1
Bft Du-Wedau 12) 9| 7| 6
Bissingheim
© 600A
Duishurg-Wedav 78] 13 10 8| 7
Siidbery
Bft Du-Wedau 831141 11| 9| 8
Entenfang
30 | 40 50 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Du-Wedau 06 12| 9 7] 6
Bissingheim
-0,7
6,7
Asig, 8,0
- Einfahrt 30 km/h
ohne Is 3v
Bft Du-Wedau 831 15| 11| 9| 8
Entenfang
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Strecke 31b 303120 Bft Du-Wedau Entenfang - Bft Du-Wedav Bissingheim -

Duishurg Hbf

Mbr fiir 30 km/h = 8R/P/126

fiir 40 km/h = 12R/P/ 18 6
fiir 50 km/h = 19 R/P/ 28 6
fiir 60 km/h = 28 R/P/ 40 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 oge | 30 | 40 [ 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
iiber Duishurg- Siidberg
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 8.3
Bft Du-Wedau
Entenfang
@ 600A
Duishurg-Wedav 18] 1| 1| 1] 1
Siidberg
Isig 1.4
Bft Du-Wedau 111 2| 2( 2| 2
Bissingheim
Fortsetzung S. 218
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 8,3
Bft Du-Wedau
Entenfang')
® 600A
Isig 1.4
- Pz-Strecke - 6,7
-0,7
Bft Du-Wedau 06] 3| 2| 2| 2
Bissingheim
-0,6 Lvsig ~
Bft Du-Wedau Pbf 03] 5| 4| 3| 3
Asig 0,3
Y
Bft Du-Wedau?) | o6] 6| 4| 3| 3
von Duishurg-
Wedavu Ostgruppe
30 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R - 6.6
Duishurg-Wedav
Ostgruppe
@ 600A
Bft Du-Wedau 611 1| 1| 1| 1
') iber Duisburg-Wedau
?) A-Weg, Gz-Strecke: fmdl Verstindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Bft Du-Wedau 61| 1| 1| 1| 1
Isig 6,1
6,0
6,0
5.0 Asig 5,0
1.1 50 | 60 1,1
1,4
1,4
é 1.4
¥ 1,5
ol 16
Esig Du-Hochfeld Sid 2,1
Du-Hochfeld Siid 25| 6| 4| 4| 4
Vorbahnhof
Fortsetzung S. 219
6z-Strecke
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R- ¢ 13
Bft Du-Wedav 2 6| 4| 3| 3
© 600A 2
¥ o 15
| 16
Esig Du-Hochfeld Sid 2,1
Du-Hochfeld Sid 25| 8| 6| 5| 4
Vorbahnhof
Fortsetzung S. 220
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
- IF GSM-R - $
Bft Du-Wedau % 06| 6| 4| 3| 3
¥ 0,7
| 14
Bksig 2,0
S| 22
| 23
Du-Hochfeld Siid 25010 7] 6| 5
Vorbahnhof
¥ 2,5
% 2,7
3,0
% 3,6
3.8
% 4,0
Esig Duisburg Hbf 4,2
¢| 42
Duishurg Hbf 541 15( 11| 9| 8
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Strecke 32a 303210 Du-Wedav Siidberg/Du-Wedav Ostgruppe - Duishurg Hbf - Abzw
Duissern - Abzw Sigle - Abzw Ruhrtal

Mbr fiir 30 km/h = 19R/P/32 6
fir 40 km/h = 25R/P/ 44 6
fir 50 km/h = 28 R/P/ 44 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 44 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 1.8
Duishurg-Wedav
Siidbery
® 600A
Isig 1.4
Bft Du-Wedau 740 1| 1] 1| 1
Bissingheim') 1.1
Pz-Strecke
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - -0,6
- Pz-Strecke -
Bft Du-Wedau 1 1] 1] 1
Bissingheim
® 600A
-0,6 Ivsig -
Bft Du-Wedau Pbf 03] 3| 2| 2| 2
Isig 0,3
¢l 06
Bft Du-Wedau 2| 06| 4| 3| 3| 2
') A-Weg, Pz-Strecke: fmdl Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- 2
Bft Du-Wedau ol o6| 4| 3| 3| 2
¥ % 0,7
1,4
Bksig 2,0
% 2,2
2,3
Du-Hochfeld Sid 25| 8| 6| 5| 4
Vorbahnhof
Fortsetzung S. 224
30 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Du-Wedau 710 1| 1] 1| 1
Bissingheim 1.1
58 Avsig ~, Isig, Isig 58
50 | 60
Bft Du-Wedau') 53| 5( 4| 4| 4
von Duishurg-
Wedavu Ostgruppe
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 6,6
Duishurg-Wedav
Ostgruppe
® 600A
Bft Du-Wedau?) 611 1| 1| 1| 1

') A-Weg, Pz-Strecke: Esig 04F/04FF mit Hp1
?) A-Wey, Pz-Strecke: Esig 04F/04FF mit Hp1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Bft Du-Wedau 61| 1| 1| 1| 1
Isig 6,1
6,0
6,0
5.0 Asig 5,0
1.1 50 | 60 1,1
1,4
1,4
% 1.4
¥ 1,5
ol 16
Esig Du-Hochfeld Sid 2,1
Du-Hochfeld Siid 25| 6| 4| 4| 4
Vorbahnhof
Fortsetzung S. 224
30 | 40 50 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Du-Wedau 53] 5| 4| 4| 4
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Bft Du-Wedau 53] 5| 4| 4| 4
Asig (1,1)
4,7
1,4
é 1.4
¥ 1,5
ol 16
Bksig 2,1
- Pz-Strecke -
Du-Hochfeld Siid 25] 8| 6] 6| 5
Vorbahnhof 2,4
¥ 2,5
¢ 27
¢l 3.0
¢ 36
S| 38
¢ a0
Esig Duishurg Hbf § 4,2
4,2
q Duishurg Hbi 54| 14 11| 9f 8
| 35 35 35 |
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 - IF GSM-R -
Duishurg Hbf 541 141 11| 9| 8
5,9 L __ |l __ JAvsig <. Isig 5,5
40 50 60
AsigRi D 5,7
6,5
58
¥ 5,8
6.1 Bkvsig <, Bksig Ri S 6,1
Abzw Du-Duissern 6,20 17| 13| 11| 10
¥ 6,3
é 6.9
Bksig 1.0
| 1.2
Abzw Sigle 7.4]1 20| 15| 13| 11
15 - Gleis 1I/IV -
50 60
(45) (45)
[ 1.5 ez o) 15
50 60
(50)
{(Ne 1), Bksig 1.9
Abzw Ruhrtal 8,5] 22| 16| 14| 12
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Strecke 32b 303220 Abzw Ruhrtal - Abzw Sigle - Abzw Duissern - Duisburg Hbf -

Du-Wedav Siidberg/Du Wedav Ostgruppe

Mbr fiir 30 km/h = 11 R/P/ 156
fir 40 km/h = 19R/P/ 28 6
fir 50 km/h = 26 R/P/ 38 6
filr 60 km/h = 27 R/P/ 46 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 oge | 30 | 40 [ 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 8,5
TR - Gleis 111/1V -
Abzw Ruhrtal
@ 600A
8.2 L ez ) 8.2
50 | 60
(Ne 1) 1.8
Bksig 1.1
Abzw Sigle 741 2 2 1| 1
¥ 1.2
S| 12
2| 69
| 55 |
6,5 ___ |Evsig =, Bksig 6,5
60
Abzw Du-Duissern 62| 5| 3| 3| 2
3991 Seite 226



2h

2c

2d

3a

3b

4a

4b | 4c

4d

30

40

km/h

50

60

ab km | km/h

km/h

km/h

km/h

Betriebsstelle

Lage

in km

30

40 | 50

km/h

60

Min

Min | Min

Min

30

40

50

60

') A-Weg, Pz-Strecke: fmdl Verstiindigung;

nach Duishurg-Wedau Ostgruppe

3991

- IF GSM-R -
Abzw Du-Duissern
¥

Esig Duisburg Hbf

Duishurg Hbf

Asig Ri H

- Pz-Strecke -

Bksig

Du-Hochfeld Sid
Vorbahnhof')

/AN /AN /AN

6,2
6,2
6,0
4,8

4,6
+9
4,6
+]
4,6
+5
4,6
+2

4,7
44
4,2
4,0

3.8
3,6

3.0
2,8
2,7
2,5

Seite 227



1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
nach Duisburg- Wedav
Ostgruppe
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 2,5
Du-Hochfeld Siid 13( 10 8| 7
Vorbahnhof
® 600A
¥ 24
1,6 Esig Duishurg-Wedau 1,6
50
S| 16
Bt Du-Wedau o 13| 16| 12| 9| 8
% 13
o 1
% 5,0
53 Isig 53
40 | 40 2
S 60
6,0
Duishurg-Wedau 6,6] 19 14| 12| 10
Ostgruppe
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Strecke
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 2,5
- Pz-Strecke -
Du-Hochfeld Siid 13( 10 8| 7
Vorbahnhof
® 600A
¥ 24
¢ 23
| 22
¢ 14
Esig Duisburg-Wedau § 0,9
Bft Du-Wedau 06 17( 13| 10| 9
2| o6
Bft Du-Wedau Pbf 03] 18| 13| 11| 9
| 55 |
0,0 __ |1vsig <, Tsig 0,0
60
Isig -0,6
Bft Du-Wedau -0,6] 20| 15| 12| 10
Bissingheim
Fortsetzung S. 230
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Du-Hochfeld Sid 251 13| 10| 8 7
Vorbahnhof
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Du-Hochfeld Sid 251 13| 10| 8 7
Vorbahnhof
24
2,5
¥ 24
1,6 Lvsig —,
50 |Esig Duishurg-Wedau 1,6
% 1.6
Bft Du-Wedau') 1,5 16| 12| 9| 8
IR
5,0
53 Isig 53
60
6,5 Isig 6,5
40 40
Bft Du-Wedau 6,6] 19 15| 12| 10
Bissingheim
1.1
A
Duishurg-Wedav 1.8] 22| 16 13| 12
Siidberg

') A-Weg, Pz-Strecke: fmdl Verstindigung

3991
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Strecke 33a 303310 Abzw Du-Hochf Siid (Gz-Gleis) - Duishurg Hbf

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
fird0km/h=9R/P/156
fir 50 km/h = 15R/P/ 24 6
filr 60 km/h = 24 R/P/ 376

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 0,0
- Pz-Gleis -
Abzw Du-Hochfeld
Siid
® 600A
¥, (¥) 0,2
(Evsig =) § 0,3
0,5
é 12
Esig Duisburg Hbf 1,5
(Esig - Duishurg Hbf, 1,6
ohne Ne4)
Duishurg Hbf 2,7 5| 4| 3| 3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 0,1
- 6z Gleis -
Abzw Du-Hochfeld
Sid")
® 600A
¥ 0,2
Esig Duisburg Hbf 1,5
Duishurg Hbf 1,91 4|1 3| 2| 2

') A-Weg, Pz-Gleis: "D" am Bksig 35150 0. 35155 u. fmdl Verstindigung

3991
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Strecke 33h 303320 Duishurg Hbf - Abzw Du-Hochf Sid (Gz-Gleis)

Mbr fiir 30 km/h = 9R/P/116
fir 40 km/h = 12R/P/ 156
fir 50 km/h = 16 R/P/ 22 6
fir 60 km/h = 23 R/P/ 35 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 2,7
- Pz-Gleis -
Duishurg Hbf
® 600A
Asig Ri R 2,6
¥ 2,0
(¥ 1,8
S| 15
| 1.2
S| 05
Bksig, (Bksig) é 0.4
¢l 03
Abzw Du-Hochfeld 00] 5| 4| 3| 3
Siid
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 1,9
- 6z Gleis -
Duishurg Hbf')
® 600A
¥ 1,8
Bksig 0,5
Abzw Du-Hochfeld 01)] 4| 3| 2| 2
Sid

') A-Weg: Pz-Gleis; fmdl. Verstindigung
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Strecke 35ua 303510 Oberhausen Hbf - Oberhausen West Oro - Abzw Mathilde

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
fird0km/h=9R/P/156
fir 50 km/h = 15R/P/ 24 6
filr 60 km/h = 24 R/P/ 376

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 2,1
- Gleis 418 -
Oberhausen Hbf
Asig 2,2
% 2,4
¥ 2,5
| 25
Bksig (Ri M), 3,0
Esig Ri "0", Bksig Ri M
Oberhausen West 331 2| 2| 2| 2
Abzw Oro % 0,9
® 600A
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Oberhausen West 331 2| 2| 2| 2
Abzw Oro % 0,9
® 600A
¢ 10
1.1
13,2
13,1
40 40
(50) | (60)
13,0 Oberhsn West Oro 130] 3| 2| 2| 2
50 60
¥
Bksig Ri L Bk60 12,2
Abzw Mathilde 11,8] 5| 4| 4| 4
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Strecke 35b 303520 Oberhsn West Orm - Oberhausen West Oro - Oberhausen Hbf

Mbr fiir 30 km/h = 6 R/P/ 116
fird0km/h =7R/P/136
fir50 km/h =7R/P/136
fir 60 km/h =7R/P/ 136

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R - 0.3
Oberhausen West
(ehem.) Orm
© 600A
0,6 Avsig v
Asig Ri F 1,2
Oberhsn West Oro 1,5] 2| 2| 2| 2
1,1
S| 10
- Gleis 418 - 2
Oberhausen West é 091 3| 2| 2| 2
Abzw Oro 3,3
1)
¥ 31
Esig Oberhausen Hbf 2,7
¢l 25
| 24
Oberhausen Hbf 21| 5| 4| 4| 4
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Strecke 36a 303610 Oberhsn West Orm - Abzw Sigle - Duishurg Hafen AnschluBgrenze

Mbr fiir 30 km/h = 11 R/P/156
fir 40 km/h = 19R/P/ 28 6
fir 50 km/h = 26 R/P/ 38 6
fir 60 km/h = 26 R/P/ 38 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 toge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 11,9
Oberhausen West
(ehem.) Orm
© 600A
Isig 11,2
Oberhausen West 110] 2| 1] 1| 1
(ehem.) Orw
Asig 10,2
- Gleis NI/IV -
Oberhausen West 101] 4| 3| 3| 3

(ehem.) Stw 1
Ausf. Oberhsn
West Stw 2
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 3,0
Oberhausen West
(ehem.) Stw 2

® 600A 2,6
Asig 2,2
Oberhausen West 221 2 1| 1| 1

(ehem.) Stw 1
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Oberhausen West 220 2| 1| 1| 1
(ehem.) Stw 1
- Gleis HI/IV - 2,1
10,0
9,7 (Ne 2), ¥, (¥) 9.7
50 60
Bksig, (Ne 1) 8,7
Abzw Ruhrtal 85| 5| 4| 3| 3

Fortsetzung S. 240

30 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg

- IF GSM-R -
- Gleis HI/IV -
Oberhausen West 101 4| 3| 3| 3
(ehem.) Stw 1
9,7 {Ne 2), ¥, (¥) 9,7
50 | 60
Bksig, (Ne 1) 8,7
Abzw Ruhrtal 851 7( 5| 5| 5
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Ruhrtal 85] 7| 5| 5| 5
50 60
(45) (45)
[ 8.2] | ez 8.2
50 60
(50)
(Ne 1) 1.8
1.1 Evsig ~, Bksig 1,1
40 40
(50) | (50)
1.5
40 40
Abzw Sigle 14] 9| 7| 6| 6
(7] 1.4
¢ o
¥ é 0.2
0.4 Esig E10 04
10 | 10 | 10 | 10 2
Bahnverw.grenze § 05] 11
Duishurg Hafen 0,6] 11
AnschluBgrenze é
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Strecke 36b 303620 Duisburg Hafen AnschluBgrenze - Abzw Sigle -

Oberhausen West Orm

Mbr fiir 30 km/h = 11 R/P/16 6
fir 40 km/h = 21 R/P/ 30 6
fir 50 km/h = 28 R/P/ 40 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 40 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
20 | 20 | 20 | 20 |- ZF GSM-R - § 0.6
Duishurg Hafen
AnschluBgrenze é
Bahnverw.grenze § 05| 0| of o O
0.3 Bksig 0,3
30 | 40 | 40 | 40 2
Abzw Sigle Sl o] 2| 2| 2| 2
® 600A 1.4
1.5 - Gleis I/IV -
40 40
(45) (45)
1.5 (Ne2 <), ¥, (¥ 1,5
50 60
{(Ne 1), Bksig 1.9
Abzw Ruhrtal) 85| 4| 3| 3| 3

') Einf. Oberhsn West Stw 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Einf. Oberhsn
West Stw 2
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 8,5
- Gleis NI/IV -
Abzw Ruhrtal 41 3| 3| 3
® 600A
¥, (%) 8,6
8,7 Evsig <, (Evsig v)
(Esig, 9.5
Oberhausen West)
9,6 Ivsig ~,
40 | 40 |Esig Oberhausen West 9,6
10,0
2,1
Oberhausen West 22| 7] 6| 5| 5
(ehem.) Stw 1
Isig 2,6
1) 2,6
Oberhausen West 300 9] 7| 6| 6
(ehem.) Stw 2
30 | 40 | 50 | 60 |JForts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Ruhrtal 85] 4| 3| 3| 3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Ruhrtal 85] 4| 3| 3| 3
¥, (¥) 8,6
8,7 Evsig v, (Evsig v)
(Esig, 9,5
Oberhausen West)
Esig Oberhausen West 9,6
9.7
40 | 40
Oberhausen West 101] 7| 6| 5| 5
(ehem.) Stw 1
10,7 Lvsig ~, Isig 10,7
Oberhausen West 110] 91 7| 7| 6
(ehem.) Orw
Isig 11,5
Oberhausen West 119] 11| 8| 8| 8
(ehem.) Orm
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Strecke 37a 303710 Duishurg Hbf - Abzw Duissern - Abzw Kaiserberg - Mh-Styrum

Mbr fiir 30 km/h =7R/P/ 106
fir 40 km/h = 10R/P/ 146
fir 50 km/h = 15R/P/ 23 6
fir 60 km/h = 23 R/P/ 35 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
Gegengleis
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 63,1
Duishurg Hbf
® 600A
Asig Ri K 63,3
¥ 64,0
¥ 64,1
{Bkvsig =) 64,4
Shk 32401 64,7
{Bksig ->, ohne Ne4) 65,5
S| 657
65,8 Bkvsig - é
Sbk 32403 é 65,8
66,0
é 66,6
Bksig 66,8
Abzw Kaiserberg é 7| 5 4| 4
Fortsetzung S. 245
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 4,6
Duishurg Hbf') +7
® 600A
4,6
49
4,8
Asig (Ri D) 5,4
¥ 58
6.1 Bkvsig <, Bksig Ri K 6,1
Abzw Du-Duissern 621 3| 2| 2| 2
- 6z-Verhindungsgl 6.2
eis - -0,6
¥ -0,5
¢ o
0,1 Bkvsig <, Bksig % 0,1
0,9
Bksig 0,9
- Ferngleis -
® 600A ,Rz:900A 1,1
¢ 32
YN
Abzw Kaiserberg 30 7| 5| 4| 4
(¥)
Esig Mh-Styrum 1,0
(Esig Mh-Styrum) 0,9
Mh-Styrum 01| 13| 10| 8| 6

') A-Weg, Pz-Gleis Gegengleis: fmdl Verstindigung

3991
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Strecke 37b 303720 Mh-Styrum - Abzw Kaiserberg - Abzw Duissern - Duishurg Hbf -

Rheinhausen Phf

Mbr fiir 30 km/h = 9R/P/12 6
fir 40 km/h = 12R/P/ 196
fir 50 km/h = 23 R/P/ 38 6
fir 60 km/h = 23 R/P/ 38 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 0,1
Mh-Styrum
© 600A ,Rz:900A
Asig (116,4)
- Ferngleis -
¥, (¥) 0.4
S| 05
¢ o8
Bksig 2,4
Abzw Kaiserberg 30 6] 4| 3| 3
¢ 3
¥ é 3.2
3.5
Shk 37105 4,2
(Esig), 5,1
Esig Duisburg Hbf
Duishurg Hbf 63112 9| 7| 6
Fortsetzung S. 247
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
S-Bahngleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 0,1
- S-Bahn -
Mh-Styrum')
® 600A
Asig 0,2
¥, (¥) 0,3
¢l 05
¢l o8
Shk 32113 2,4
IR
S| 35
Shk 32115 4,2
(Esig), 5.1
Esig Duisburg Hbf
Duishurg Hbf 6312 9| 7| 6
Fortsetzung S. 249
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 0,1
Mh-Styrum?)
® 600A ,Rz:900A
Asig (116,4)
- Ferngleis -
¥, (¥) 0.4
S| 05
¢l o8
Bksig 2,4
Abzw Kaiserberg 300 6] 4| 3| 3

') A-Weg, Ferngleis: stets Hp2
?) A-Weg, S-Bahngleis: fmdl Verstiindigung

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Kaiserberg 30 6| 4| 3| 3
- 6z-Verbindungsgl
eis -
® 600A 3,2
1.1
S| 09
Bsig 2| o1
¥ é 0,3
0,1
| 50 |
-0,3 ___ |Evsig =, Bksig -0,3
60
Abzw Du-Duissern 061 10| 7| 6] 5
6,2
¥ 6,2
Esig Duisburg Hbf 6,0
4,8
4,6
+9
Duishurg Hbf') 4,61 13( 10| 8| 6
+]
') A-Weg: Pz-Gleis; fmdl. Verstindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 2,7
- Pz-Gleis -
Duishurg Hbf 13| 10| 8| 6
® 600A
Asig Ri R 2,6
¥ 2,0
(¥) 1,8
é 15
1,2
é 0,5
Bksig, (Bksig) 0.4
¢l 03
Abzw Du-Hochfeld 00] 18( 14| 11| 9
Siid
Fortsetzung S. 250
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Duishurg Hbf 461 13| 10| 8| 6
+1
AsigRi R 4,6
+9
- 6z Gleis - 4,5
1,9
¥ 1,8
Bksig 0,5
Ahzw Du-Hochfeld 011 18| 14| 11| 9
Siid 14,1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Du-Hochfeld 011 18| 14| 11| 9
Siid 14,1
¥, (¥ 14,0
13,8
+4
Du-Hochfeld S Hp 138] 19 14| 11| 9
+2
Shk 6 13,8
+0
13,8
(Shk 12) 12,8
Shk 2 12,8
11,8 (Lvsig =), (Esig), 11,8
Lvsig <, Esig
Rheinhausen Ost 11,6] 24| 18| 14| 12
Hp
10,9 Avsig ~, Isig 10,9
Rheinhausen Pbf 10,2] 26| 20| 16| 13
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Strecke 38u 303810 Abzw Meerbeck - Du Beeck Ghf - Abzw Meiderich Siid -
Abzw Mathilde - Oberhausen West Oro - Oberhausen Hbhf Obn

Mbr fiir 30 km/h = 9R/P/13 6
fir 40 km/h = 13R/P/ 196
fir 50 km/h = 20 R/P/ 29 6
fir 60 km/h = 26 R/P/ 38 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 0,0
Abzw Meerbeck
@ 600A
¥, (%) 0,1
3.8
13,1
(Ne 2) 14,0
(Ne 1) 14,8
Esig E 50 14,9
Du-Beeck Ghf 158 13 10| 8| 7
Asig A 50 16,0
¥, (¥) 16,4
Shk 189 21,3
Du-Meiderich 21,4 24| 18| 15| 12
Siid
Bksig 22,3
Abzw Du-Meide = S| 228| 27| 20| 16| 14
rich Ost Hst é
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a | 4b | 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30| 40|50 | 60
km/h Betriebsstelle in km kny/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Du-Meide= $| 22.8| 27| 20| 16| 14
rich Ost Hst §
¥ (¥ 22,9
2| 234
(Ne 2) 23,5
[ 24,5 Bksig Ri H, 245
50 | 60 [(Ls~, ohne Ne 4)
(40) (40)
50 | 60
(59)
Abzw Mathilde 25,0] 32| 24| 19| 16
11,8
¥ (¥ 11,9
(Ne 2) 12,0
12,7 _ _ _ _|Bksig, (Ne 1) 12,7
60
Oberhsn West Oro 13,01 34| 26| 20| 17
| 13,1 ) $| 13
50 | 60 é
(40) (40)
¥ o 133
Bksig Ri S,W § 13,5
(Bksig Ri S,W =) 13,6
Oberhsn Hbf Obn 2| 13.8] 36| 27| 21| 18

3991
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Strecke 38h 303820 Oberhausen Hbf Obn - Oberhausen West Oro - Abzw Mathilde -

Abzw Meiderich Siid - Du-Beeck Gbf - Abzw Meerbeck

Mbr fiir 30 km/h = 8R/P/ 126
fir 40 km/h = 12R/P/ 186
fir 50 km/h = 19 R/P/ 28 6
fir 60 km/h =28 R/P/406

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R- § 13,8
Oberhsn Hbf Obn
© 600A 2
13,7 ¥, (¥) é 13,7
60
(50) g
Bksig 13,3
13,1 § 13,1
60
Oberhsn West Oro 130] 2| 1] 1| 1
¥
Bksig Ri B Bk60 12,2
Abzw Mathilde 11,8] 4| 3| 2| 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Mathilde 11,81 4] 3| 2| 2
11,7
25,0
¥, (¥ 24,6
(Ne 2) 24,2
S| 234
Bsig Bk60 | 232
(Bksig) §
Abzw Du-Meide= 228| 8| 6| 5| 4
rich Ost Hst
22,6 (Bkvsig & =), ¥ 22,6
(¥) 22,4
Shk 182 21,7
{Bksig -, ohne Ne 4)
Du-Meiderich 21,4 11 9| 7| 6
Siid
18,6 I~
(Ne 2) 11,5
Esig E 50 16,5
(Ne 1)
Du-Beeck Ghf 15,8] 22| 17| 13| 11
Asig A50 15,4
¥, (%) 15,0
13,1
3.8
Bksig 0,3
Abzw Meerbeck 0,0] 36| 27( 21| 18
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Strecke 40a 304010 Hamm (Westf) Pbf - Soest - Paderborn Hbf - Altenbeken

Mbr fiir 30 km/h = 9R/P/ 126
fir 40 km/h =9R/P/126

fir 50 km/h = 13R/P/ 18 6
fir 60 km/h = 19 R/P/ 27 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 136,7
Hamm (Westf) Phf
® 600A
AsigRi S 136,6
¥, (%) 136,1
Bksig BK50 134,2
{(Bksig) {Bk50)
Abzw Gallberg 1338] 6| 4| 4] 3
¥, () 133,6
Esig, (Esig) 130,3
Rhynern 129,20 15| 11| 9| 8
Asig A 50 129,0
¥, (¥) 128,6
Welver Hp 122,71 28| 21| 17| 14
Bksig, (Bksig ) 122,5
Ust Welver 122,1| 29| 22| 18] 15
Awanst
¥ 122,0
¥ 121,9
Borgeln Hp 117,1] 39| 29| 24| 20
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Borgeln Hp 117,11 39 29| 24| 20
Shk 802 117,0
Esig, (Esig) 112,7
Soest 111,5] 50| 38| 30| 25
@ 600A ,Rz:780A 180,8
Asig 180,5
¥ 179,7
¥ 179,6
Bad Sassendorf 176,4] 59| 44| 35| 30
Hp
Shk 749 176,2
(Shk 753) 1721
Shk 747 1721
Esig E50 168,1
(Esig)
Benninghausen 167,2) 78| 58| 47| 39
Asig A 50 167,0
¥, (¥) 166,6
Esig Lippstadt, (Esig) 162,1
Bft Lippstadt 161,1] 90| 67| 54| 45
Gbf
Isig 160,8
Lippstadt 160,2] 92| 69| 55| 46
Asig («Gl.1) 160,1
(¥ 159,7
¥ 159,6
Dedinghausen Hp 156,7] 99| 74| 59| 49
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Dedinghausen Hp 156,7] 99| 74| 59| 49
(Shk 743) 155,3
Shk 741 155,3
Ehringhausen Hp 153,0]106| 79| 64| 53
Esig, (Esig) 149,4
Geseke 148,3]|115| 86| 69| 58
Asig 148,2
¥, (¥) 148,1
Esig, (Esig) 142,6
Salzkotten 141,2]130| 97| 78| 65
Asig 140,9
¥, (¥ 140,7
Scharmede Hp 135,7]141)|105| 84| 70
Shk 714 135,5
(Shk 414) 134,0
Shk 412 132,5
Esig Paderborn Hbf, 130,2
(Esig)
Isig 129,2
Bft Paderborn 129,1)154|115) 92| 77
Ghf')
') @. eingl. Haupthahn
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
i. eingl.
Haupthahn
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 135,7
Scharmede Hp
® 600A ,Rz:780A
Shk 714 135,5
(Shk 414) 134,0
Shk 412 132,5
130,2 Esig Paderborn Hbf, 130,2
40 | 40 |(Esig)
® 600A 129,9
129,9
Bft Paderborn 1294 13| 9| 8| 17
Gbf
Isig 128,7
Bft Paderborn 128,50 14| 11| 9| 8
Hbf -0,2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Bft Paderborn 12850 14| 11| 9| 8
Hbf -0,2
0.1 Asig 0,1
50 | 60
0,3
1279
¥, (¥) 121,7
127,6
127,0
Shk 402 126,4
124,9
124,2
123,8
Esig, (Esig) 123,7
Benhausen 1235,1] 25| 19| 16| 14
Fortsetzung S. 261
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Bft Paderborn 129,1)154|115) 92| 77
Gbf
- Einfahrt 20 km/h 128,5
ohne Is 3v
Bft Paderborn 128,5)155[117( 93| 78
Hbf
@ 600A
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lage | 30|40 |50 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Bft Paderborn 128,3]155|117| 93| 78
Hbf
® 600A
Asig («61.010) 128,1
¥ (¥ 121,
$ 1216
¢ |121.0
Shk 402 $ [126.4
¢ | 1249
$ 1242
1238
Esig, (Esig) 123,7
Benhausen 123,1]1166|124)|100| 83
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a | 4b | 4c | 4d
30 40 50 60 tge | 30| 405060
km/h Betriebsstelle in km kny/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Benhausen 123,11166(1241100| 83
Asig 122,5
¥, (¥) $ 1223
¢ 1221
$ 1216
1213
$ 1208
% [ 1202
$[119.5
Shk 4616 2 |1187
¢ [1185
S
Sbk 4614 é 116,6
115,3
é 115,1
Shk 4612 114,5
¢ 1135
Esig Ri L Altenbeken, 112,3
(Esig Altenbeken)
S
S 1.2
Altenbeken 110,8|190{143| 114 95
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Strecke 40b 304020 Altenbeken - Paderborn Hbf - Soest - Hamm (Westf) Phf

Mbr fiir 30 km/h = 11 R/P/156
fir 40 km/h = 15R/P/ 196
fir 50 km/h = 20 R/P/ 26 6
fir 60 km/h = 27 R/P/ 35 6

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
30 [ 40 | 50 | 60 we |30 4050/ 60
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 110,8
Altenbeken
© 600A
Asig 111,0
é 11,4
¥, (¥) 11,7
é 113,5
Shk 4611 113,9
2 | 115.1
$|115.3
Shk 4613 2 |117.0
JREIA]
$ 1185
S [119.5
Shk 4615 120,1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Shk 4615 120,1
é 120,2
120,8
é 121,3
121,6
Esig, (Esig) 121,8
é 122,1
122,5
Benhausen') 123,1] 24| 18| 15| 12
i. eingl.
Haupthahn
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 123,1
Benhausen 24| 18| 15( 12
@ 600A
Asig 123,2
¥, (¥ 123,4
$ 1238
2 [124,2
$ 1249
2 | 1264
Esig Paderborn Hbf, é 127,0
(Esig -, é
Paderhorn Hbf) é
¢ |121.6

') @. eingl. Haupthahn

3991

Seite 263



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 127,6
127,9
0,3
- Einfahrt 20 km/h 0,2
ohne s 3v
-0,1 Isig -0,1
40 40
Bft Paderborn -0,2] 35| 26| 21| 18
Hbf 128,5
Bft Paderborn 129,4) 37| 28| 22| 19
Gbf
Asig 129,4
© 600A ,Rz:780A 129,9
129,9
130,0 (¥ 130,0
40 40
(50) | (60)
130,1 ¥ 130,1
50 60
Shk 413 132,9
(Shk 415) 135,0
Scharmede Hp 135,7] 49| 37| 30| 26
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Benhausen 1231 24| 18| 15| 12
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Benhausen 1231 24| 18| 15| 12
Asig 123,2
¥, (¥ 123,4
$ 1238
¢ [ 1242
$ 1249
¢ [126.4
Esig Paderborn Hbf, é 127,0
(Esig —, §
Paderborn Hbf)
2 |121.6
- Einfahrt 20 km/h 128,1
ohne Is 3v
Bft Paderborn 128,3] 35| 26| 21| 17
Hbf
© 600A ,Rz:780A
128,6 Avsig <, Isig 128,6
Bft Paderborn 129,1]) 36| 27| 22| 18
Gbf
Asig 129,4
(¥) 130,0
¥ 130,1
Shk 413 132,9
(Shk 415) 135,0
Scharmede Hp 135,7] 49| 37| 30| 25
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Scharmede Hp 135,7] 49| 37| 30| 25
Shk 715 135,7
Esig, (Esig) 140,5
Salzkotten 141,2] 60| 45| 36| 30
Asig 142,0
¥, (¥) 142,4
141,6 Avsig ~, Esig, (Esig) 147,6
Geseke 148,3] 75| 56| 45| 37
Asig 148,5
Asig 148,9
¥, (¥) 149,2
Ehringhausen Hp 153,0] 84| 63| 50| 42
Shk 740 1541
(Shk 742) 154,1
Dedinghausen Hp 156,7] 92| 69| 55| 46
Esig Lippstadt, (Esig) 159,3
Lippstadt 160,2] 98| 74| 59| 49
Isig 160,3
Bft Lippstadt 161,1]100| 75| 60| 50
Gbf
Asig 161,4
¥, (¥ 161,8
Shk 744 163,3
Esig E 50 166,4
(Esig)
Benninghausen 167,2]113| 84| 68| 56
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Benninghausen 167,2]113| 84| 68| 56
Asig A 50 167,6
¥, (¥) 167,9
Shk 746 171,9
(Shk 752) 171,9
Bad Sassendorf 176,4)131)| 98| 79| 65
Hp
Shk 748 176,7
Esig, (Esig) 179,3
Soest 180,8]140|105| 84| 70
@ 600A 11,5
Asig (Ri H) («Gl.1) 111,9
¥, (¥ 112,4
Borgeln Hp M7,1)151|113] 91| 75
Shk 801 118,3
Bksig, (Bksig) 121,7
Ust Welver 122,1 161|121 97| 80
Awanst
¥, (¥) 122,3
Welver Hp 122,71162|122 97| 81
Esig, (Esig) 128,3
Rhynern 129,2]175)|131|105| 88
Asig A 50 129,6
¥, (¥) 129,8
Bksig Bk50 133.3
{(Bksig) (Bk50)
Abzw Gallberg 133,8]184|138(111] 92
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Gallbery 133,8 184|138 |111] 92
¥ (%) 133,9
Esig, 135,8
(Esig -, ohne Ne 4)
- Einfahrt 20 km/h 136,5
ohne Is 3v
Hamm (Westf) Phf 136,7]190|143[114| 95
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Strecke 42ua 304210 Du-Ruhrort Hafen - Abzw Ruhrtal

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
fir 40 km/h = 10R/P/16 6
fir 50 km/h = 10R/P/ 16 G
fir 60 km/h = 10R/P/ 166

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 1,6
Du-Ruhrort Hafen
@ 600A
AsigRi R 1,0
¥ 0,7
Bksig 0,2
Abzw Ruhrtal 00] 3 2| 2| 2
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Strecke 42h 304220 Abzw Ruhrtal - Du-Ruhrort Hafen

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
firdOkm/h=6R/P/116
fir50 km/h =6R/P/ 116
fir 60 km/h=6R/P/116

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 0.0
Abzw Ruhrtal
@ 600A
¥ 0,1
Esig Du-Ruhrort Hafen 0,5
Du-Ruhrort Hafen 1,6] 3| 2| 2| 2
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Strecke 43u 304310 Du-Ruhrort Hafen - Abzw Mathilde

Mbr fiir 30 km/h = 6 R/P/ 106
fird0km/h=8R/P/ 146

fir 50 km/h = 14R/P/ 23 6
fir 60 km/h = 23 R/P/ 36 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 1,6
Du-Ruhrort Hafen
® 600A
AsigRi M 1,0
0,5
1,0
1,1 ¥ 1.1
50 50
1,2 S| 12
60 2
| 14
3.5 Bksig 35
40 40
Abzw Mathilde 38| 8| 6| 5| 5
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Strecke 43h 304320 Abzw Mathilde - Du-Ruhrort Hafen

Mbr fiir 30 km/h = 6 R/P/ 116
fir 40 km/h =9R/P/ 166
fir 50 km/h = 15R/P/ 26 6
fir 60 km/h = 25 R/P/ 40 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 3.8
Abzw Mathilde
® 600A
¥ 3.6
1,9 Evsig v
S| 14
1,3 2
40 | 40 %
Esig Du-Ruhrort Hafen 1,3
| 1.2
1,0
0,5
Du-Ruhrort Hafen 1,6] 8| 6| 5| 5
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Strecke 44ua 304410 Du-Ruhrort Hafen - Oberhsn West Orm

Mbr fir 30 km/h =7R/P/126
fird0km/h=9R/P/156
fir 50 km/h =9R/P/156
fir 60 km/h = 9R/P/ 156

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 toge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 1,6
Du-Ruhrort Hafen
@ 600A
AsigRi 0 1,0
0,8
0,6
¥ 1,1
1,2 Evsig v
1,8 Ivsig v,
Esig Oberhausen West 1,8
Oberhausen West 22| 5| 4| 4| 4
(ehem.) Stw 1
Isig 2,6
2 2,6
Oberhausen West 30 6] 5| 5| 5
(ehem.) Stw 2
Oberhausen West 41| 9| 6| 6| 6
(ehem.) Orm
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Strecke 44h 304420 Oberhsn West Orm - Du-Ruhrort Hafen

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
fird0km/h =8R/P/ 146
fir 50 km/h =8R/P/ 146
fir 60 km/h =8R/P/ 146

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 4,1
Oberhausen West
(ehem.) Orm
Oberhausen West 300 2] 2| 2| 2
(ehem.) Stw 2
@ 600A 2,6
Asig 2,2
Oberhausen West 22| 4] 3| 3| 3
(ehem.) Stw 1
¥ 2,0
Esig Du-Ruhrort Hafen 1,3
0,6
0.8
Du-Ruhrort Hafen 1,6] 91 6| 6] 6
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Strecke 45u 304510 Du-Beeck Ghf - Abzw Meiderich Ost - Oberhausen West Orw -

Oberhausen West Orm/0b-Osterfeld Westherg

Mbr fiir 30 km/h =8R/P/13 6
fir 40 km/h = 15R/P/ 246
filr 50 km/h = 17R/P/ 26 6
fir 60 km/h =26 R/P/ 38 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 15,8
Du-Beeck Ghf
@ 600A
Asig A 50 16,0
¥, (¥ 16,4
Shk 189 21,3
Du-Meiderich 21,4 11 8| 7| 6
Siid
22,3 Esig Oberhausen West 22,3
40 40
Abzw Du-Meide = S| 228) 14| 11| of 7
rich Ost Hst') é

') Einf. Oberhsn West Stw 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Einf. Oberhsn
West Stw 2
30 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R- % 1,6
Abzw Du-Meide= 14111 9| 7
rich Ost Hst é
© 600A %
1,7 Lvsig ~
o 1.8
% 2,0
2,2
Oberhausen West 22| 15 11| 9| 8
(ehem.) Stw 1
Isig 2,6
1 2,6
Oberhausen West 30 17 12| 10 9
(ehem.) Stw 2
30 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Du-Meide= S| 28| 14| 11| 9| 7
rich Ost Hst é
¢ | 228
ol 16
1,7 Ivsig ~ é
¢l 19
Oberhausen West 20 15 11| 9| 8
(ehem.) Stw 1')

') nach Ob-Osterfeld Westherg

3991
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2a

2h

2c

2d

3a

3b

4a

4b | 4c

4d

ab km

30

40

50

km/h

60

km/h

km/h | km/h

km/h

Betriebsstelle

Lage

in km

30

40 | 50

km/h

60

Min

Min | Min

Min

10,7

12,2
12,8

13,1

13,2
13,3

30

40

40

40

50

60

50
(40)

60
(40)

50

60

') nach Ob-Osterfeld Ostherg

3991

n. Ob-Osterfeld
Westherg

- IF GSM-R -
Oberhausen West
(ehem.) Stw 1

@ 600A

Lvsig <, Isig
Oberhausen West
(ehem.) Orw

Isig

Oberhausen West
(ehem.) Orm
Avsig -~

Asig

Oberhsn West Oro
¥

(Ne2 v)
¥

(Ne 1)

Bksig

Abzw Walzwerk')
¥, (¥)

10,1

10,7
11,0

11,5

11,9

12,8

13,0
13.1

13.3

13,6
13,8
14,2

21

23
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
n. Ob-Osterfeld
Ostherg
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 14,2
Abzw Walzwerk 23| 17| 15| 14
© 600A
¥, (¥
15,6 Esig Ob-Osterfeld, 15,6
40 | 40 |(Esig)
Bft Ob-Oster= 16,01 27| 20| 17| 16
feld West
16,1
16,1
Isig 16,9
Bft Ob-Oster= 17,6] 30| 22| 20| 18
feld Mitte
Isig 11,7
Bft Ob-Oster= 19,11 33| 25| 22| 20
feld Ostherg
30 | 40 | 50 | 60 [JForts. n. Ob-Osterfeld
Westherg
- IF GSM-R -
Abzw Walzwerk 14,21 23| 17| 15 14
¥, (¥)
15,6 Esig Ob-Osterfeld, 15,6
40 | 40 |(Esig)
Bft Ob-Oster= 16,01 27| 20| 17| 16
feld West 16,0
Bft Ob-Oster= 17,91 31| 23| 20| 18
feld Westherg
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Oberhausen West 20 15 11| 9| 8
(ehem.) Stw 1
Isig 2,6
Oberhausen West 300 17 13| 11| 9
(ehem.) Orw
Isig 3.7
Oberhausen West 391 19| 14| 12| 1
(ehem.) Orm
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Strecke 45b 304520 Ob-Osterf Ostherg / Oberhausen West Orm - Abzw Meiderich Ost -
Du-Beeck Ghf

Mbr fiir 30 km/h =8R/P/13 6
fir 40 km/h = 14R/P/ 226
fir 50 km/h = 23 R/P/ 36 6
fir 60 km/h =28 R/P/456

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 ge | 30| 40|50 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 19,1
Bft Ob-Oster=
feld Ostherg
@ 600A
Isig 18,2
Bft Ob-Oster= 176 3| 2| 2| 2
feld Mitte
Isig 17,4
Bft Ob-Oster= 163] 6| 4| 4| 4
feld West
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- ab 0-Oster Ri
EOB HBF -
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 20,5
Bft Ob-Oster= 6| 4| 4| 4
feld West
@ 600A
20,5 Asig 20,5
40 | 40
21,0 ¥, (¥), (Ne 2) 21,0
50 | 60
(40) | (40)
Bksig Ri 0 Bk60 21,7
(Ne 1)
21,9 21,9
2,2 50 | 60 2,2
Abzw Grafenbusch 22| 8| 6| 6| 6
¥ 1,9
Esig Oberhausen Hbf 0,2
Oberhsn Hbf Obn 00| 13| 10| 9| 8
- Abzw EOB N Ri
Oberhausen Hbf -
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 1.4
Oberhsn Hhf Obn 13) 10| 9| 8
@ 600A
Isig 0,6
Oberhausen Hbf -0,1] 16] 12| 11| 10
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 50 60 |Forts. - ab 0-Oster Ri
EOB HBF -
- IF GSM-R -
Oberhsn Hbf Obn 00| 13| 10| 9| 8
0,0
1.4
@ 600A ,Rz:900A 1,3
0.6 Avsig ~, Isig 0,6
40 | 40
Oberhausen Hbf 00 16| 12( 11| 10
von Ob-Osterfeld
Westherg
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 17,9
Bft Ob-Oster=
feld Westherg
© 600A
Bft Ob-Oster= 163] 3| 2| 2| 2
feld West
Asig Ri W 16,2
15,9
15,9
15,8 ¥, (¥ 15,8
50 | 60
(Ne 2) 15,3
Bksig, 14,3
{Ls -, ohne Ne 4)
Abzw Walzwerk 142 7| 6| 5| 5
Fortsetzung S. 283
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 163 6| 4| 4| 4
feld West
Asig Ri W 16,2
15,9
15,9
15,8 ¥, (¥) 15,8
50 60
(Ne 2) 15,3
Bksig, 14,3
(Ls -, ohne Ne 4)
[ 14,2 Abzw Walzwerk 12| 10| 7| 7| 7
60
(55)
13,9 (Ne 2 <), (¥) 13,9
¥ 13,7
[ 13,3 ] Esig, (Ne 1) 13,3
40 40
(40) (40)
Oberhsn West Oro 130] 12 9| 8| 8
12,8 Ivsig v
Isig 11,9
Oberhausen West 11,91 14| 11| 10] 10
(ehem.) Orm 39
Oberhausen West 300 16] 12| 12| 11
(ehem.) Orw
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Oberhausen West 300 16| 12| 12| 11
(ehem.) Orw
3,0 Avsig ~, Isig 3,0
Asig 2,2
Oberhausen West 20| 18] 14| 13| 13
(ehem.) Stw 1
Ausf. Oberhsn
West Stw 2
30 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R - 3.0
Oberhausen West
(ehem.) Stw 2
@ 600A 2,6
Asig 2,2
Oberhausen West 220 2| 1| 1| 1
(ehem.) Stw 1
2,0
S| 18
¥ ol 1.8
Abzw Du-Meide= 2| 16| 3| 2| 2| 2
rich Ost Hst é
Fortsetzung S. 285
30 40 40 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Oberhausen West 20] 18| 14| 13| 13
(ehem.) Stw 1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Oberhausen West 20] 18| 14| 13| 13
(ehem.) Stw 1
S| 19
¥ ol 1.8
1,6 Abzw Du-Meide= L 6] 19] 14| 14| 13
22,8 40 | 40 |rich Ost Hst 22,8
(50) | (60)
22,6 (Bkvsig & =), ¥ 22,6
50 60
¥ 22,4
Shk 182 21,7
{Bksig -, ohne Ne 4)
Du-Meiderich 21,4] 22| 17| 16| 15
Siid
18,6 I~
(Ne 2) 17,5
Esig E50 16,5
(Ne 1)
Du-Beeck Ghf 158] 33| 25| 22| 21
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Strecke 46a 304610 Oberhsn West Orw - Oberhsn Hbf Obn

Mbr fir 30 km/h =7R/P/116
fir 40 km/h = 11 R/P/ 176
fir 50 km/h = 17R/P/ 26 6
fir 60 km/h = 26 R/P/ 38 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - -0,5
Oberhausen West
(ehem.) Orw
@ 600A
Isig 0,2
Oberhausen West 03] 2| 1| 1| 1
(ehem.) Orm
0,6 Avsig v
Asig 1,2
Oberhsn West Oro 1,5] 4| 3| 3| 3
) é 13,1
¥ 13,3
Bksig Ri S,W o 135
(Bksig Ri S,W -) § 13,6
Oberhsn Hbf Obn 138] 5| 4| 4| 4
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Strecke 46b 304620 Oberhsn Hbf Obn - Oberhsn West Orw

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
firdOkm/h=7R/P/116
fir 50 km/h = 12R/P/ 216
fir 60 km/h = 13R/P/216

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 QEUNEUNN- ZF GSM-R - o] 138
Oberhsn Hbf Obn §
® 600A
¥, (¥) o 137
Esig Oberhausen West § 13,3
13,1
Oberhsn West Oro 1300 1| 1| 1] 1
1.4
Oberhausen West 03| 4] 3| 3| 3
(ehem.) Orm
Isig -0,5
Oberhausen West -05] 5| 4| 4| 4
(ehem.) Orw
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Strecke 47u 304710 Oberhsn West Orm / Abzw Mathilde - Abzw Walzwerk - Abzw

Osterfeld - Bottrop Siid
enthiilt
Str. 70 zwischen Walzwerk - Bottrop Sid

Mbr fiir 30 km/h = 11 R/P/16 G
fir 40 km/h = 20 R/P/ 30 6
fir 50 km/h = 26 R/P/ 39 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 416

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 03
Oberhausen West
(ehem.) Orm
© 600A
0,6 Avsig v
Asig 1,2
1.4
13,0
Oberhsn West Oro 130] 2| 2| 2| 2

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Oberhsn West Oro 130] 2| 2| 2| 2
13,1 ¥ 13,1
50 60
(40) | (40)
13,2 {Ne 2 <)
13,3 (¥) 13,3
50 | 60
(Ne 1) 13,6
Bksig 13,8
14,0
2,4
Abzw Walzwerk 25| 4] 3| 3| 3
¥ (¥
Bksig, (Ne 1) 3,3
Abzw Osterfeld 361 7| 5| 4| 4
(ehemals)
¥, (¥)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
von Abzw
Mathilde
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 25,0
U YRR I Y Abzw Mathilde
® 600A
¥, (¥) 25,1
25,2
50 | 60
é 25,9
Shk 117 26,1
(Ne 2) g
¢ 263
(Ne 1) 26,9
Bksig 27,0
Abzw Walzwerk 21,3 5| 3| 3| 2
¥, () 2,5
Bksig, (Ne 1) 3.3
Abzw Osterfeld 36 7| 5| 4| 3
(ehemals)
¥ (¥
Shk 621 4,7
Shk 623 6,1
6,7
1,7
(Ne 2) 1.4
Bksig, (Ne 1) 0,3
Abzw Pr-Levin 01| 17) 12| 10| 8
Fortsetzung S. 291
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Osterfeld 361 7| 5| 4| 4
(ehemals)
¥, (¥)
Shk 621 4,7
Shk 623 6,1
6,7
1,7
(Ne 2) 1,4
Bksig, (Ne 1) 0,3
Abzw Pr-Levin -01] 16| 12 10| 9
¥, (¥), (Ne 2) 6.4
(Ne 1), Bksig ¢ 1.2
Kickner Roh= § 73] 18] 14| 11| 10
stoffh. Awanst
1,4 Q| 14
50 60
(45) (45)
Abzw Gerschede 1,5] 19| 14| 12| 10
| 1.5 L ez
50 60
(50)
¥, (%) 1.6
1.9 {Ne 1), Esig, 1.9
60 |+ Einfahrt 30 km/h
ohne Is 3v
Bottrop Siid 85] 21| 15] 13| 11
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Strecke 47h 304720 Bottrop Siid - Abzw Osterfeld - Abzw Walzwerk - Oberhausen

West Orm / Abzw Mathilde

enthilt

Str. 70 zwischen Bottrop Sid - Abzw Walzwerk

Mbr fiir 30 km/h = 8 R/P/126

fir 40 km/h = 11 R/P/ 176
fir 50 km/h = 20 R/P/ 34 6
fir 60 km/h = 26 R/P/ 44 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 8.5
Bottrop Siid
® 600A
¥, (¥) 8.2
Bksig, (Ne 1) 1.1
Abzw Gerschede 5] 2 2 1] 1
1,4 S| 14
60 é
(55)
1.3 e ez 2| 13
60 é
Klockner Roh= 2| 2 1| 1
stoffh. Awanst é
¢ 12
Bksig, (Ne 1) 6,8
Abzw Pr-Levin') 64 4| 3| 3| 2
-0,1

') nach Abzw Mathilde
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
nach Abzw Mathilde
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - -0,1
Abzw Pr-Levin 41 3| 3| 2
® 600A
¥, (¥) 0,1
Shk 628 0,9
1,7
6,7
Shk 622 5,7
(Ne 2) 5,0
Bksig, (Ne 1) 4,0
Abzw Osterfeld 36| 14) 11| 8 7
(ehemals)
3.4 (Ne2 <), ¥, (¥ 3.4
{Ls =) 2,7
Bksig 2,6
Abzw Walzwerk 25) 16| 12] 10| 8
2,2
271
¥ 26,9
é 26,3
(Ne 2) 26,2
Shk 116 2
¢ 259
25,2 Bksig Ri B, (Ne 1) 25,2
40 40
(50) | (60)
Abzw Mathilde 25,00 21| 16| 13| 10
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Pr-Levin 641 4| 3| 3| 2
-0,1
¥, (¥) 0,1
Shk 628 0,9
1,7
6,7
Shk 622 5,7
(Ne 2) 5,0
Bksig, (Ne 1) 4,0
Abzw Osterfeld 36| 14) 11| 8 7
(ehemals)
3.4 (Ne2 <), ¥, (¥ 3.4
{Ls =) 2,7
Bksig 2,6
Abzw Walzwerk 25) 16| 12] 10| 8
2,2
13,8
¥ 13,7
[ 13,3 ] Esig, (Ne 1) 13,3
40 40
(40) (40)
Oberhsn West Oro 130] 18] 14| 11| 9
12,8 Ivsig v
Isig 11,9
Oberhausen West 11,9] 20| 15| 13| 11
(ehem.) Orm
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Strecke 49ua 304910 Oberhsn Hbf Obn - Oberhsn Hbf Obo

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
firdOkm/h=6R/P/116
fir50 km/h =6R/P/ 116
fir 60 km/h=6R/P/116

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 1,1
Oberhsn Hbf Obn
@ 600A
¥ 0.8
Bksig 0,3
Oberhsn Hbf Obo 01 3| 2| 2 2
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Strecke 49bh 304920 Oberhsn Hbf Obo - Oberhsn Hbf Obn

Mbr fiir 30 km/h = 8R/P/126

fiir 40 km/h = 12R/P/ 18 6
fiir 50 km/h = 12R/P/ 18 6
fiir 60 km/h = 12R/P/ 18 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - -0,1
Oberhsn Hbf Obo
@ 600A
¥ 0,1
Bksig Ri W,S 0,7
Oberhsn Hbf Obn 111 3| 2| 2| 2
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Strecke 50a 305010 Oberhsn West Orm - Recklinghausen Ost - Linen Siid -

Hamm (Westf) Pbf

Mbr fiir 30 km/h = 10R/P/ 14 6
fir 40 km/h = 14R/P/ 186
fir 50 km/h = 19 R/P/ 28 6
fir 60 km/h =28 R/P/416

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 ge | 30| 40|50 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 11,9
Oberhausen West
(ehem.) Orm
@ 600A
12,2 Avsig v
12,8 Asig 12,8
50 | 60
Oberhsn West Oro 130] 2| 2| 2| 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Oberhsn West Oro 130] 2| 2| 2| 2
[ 13,1 ¥ 13,1
40 50 60
(CE)A (40) | (40)
13,2 | {Ne 2 <)
40
13,3 (¥) 13,3
50 60
(Ne 1) 13,6
Bksig 13,8
Abzw Walzwerk') 142 4 3| 3| 3
¥, (¥
- Ub. Gerschede
nach Bottrop -
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 2,5
Abzw Walzwerk 41 3| 3| 3
® 600A
¥ (¥
Bksig, (Ne 1) 3.3
Abzw Osterfeld 361 7| 5| 4| 4
(ehemals)
¥ (¥
') nach Ob-Osterfeld Ostherg
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
von Abzw
Mathilde
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 25,0
U YRR I Y Abzw Mathilde
® 600A
¥, (¥) 25,1
25,2
50 | 60
é 25,9
Shk 117 26,1
(Ne 2) g
¢ 263
(Ne 1) 26,9
Bksig 27,0
Abzw Walzwerk 21,3 5| 3| 3| 2
¥, () 2,5
Bksig, (Ne 1) 3.3
Abzw Osterfeld 36 7| 5| 4| 3
(ehemals)
¥ (¥
Shk 621 4,7
Shk 623 6,1
6,7
1,7
(Ne 2) 1.4
Bksig, (Ne 1) 0,3
Abzw Pr-Levin 01| 17) 12| 10| 8
Fortsetzung S. 300
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. - iib. Gerschede
nach Bottrop -
- IF GSM-R -
Abzw Osterfeld 361 7| 5| 4| 4
(ehemals)
¥ (¥
Shk 621 4,7
Shk 623 6,1
6,7
1,7
(Ne 2) 14
Bksig, (Ne 1) 0,3
Abzw Pr-Levin 01 17| 12( 10| 9
¥, (¥), (Ne 2) 6.4
1.2 (Ne 1), Bksig % 1.2
40 40
(50) | (60) g
1.3 Klockner Roh= 7,5] 18] 14| 11| 10
40 | 40 |stoffh. Awanst %
Q| 14
Abzw Gerschede 1,5] 19| 14] 12| 10
0,0
¥ 0,2
Esig Bottrop Hbf 1,2
S| 15
Bft Bottrop Gbf 2| 18| 22| 17| 14] 13
Fortsetzung S. 306
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
n. Ob-Osterfeld
Ostherg
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 14,2
Abzw Walzwerk 41 3| 3| 3
© 600A
¥, (¥
15,6 Esig Ob-Osterfeld, 15,6
40 | 40 |(Esig)
Bft Ob-Oster= 160] 8| 6| 5| 5
feld West
16,1
16,1
Isig 16,9
Bft Ob-Oster= 176 11| 9| 8| 7
feld Mitte
Isig 11,7
Bft Ob-Oster= 19,1] 14 11] 10{ 10
feld Ostherg
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Abzw Walzwerk 142] 4] 3| 3| 3
¥, (¥)
Esig Ob-Osterfeld, 15,6
(Esig)
Bft Ob-Oster= 16,0] 8| 6| 5| 5
feld West') 20,9

') A-Weg, Pz-Gleis: Esig 42A mit Zs3 (6) v.

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- ab EOB Ri
EOST-
30 35 45 55 |- ZF GSM-R - 0,0
Oberhausen Hbf
® 600A ,Rz:900A
0.1 | L | _ JAvsig -, Isig 0.1
40 50 60
Asig Ri 0 0,8
© 600A 1,4
0,0
Oberhsn Hbf Obn 00] 3| 2 2 1
¥ 0,0
Bksig 1,9
% Abzw Grafenbusch 2,21 7| 5| 4| 4
50 55 21,9
(40) (40)
21,9 ___ |Evsig =, (Evsig =)
60
(40)
¥, (¥ 21,8
21,3 Esig Ob-Osterfeld, 21,3
50 60 |(Esig)
20,9
0,4
Bft Ob-Oster= 00f 10| 8| 6| 5
feld West
Bft Ob-Oster= 02| 11| 8| 6| 5
feld Sid
Fortsetzung S. 303
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 0.0
Bft Ob-Oster= 8| 6| 5 5
feld West
© 600A
Bft Ob-Oster= 02 9| 6| 5| 5
feld Sid
Asig 0,6
Bft Ob-Oster= 1,01 10| 8| 6| 6
feld Museum
¥, (¥ 1,2
Bksig Bk60 1,7
(Ne 1)
Ust HochstraBe 20] 12| 9| 8| 7
¥ 2,1
Bot-Vonder= 2,2 12 9| 8| 7
ort Hst
% 3,1
3,3 Lvsig —,
Esig Bottrop Hbf o 33
¢l 34
Isig 4,2
Bft Bottrop Phf 42117 12| 10 9
Fortsetzung S. 305
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 160] 8| 6| 5| 5
feld West 20,9
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 160] 8| 6| 5| 5
feld West 20,9
Isig 19,8
Bft Ob-Oster= 194 11| 8| 7| 6
feld Museum
Bft Ob-Oster= 1791 14| 11| 9] 8
feld Ost
Ausf. Ob-
Osterf. Ostherg
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 18,0
Bft Ob-Oster=
feld Ostherg
© 600A
Bft Ob-Oster= 176] 1| 1] 1| 1
feld Ost
AsigRi H 17,4
17,2
14,0
¥, (¥) 13,9
13,8
50 | 60
¢ 137
S| 135
Esig Bottrop Hbf, 13,2
(Esig - Bottrop Hbf)
Bft Bottrop Phf 1300 4| 3| 3| 2
Fortsetzung S. 305
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 1791141 11| 9| 8
feld Ost
AsigRi H 17,8
17,2
14,0
13,9 ¥, (¥) 13,9
50 60
(40) | (40)
13,8
50 60
S| 137
2| 135
Esig Bottrop Hbf, 13,2
(Esig — Bottrop Hbf)
Bft Bottrop Phf 130] 18] 13| 11| 9
12,9
é 12,7
ol a5
S| a7
Bft Bottrop Ghf 55] 20| 15] 12| 11
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Bottrop Ghf 55 20| 15( 12| 11
Asig 5,7
¥, (¥ 6,2
¢l 66
| 68
¢ 1.2
Shk 48 1 § 13
1.5
Bottrop-Boy Hp 81] 25| 19 15| 13
Shk 48 3 8,3
Shk 48 5 9,7
Esig, (Esig) 11,0
Gladbeck West 12,4] 34| 25| 21| 17
Asig 12,5
¥, (¥) 13,0
Shk 50907 14,2
Esig, (Esig) 16,2
Ge-Buer Nord 17,0] 43| 32| 26| 22
Asig 17,4
¥, (¥ 17,9
¢ 203
¢ 205
Bksig, (Bksig ) 21,1
Abzw Westerholt 21,3] 52| 39| 31| 26
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30|40 | 50| 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Westerholt 21,3| 52| 39| 31| 26
¥ (%) 21,5
S| 23.0
2| 232
S| 239
2| 241
Shk 54513 24,1
S| 248
2| 25,0
S| 255
2| 257
S| 262
2| 267
Shk 56515 27,2
$| 281
2| 284
Bksig 29,3
{(Bksig) 29,4
Abzw Blumenthal 298| 68 51| 41 35
¥
(¥ 30,2
Esig, (Esig) 30,4
Recklinghsn Ost 31,5| 72| 54| 43| 37
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Recklinghsn Ost 31,5| 72| 54| 43| 37
Asig 31,9
¥, (¥ 32,4
Shk 58521 34,8
Esig, (Esig) 31,1
Datteln 38,8] 87| 65| 52| 44
Asig 39,0
¥, (¥ 39,4
Shk 60525 42,0
Shk 60527 45,0
Shk 62533 49,0
49,4
Esig, (Esig) 51,8
Liinen Sid 52,8]115| 86| 69| 58
Asig 53,2
¥ 53,7
¥ 53,8
Bksig, (Bksig) 54,6
Abzw Horstmar 55,01119( 89| 72| 60
¥, (¥) 55,2
Esig, (Esig) 56,5
Oberaden 57,41124( 93| 75| 62
Asig 57,7
¥, (¥) 58,1
Shk 66551 59,3
Esig, (Esig) 61,5
Bergkamen 62,91135(101 81| 68
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bergkamen 62,91135(101 81| 68
Asig 63,2
¥, (%) 63,5
¢ | 646
¢ | 652
| 654
¢ 655
Shk 67541 66,7
Esig, (Esig) 68,8
Pelkum 69,8]149(111) 89| 75
Asig 70,1
70,4 ¥, (¥) 70,4
50 60
(40) (40)
¥ 71,5
(Ne 2) 71,8
S| 127
(Ls), Esig Hamm Rbf é 72,8
73,0 Bft Hamm Rbf ¢ | 13.0|155(116] 93| 78
50 60 |Hde")

') A-Weg, ostl. Umfahrung: Hp2;
A-Weg, dstl. Umfahrung: mdl. Verstindigung Hp-Sig.
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
. Hamm Rbf Hso
30 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R - 147,2
Bft Hamm Rbf 155(116) 93| 78
Hde
® 600A
Isig, Asig 148,0
Bft Hamm Rbf Hso 148,1)|157[118( 95| 80
Bft Hamm Rbf 149,3)1159(119( 97| 81
Rtll
149,5 Avsig , Isig 149,5
Asig 150,0
Bft Hamm Rbf Hvn 150,4 1162|121 98| 83
Fortsetzung S. 311
ostl. Umfahrung
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 147,2
- Ostliche
Umfahrung -
Bft Hamm Rbf 155[116) 93| 78
Hde')
@ 600A
148,3 Isig, Asig 148,3
50 | 60
Abzw Hps 148,7]158|119| 96| 80
Bft Hamm Rbf 149,3]1159(119( 96| 81
Rtll
') i. Hamm Rbf Hso
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Hamm Rbf 149,3]159|119] 96| 81
Rtll
Isig 149,3
150,1 Asig, Esig Hamm Pbf 150,1
40 40
Bft Hamm Rbf Hvn 150,5]162|121( 98| 82
Fortsetzung S. 317
. Hamm Rbf Hso
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 147,2
Bft Hamm Rbf 155(116[ 93| 78
Hde
© 600A
Isig, Asig 148,0
Bft Hamm Rbf Hso 148,1]157|118| 95| 80
Bft Hamm Rbf 149,31159119| 97| 81
Rtll
149,5 Avsig , Isig 149,5
Asig 150,0
Bft Hamm Rbf Hvn 150,41162[121( 98| 83
Fortsetzung S. 315
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
ostl.Umfahrung
auf 6-Bahn
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 147,2
- Ostliche
Umfahrung -
Bft Hamm Rbf 155|116] 93| 78
Hde')
@ 600A
148,3 Isig, Asig 148,3
50 60
Abzw Hps?) 148,7]158|119| 96| 80
Eilgutgleis
Hamm Phf
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R - 0.0
- Eilgutgleis -
Abzw Hps 158119 96| 80
® 600A ,Rz:900A
¥ 0,1
1,0 Esig 1,0
40 40
1,4
176,9
 Einfahrt 20 km/h
ohne Zs 3v (150,5)
- P-Bahn -
Hamm (Westf) Phf 176,4]162|121| 98| 83

') . Hamm Rbf Hso
?) A-Wey; Eilgutgleis Hamm Phf:fmdl Verstindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
- P-Bahn -
Hamm (Westf) Phf 176,41162|121( 98| 83
176,1 Asig Ri B 176,1
50 | 60
¥, (¥ 175,5
Bksig, Esig, (Bksig -, 1751
Esig, ohne Ne 4)
Heessen 174,71165(124(100| 85
30 | 40 | 50 | 60 [|Forts. 6stl.Umfahrung
auf 6-Bahn
- IF GSM-R -
Abzw Hps 148,7]158|119| 96| 80
Bft Hamm Rbf 149,31159(119( 96| 81
Rtll
Isig 149,3
150,1 Asig 150,1
40 40
- 6-Bahn -
Bft Hamm Rbf Hvn') 150,5]1162(121| 98| 82
176,7
') A-Weg, ii. Hamm Phf: Hp2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
. Hamm Phf
25 | 35 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 76,5
Bft Hamm Rbf Hvn 162(121| 98| 82
@ 600A ,Rz:900A
16,5 [ Avsig ~
30 | 40
Hamm (Westf) Phf 76,7]162(122] 98| 83
Asig Ri B 76,9
- P-Bahn - 77,1
176,1
175,9
40 | 40
(50) | (60)
175,5 ¥, (¥) 175,5
50 | 60
Bksig, Esig, (Bksig -, 1751
Esig, ohne Ne 4)
Heessen 174,71166(124(101| 85
von Hamm Rbf Hma
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 149,5
Hamm Rbf Hma
© 600A
Isig 149,5
Asig 150,2
Bft Hamm Rbf Hvn 1505 2| 1| 1] 1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Bft Hamm Rbf Hvn 1505 2| 1| 1] 1
- 6-Bahn - 150,5
176,8
¥ (¥ 176,5
176,4
50 60
(Evsig =) 176,0
Esig Heessen 175,1
(Esig - Heessen) 175,0
Heessen 17400 7| 6] 5| 5
30 | 40 | 40 | 40 |Forts. ostl.Umfahrung
avf G-Bahn
- IF GSM-R -
- 6-Bahn -
Bft Hamm Rbf Hvn 150,5]162|121( 98| 82
176,7
¥, (¥) 176,5
176,4
50 | 60
(Evsig =) 176,0
Esig Heessen 1751
(Esig - Heessen) 175,0
Heessen 174,01167[125(101| 85
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Bft Hamm Rbf 73,0]155|116| 93| 78
Hde
3991 Seite 315



1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- 2
Bft Hamm Rbf | 713.0|155|116] 93| 78
Hde
Isig 14,3
Abzw Hps') 74,7]158|119| 95| 80
© 600A ,Rz:900A
U. Hps/ P-Bahn
Dortmund
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 148,5
Abzw Hps 158119 95| 80
® 600A ,Rz:900A
¥ 148,6
(¥ 148,9
(Esig), Esig 149.8
- Einfahrt 20 km/h 150,5
ohne Is 3v
Hamm (Westf) Phf 150,7 163|122 98| 82
') A-Weg, ostl. Umfahrung: mdl. Verstindigung;
A-Weg: Eilgutgleis; Hp2 mit Zs3 (6)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Eilgutgleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 0.0
- Eilgutgleis -
Abzw Hps') 158(119) 95| 80
® 600A ,Rz:900A
¥ 0,1
1,0 Esig 1,0
40 40
Hamm (Westf) Phf 1,9]162(122| 98| 82
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Abzw Hps 74,7]158(119] 95| 80
® 600A ,Rz:900A
Bft Hamm Rbf 75,5]160(120] 96| 81
Personalwechsel
Asig, Esig Hamm Rbf 76,3
76,3
40 40
Bft Hamm Rbf Hvn 76,5]162(122| 98| 82
76,5 Avsig v
Hamm (Westf) Phf 76,71163|122| 98 82
') A-Weg, ii. Hps/P-Bahn Dortmund: Hp1 am Bksig Hps
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Strecke 50b 305020 Hamm (Westf) Pbf - Linen Siid - Recklinghausen Ost -
Oberhsn West Orm

Mbr fiir 30 km/h = 10R/P/ 13 6
fir 40 km/h = 13R/P/ 186
fiir 50 km/h = 19 R/P/ 28 6
fir 60 km/h =28 R/P/416

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 ge | 30| 40|50 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ri Dortmund
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 150,7
Hamm (Westf) Phf
@ 600A ,Rz:900A
Isig
Asig (Ri K) 150,6
¥ 150,2
¥ 150,1
Bksig, Esig 149,2
{Bksig -) 148,8
Abzw Hps 1485 4| 3| 3| 2
Fortsetzung S. 319
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Eilgutgleis
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 1,9
- Eilgutgleis -
Hamm (Westf) Phf')
® 600A ,Rz:900A
Asig Ri K 1,8
1,2 ¥ 1,2
50 | 60
Esig Hamm Rbf, Bksig 0,4
Abzw Hps 00| 4| 3| 3| 2
Fortsetzung S. 321
30 40 50 50 |- ZF GSM-R - 16,7
Hamm (Westf) Phf?)
® 600A ,Rz:900A
Esig Hamm Rbf, E50 76,6
Asig Pbf
Bft Hamm Rbf Hvn?) 7651 0| 0| Of O
. Hamm Rbf Hso
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 150,4
Bft Hamm Rbf Hvn 0| of of O
® 600A
Isig 149,8
Bft Hamm Rbf 149,31 3| 2| 2| 2
Rtll
Isig 148,5
Bft Hamm Rbf Hso 148,1) 5| 4| 4| 4
') A-Weg, Ri Dortmund: Hp1 am Sig. R710
?) A-Weg: Eilgutgleis; Hp2 mit Zs3 (6)
%) A-Weg, ostl. Umfahrung: Hp2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Bft Hamm Rbf Hso 1481
Bft Hamm Rbf 147,2
Hde
Fortsetzung S. 320
ostl. Umfahrung
30 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R - 150,5
- Ostliche
Umfahrung -
Bft Hamm Rbf Hvn') of of of o
@ 600A
149,71
50 | 60
Isig 149,7
Bft Hamm Rbf 149,31 3| 2| 2| 2
Rtll
Abzw Hps 148,7) 4| 3| 3| 3
Isig 148,6
141,5 Avsig ~, Isig 1415
40 40
Bft Hamm Rbf 147,2) 7| 5| 5| 4
Hde
Fortsetzung S. 321
30 | 40 | 50 | 50 [Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Hamm Rbf Hvn 765] of Of O O

') i. Hamm Rbf Hso
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 50 |- ZF GSM-R -
Bft Hamm Rbf Hvn 765] o0 Of O O
76,4
60
Bft Hamm Rbf 755) 2| 2| 1] 1
Personalwechsel
Isig 75.1
Abzw Hps 147} 4| 3| 2| 2
@ 600A
Asig 13,2
Bft Hamm Rbf S| 130] 7| 6| 4| 4
Hde §
¥, (¥ 72,8
o 127
Bksig 71,8
Abzw Herringen 71,51 10 8| 6| 5
¥ 11,3
Esig, (Esig) 70,7
Pelkum 69,8] 14 10| 8| 7
Asig 69.4
¥, (¥) 69,0
Shk 67542 66,9
$| 655
¢ | 654
| 652
¢ 646
Esig, (Esig) 63,7
Bergkamen 62,9 28| 21| 17| 14
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Bergkamen 62,9) 28| 21| 17| 14
Asig 62,4
¥, (¥) 62,0
Shk 66550 59,5
Esig, (Esig) 58,4
Oberaden 57,41 39| 29| 23| 19
Asig 57.1
¥, (¥) 56,8
Bksig, (Bksig) 55,3
Abzw Horstmar 55,0) 43| 33| 26| 22
¥
(¥) 54,9
Esig, (Esig) 54,1
Liinen Sid 52,8) 48| 36| 29| 24
Asig 52,4
(¥ 52,0
¥ 51,9
S| 49.4
Sbk 62534 2| 49,0
Shk 60528 45,4
Shk 60526 42,5
Esig, (Esig) 40,3
Isig 39,3
Datteln 38,8) 76| 57| 45| 38
Asig 38,2
¥, (¥) 31,9
Shk 58522 35,4
Esig, (Esig) 32,6
Recklinghsn Ost 31,5] 90| 68| 54| 45
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Recklinghsn Ost 31,5] 90| 68| 54| 45
Asig 31,4
¥, (%) 30,7
Bksig 30,4
{Bksig) 29,9
Abzw Blumenthal 298| 94| 70| 56| 47
¥, (¥) 29,6
é 28,4
28,1
Shk 56510 21,1
é 26,1
26,2
é 25,7
25,5
é 25,0
Shk 54508 24,8
é 24,1
23,9
é 23,2
23,0
Bksig, (Bksig) 22,0
Abzw Westerholt 21,5|111] 83| 67| 56
¥, (¥
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Westerholt 21,3)111] 83| 67| 56
¥, (¥
S| 205
2| 203
Esig, (Esig) 18,1
Ge-Buer Nord 17,0]119]| 90| 72| 60
Asig 16,7
¥, (¥) 16,5
Shk 52908 15,3
Esig, (Esig) 13,3
Gladbeck West 12,41129| 97| 77| 64
Asig 11,7
¥, (¥ 11,3
Shk 48 6 10,3
Shk 48 4 9.1
Bottrop-Boy Hp 8,1]1137(103| 82| 69
Shk 48 2 8,0
S| 15
| 1.2
S| 68
o 66
Esig Bottrop Hbf, (Esig) 6,4
Bft Bottrop Ghf 551142107 85| 71
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lage | 30|40 |50 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- ub Bottrop Ub
Gerschede -
30 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R- § 1,8
Bft Bottrop Ghf 142(107) 85| 71
© 600A 2
Asig (12,4) §
1,5
1.3 ¥ 1.3
50 | 60
Bksig 0,3
Abzw Gerschede 0,0]146|110( 88| 74
1.5
| 14 S| 14
50 | 60 2
(45) (50) é
1.3 ________¥,(¥),(Ne2v) 1.3
50 | 60 2
Kickner Roh= § 146|110 88| 74
stoffh. Awanst
| 1.2
Bksig, (Ne 1) 6,8
Abzw Pr-Levin') 6,41148(111] 89| 75
-0,1

') nach Abzw Mathilde
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
nach Abzw Mathilde
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - -0,1
Abzw Pr-Levin 148|111) 89| 75
® 600A
¥ (¥ 0,1
Shk 628 0,9
1,7
6,7
Shk 622 5,7
(Ne 2) 5,0
Bksig, (Ne 1) 4,0
Abzw Osterfeld 3,61158(119| 95| 80
(ehemals)
3.4 (Ne2 <), ¥, (¥ 3.4
{Ls =) 2,7
Bksig 2,6
Abzw Walzwerk 2,5]160(120] 96| 81
2,2
271
¥ 26,9
% 26,3
(Ne 2) 26,2
Shk 116 2
¢ 259
25,2 Bksig Ri B, (Ne 1) 25,2
40 40
(50) | (60)
Abzw Mathilde 25,00165|124| 99| 83
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. - ab Bottrop Ub
Gerschede -
- IF GSM-R -
Abzw Pr-Levin 6,41148|111| 89| 75
-0,1
¥, (¥ 0.1
Shk 628 0,9
1,7
6,7
Shk 622 5,7
(Ne 2) 5,0
Bksig, (Ne 1) 4,0
Abzw Osterfeld 3,61158(119| 95| 80
(ehemals)
3.4 (Ne2 <), ¥ (¥ 3.4
{Ls =) 2,7
Bksig 2,6
Abzw Walzwerk 25]160(120( 96| 81
Fortsetzung S. 337
Pz-Gleis
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 5,5
Bft Bottrop Ghf 142(107| 85| 71
@ 600A
Isig 5,0
S| a7
Q| 4a
Bft Bottrop Phf 4,21145(109| 87| 73
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Bottrop Phf 4,21145(109( 87| 73
Asig 4,1
¥ 3.8
¢ 34
YN
Bksig 2,7
Bot-Vonder= 2,21149(112] 90| 75
ort Hst
[ 2,0} ist HochstraBe 2,0[150(112[ 90| 75
40 | 50 | 60
(35) (45) (50)
| 1.9 o fmez o
40 | 50 | 60
(60)
¥, () 1,8
Esig Ob-Osterfeld, 14
(Ne 1)
Bft Ob-Oster= 1,0]151|114| 91| 76
feld Museum
Bft Ob-Oster= 0,2]1153(115| 92| 77
feld Sid
Bft Ob-Oster= 0,0)153(115] 92| 77
feld West
Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 0,0)153(115] 92| 77
feld West
Asig
-0,5 ¥, (¥), (Ne 2) -0,5
21,0 50 60 21,0
(40) | (40)
Bksig Ri S Bk60 21,7
(Ne 1)
Abzw Grafenbusch 22,0157 |117| 94| 78
Fortsetzung S. 335
Pz-Gleis
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 5.5
Bft Bottrop Ghf 142(107| 85| 71
® 600A
Isig 5,0
¢ a7
| a4
Bft Bottrop Phf 4,21145(109( 87| 73
Asig 4,1
¥ 3.8
¢ 34
2| 3
Bksig 2,7
Bot-Vonder= 2,21149(112] 90| 75
ort Hst
[ 2,0} ist HochstraBe 2,0[150(112[ 90| 75
40 | 50 | 60
(35) (45) (50)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
(35) (45) (50) [BELITLNTLE 2,0]150(|112] 90| 75
[ 1,9 Lo Jmez
40 50 60
(60)
¥, (¥ 1,8
Esig Ob-Osterfeld, 1,4
(Ne 1)
Bft Ob-Oster= 1,0]151(114] 91| 76
feld Museum
Bft Ob-Oster= 0,2)1153(115] 92| 77
feld Siid
Bft Ob-Oster= 0,01153|115| 92| 77
feld West
Asig
-0,5 ¥, (¥), (Ne 2) -0,5
21,0 50 | 60 21,0
(40) | (40)
Bksig Ri S Bk60 21,7
(Ne 1)
Abzw Grafenbusch 22,0157 |117| 94| 78
Fortsetzung S. 333
30 | 40 50 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Bottrop Ghf 55]142|107( 85| 71
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Bottrop Ghf 55]142|107( 85| 71
Asig 5,0
S| a7
Y
12,9
13,0 Bft Bottrop Phf') 13,0]145]109| 87| 73
50 60
(40) | (40)
¥, (¥)
Einf. Ob-
Osterf.Ostberg
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 13,0
Bft Bottrop Phf 145(109| 87| 73
® 600A
13,0 ¥ (¥ 13,0
50 60
(40) | (40)
¢ 135
13,7 Esig Ob-Osterfeld, 2| 137
40 | 40 |(Esig)
14,0
17,2
Bft Ob-Oster= 17,6148 |111| 89| 74
feld Ost
Bft Ob-Oster= 18,0]148|111| 89| 75
feld Ostherg
') Einfahrt Ob-Osterfeld Ostherg
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
(40) | (40) |- ZF GSM-R -
Bft Bottrop Phf 13,0]145]109| 87| 73
¥, (¥
13,2
50 60
S| 135
Esig Ob-Osterfeld, é 13,7
(Esig)
Bft Ob-Oster= 14,1]147|110| 88| 74
feld Ost 11,3
- ab EOS E Ri
EOB Hbf -
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 17,9
Bft Ob-Oster= 147|110| 88| 74
feld Ost
@ 600A
19,1 Isig 19,1
50 | 60
Bft Ob-Oster= 19,4]150|113| 91| 76
feld Museum
20,5 Bft Ob-Oster= 20,5152 |114| 92| 77
40 | 40 |feld West
Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lage | 30|40 |50 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 20,5|152|114| 92| 77
feld West
Asig
21,0 ¥, (¥), (Ne 2) 21,0
50 | 60
(40) | (40)
Bksig Ri 0 Bk60 21,7
(Ne 1)
21,9 21,9
2,2 50 | 60 2,2
Abzw Grafenbusch 2,2|155|116( 94| 79
¥ 1,9
Esig Oberhausen Hbf 0,2
Oberhsn Hbf Obn 0,0]160|{120( 96| 81
- Abzw EOB N Ri
Oberhausen Hbf -
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 1,4
Oberhsn Hhf Obn 160(120| 96| 81
© 600A
Isig 0,6
Oberhausen Hbf -0,1]163)122| 98| 83
30 | 40 50 60 |Forts. - ab EOS E Ri
EOB Hbf -
- IF GSM-R -
Oberhsn Hbf Obn 0,0]160|{120( 96| 81
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Oberhsn Hbf Obn 001160120 96 | 81
0,0
1,4
® 600A ,Rz:900A 1,3
0,6 Avsig ~, Isig 0,6
40 40
Oberhausen Hbf 0,0]162|122( 98| 83
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 14,11147|110| 88| 74
feld Ost 17,3
Isig 19,1
Bft Ob-Oster= 19,4]151|114] 91| 76
feld Museum
Bft Ob-Oster= 20,5|154|115( 92| 77
feld West
Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- ab 0-Oster Ri
EOB HBF -
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 20,5
Bft Ob-Oster= 154|115 92| 77
feld West
@ 600A
20,5 Asig 20,5
40 | 40
21,0 ¥, (¥), (Ne 2) 21,0
50 | 60
(40) | (40)
Bksig Ri 0 Bk60 21,7
(Ne 1)
21,9 21,9
2,2 50 | 60 2,2
Abzw Grafenbusch 2,2|156|117( 94| 79
¥ 1,9
Esig Oberhausen Hbf 0,2
Oberhsn Hbf Obn 0,0J161|121( 97| 81
- Abzw EOB N Ri
Oberhausen Hbf -
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 1.4
Oberhsn Hhf Obn 161|121 97| 81
@ 600A
Isig 0,6
Oberhausen Hbf -0,1]164]123| 98| 82
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 50 60 |Forts. - ab 0-Oster Ri
EOB HBF -
- IF GSM-R -
Oberhsn Hbf Obn 0,0J161|121( 97| 81
0,0
1.4
@ 600A ,Rz:900A 1,3
0.6 Avsig ~, Isig 0,6
40 | 40
Oberhausen Hbf 0,0]164]123| 99| 83
von Ob-Osterfeld
Westherg
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 17,9
Bft Ob-Oster=
feld Westherg
© 600A
Bft Ob-Oster= 163] 3| 2| 2| 2
feld West
Asig Ri W 16,2
15,9
15,9
15,8 ¥, (¥ 15,8
50 | 60
(Ne 2) 15,3
Bksig, 14,3
{Ls -, ohne Ne 4)
Abzw Walzwerk 142 7| 6| 5| 5
Fortsetzung S. 337
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 20,5|154|115( 92| 77
feld West
Asig
20,9
15,9
¥, (¥) 15,8
(Ne 2) 15,3
Bksig, 14,3
{Ls -, ohne Ne 4)
[ 14,2 Abzw Walzwerk 14,2|158|118| 95| 79
40 50 60
(35) (45) (50)
13,9 L (Ne 2 <), (¥) 13,9
40
¥ 13,7
[ 13,3 ] Esig, (Ne 1) 13,3
40 40
(40) (40)
Oberhsn West Oro 13,0]160|120| 96| 80
12,8 Ivsig v
Isig 11,9
Oberhausen West 11,9]162)122| 98| 82
(ehem.) Orm
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Strecke 51u 305110 Emmerich Grenze - Wesel - Oberhausen Hbf -

Abzw Kolkmannshof - Duishurg Hbf

Mbr fiir 30 km/h =6R/P/106
fir 40km/h =9R/P/ 146
filr 50 km/h = 14R/P/ 23 6
fir 60 km/h =23 R/P/36 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 oge | 30 | 40 [ 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 72,6
Bahnverw.grenze
® 500A
{Shk 3368) 12,3
Shk 3366 12,3
Shk 3364 69,7
El 1, (El 1) 61,7
@ 600A ,Rz:900A 67,2
Shk 3362 65,8
Esig, (Esig) 61,8
Emmerich 60,8] 24( 18| 14| 12
Asig 60,5
¥, (¥) 59,8
Shk 3258 57,8
Shk 3256 55,4
Pruest Hp 54,6] 36| 27| 22| 18
Millingen Hp 50,4] 44| 33| 27| 22
Esig, (Esig) 50,0
Empel-Rees 48,7] 48] 36| 29| 24
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Empel-Rees 48,7| 48| 36| 29| 24
Asig 48,6
¥, (¥ 48,4
Shk 3046 45,2
Haldern Hp 44,81 56| 42| 33| 28
Esig, (Esig) 39,6
Mehrhoog 39,1] 67| 50| 40| 34
Asig 38,5
¥, (¥) 38,2
Shk 2834 34,7
Shk 2630 31,0
Wesel-Feldmark 29,5| 87| 65| 52| 43
Hp
Esig, (Esig =) 28,2
Wesel 26,7] 92| 69| 55| 46
Asig 26,6
¥ 26,1
¥ 26,0
Shk 2624 24,4
Friedrichs- 23,35| 99| 74| 59| 49
feld Hp
Shk 2622 23,1
Shk 2620 21,6
Bksig ohne Zs 6, 20,1
(Bksig)
Ust Voerde 19,8]106| 79| 63| 53
¥ 19,7
(¥) 19,6
Voerde Hp 18,8]108)| 81| 65| 54
3991 Seite 339



1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Voerde Hp 18,8]108| 81| 65| 54
Esig, (Esig) 15,0
Dinslaken S| 1a.0]117| 88| 70| 59
Asig o 135
¥, (¥) % 13,1
Shk 2206 9.2
(Shk 2256) 2| 92
S| 85
Oberhsn-Holten 1,8]130( 97| 78| 65
Hp
Shk 2204 1.4
S| 61
| 63
Esig, (Esig) 5.4
Ob-Sterkrade 4,21137|103( 82| 68
Asig (Ri 0) 4,0
¥, (%) 3.5
2,0 Esig Ri 0, 2,0
40 | 40 |Oberhausen Hbf,
(Esig Ri 0 ~,
Oberhausen Hbf)
Oberhsn Hbf Obn 1,41142(107| 86| 72
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2a

2h

2c

2d

3a

3b

4a

4b

4c

4d

ab km

30

40

km/h

50

60

km/h

km/h

km/h

km/h

Betriebsstelle

Lage

in km

30

40
k

50

m/h

60

Min

Min

Min

13,7

13,3

12,8

30

40

50

60

60
(50)

40

40

- Abzw EOB N Ri
Oberh. West -

- IF GSM-R -
Oberhsn Hbf Obn
® 600A

¥, (¥)

Esig Oberhausen West

Oberhsn West Oro
Ivsig v

Isig

Oberhausen West
(ehem.) Orm

Isig

Oberhausen West
(ehem.) Orw

A\ N\ A\NA\NA\IANANAANNAAANNAANNA

13,8

13,7

13,3

13.1
13,1

13.1
13,0

11,9
11,9

11,2
11,0

142

144

146

148

107

108

86

87

110 88

1

90

12

73

74

76

3991

30

40

50

60

- Abzw EOB N Ri
Oberhausen Hbf -
- IF GSM-R -
Oberhsn Hhf Obn
© 600A

Isig

Oberhausen Hbf
Fortsetzung S. 342

1.4

0,6
-0,1

142

145

107

109

86

87

12

13
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Oberhsn Hbf Obn 1,41142(107| 86| 72
0,6 Avsig ~, Isig 0,6
Oberhausen Hbf') 0,0[145(109| 88| 74
Hollandgleis
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 2,1
Oberhausen Hbf 145|109 88| 74
© 600A ,Rz:900A
Asig 1,9
¥ 1,5
Bksig 0,3
¢ o
Abzw Kolkmanns= 2| o.0f1a9|112] 90| 76
hof 2
Fortsetzung S. 343
30 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Oberhausen Hbf 0,0]145/109( 88| 74
-0,3 Asig 0,3
50 60
-0,7
70,1
¥, (¥ 69,8
Bksig 69.1
% 68,8
Abzw Kolkmanns= 68,6 1150(112( 91| 76
hof é
') A-Weg, Hollandgleis: fmdl Verstiindigung
3991 Seite 342



1 2q 2h 2c 2d 3a 3h J4a[4b | 4c|4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30 | 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- 2
Abzw Kolkmanns= 2| 68.6|150|112| 91| 76
hof §
¥ 68,5
| 683
{Bksig) 67,4
Abzw Kaiserberg') é 66,8 153|115 93| 78
© 600A 2
6z-Verbindungsgl
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 1.9
- 6z-Verhindungsgl
eis -
Abzw Kaiserberg 153(115| 93| 78
© 600A
S| 09
Bsig 2| o1
¥ 2| 03
¢l o
0,0
25 30 40 45
03] | ___|L___| __ |tvsig >, Bksig -0,3
30 | 40 | 50 | 60
Abzw Du-Duissern -0,6]158|119| 96| 81
6,2

') A-Weg, 6z-Verbindungsgleis: Bksig 37404 mit "10"

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Du-Duissern -0,6]158|119| 96| 81
6,2
¥ 6,2
Esig Duishurg Hbf 6,0
4,8
4,6
49
Duishurg Hbf 4,61162(121] 98| 82
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Abzw Kaiserberg é 66,8 153|115 93| 78
© 600A 2
2| 66.6
Bksig 66,4
¢ | 66,0
¥, (¥) | 658
¢ | 657
Shk 37402 65,4
(Esig), 64,4
Esig Duisburg Hbf
Duishurg Hbf 63,1]160(120( 97| 82
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Strecke 51h 305120 Duishurg Hbf - Abzw Kolkmannshof - Oberhausen Hbf -

Emmerich Grenze

Mbr fiir 30 km/h = 10R/P/ 13 6
fir 40 km/h = 13R/P/ 196
filr 50 km/h = 17R/P/ 26 6
fir 60 km/h =26 R/P/ 38 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
6z-Verbindungsgl
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 4,6
Duishurg Hbf +1
® 600A
4,6
49
4,8
Asig (Ri D) 5,4
¥ 58
6.1 Bkvsig <, Bksig Ri K 6,1
Abzw Du-Duissern 62 3| 2| 2| 2
- 6z-Verhindungsgl 6.2
eis - -0,6
¥ -0,5
¢ o
0,1 Bkvsig <, Bksig § 0,1
0,9
Bksig 0,9
Abzw Kaiserberg 1,91 8 6| 5| 4
Fortsetzung S. 347
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 63,1
Duishurg Hbf')
® 600A
Asig Ri K 63,3
¥ 64,0
(¥ 64,1
{Bkvsig =) 64,4
Shk 32401 64,7
{Bksig -, ohne Ne4) 65,5
S| 657
65,8 Bkvsig - é
Sbk 32403 % 65,8
66,0
% 66,6
Bksig 66,8
Abzw Kaiserberg 7| 5 4| 4
© 600A ,Rz:900A

') A-Weg, 6z-Verhindungsgl: "D"am Asig 32N8 v."K"am Bksig 37845 0.Sig u. mdl Verst.
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R- 2
Bsig | 668
Abzw Kaiserberg 7| 5 4| 4
® 600A ,Rz:900A
¥, (¥) 67,1
67,5 {Bkvsig +)
$| 683
(Bksig) | 684
Shk 954 §
{Abzw Kolkmanns= 68,6
hof) 2
) é 68.7
68,8
(Esig Oberhausen Hbf) 69.6
Esig Oberhausen Hbf 69,7
70,1
-0,7
[ 0,0] Oberhausen Hbf 00| 15| 11| 9| 8
| 45 55 |
- Oberh.W Ri
Sterkrade -
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 11,0
Oberhausen West
(ehem.) Orw
@ 600A
Isig 11,5
Oberhausen West 119 2| 1] 1| 1
(ehem.) Orm

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Oberhausen West 19 2| 1] 1| 1
(ehem.) Orm
12,2 Avsig v
12,8 Asig 12,8
50 60
Oberhsn West Oro 1300 4| 3| 3| 3
13,0
| 13,1 (¥ é 13,1
50 60
(40) (40) g
¥ 13,3
Bksig Ri S,W § 13,5
(Bksig Ri S,W =) o 136
Oberhsn Hbf Obn S| 138] 6| 4| 4| 4
Fortsetzung S. 348
30 | 40 mmrts. Regelweg
- IF GSM-R -
Oberhausen Hbf 00 15| 11| 9| 8
0,1 | __ lAvsig -, Isig 0,1
50 60
Asig Ri S 0,8
Oberhsn Hbf Obn 1,4 18| 14 11] 9
¥, (%) 1,9
Esig, (Esig) 3.3
Ob-Sterkrade 4,2 24| 18| 14| 12
3991 Seite 348



1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Ob-Sterkrade 4,2 24| 18| 14| 12
Asig 4,8
¥, (¥) 5,2
¢l 63
| 67
Oberhsn-Holten 7.8] 31| 23| 19| 15
Hp
Shk 2203 8,5
(Shk 2257) S| 85
Esig, (Esig) é 12,8
Dinslaken ¢ 1a0] 43| 32| 26| 22
Asig 14,2
(¥) 14,7
¥ 14,8
Voerde Hp 18,8] 53| 40| 32| 26
Bksig, 19,3
{(Bksig ohne Zs 6)
Ust Voerde 19,8] 55| 41| 33| 27
¥, (¥ 19,9
Shk 2621 22,2
Friedrichs- 23,3| 62 46| 37| 31
feld Hp
Shk 2623 23,6
Shk 2625 24,7
Esig, (Esig) 25,9
Wesel 26,7| 69| 51| 41| 34
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
k/h Betriebsstelle in kan K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Wesel 26,7] 69| 51| 41| 34
Asig 21,3
¥ 27,8
(¥) 21,9
Wesel-Feldmark 29,5| 74| 55| 44| 37
Hp
Shk 2631 30,7
Shk 2835 33.4
Esig, (Esig) 31,9
Mehrhoog 39.1| 93| 70| 56 47
Asig
¥, (¥) 39.3
Shk 2843 43,5
Haldern Hp 44,81105] 79| 63| 52
Esig, (Esig) 48,1
Empel-Rees 48,7|113] 85| 68| 56
Asig 49,4
¥, (¥) 49,8
Millingen Hp 50,4116 87| 70| 58
Shk 30147 50,6
Shk 3051 53,4
Praest Hp 54,6124 93| 75| 62
Shk 3255 56,4
Esig, (Esig) 59,5
Emmerich 60,81137(103| 82| 68
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Emmerich 60,8[137|103| 82| 68
Asig 60,9
¥, (¥) 61,5
Shk 3359 63,6
El 1, (El 1) 67,2
@ 500A
Shk 3361 68,9
Shk 3363 70,2
{Shk 3365) 70,2
[ETCS] 1.4
Bahnverw.grenze 72,6161(120( 96| 80
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Strecke 52a 305210 Oberhausen Hbf - Mh-Styrum

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
fird0km/h=8R/P/116
fir 50 km/h = 12R/P/ 176
fir 60 km/h = 18R/P/ 256

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 4,0
Oberhausen Hbf
® 600A
Asig 3.8
¥ 3,2
¥ 3.1
¢ 27
(Ne 2) % 2,4
Shk 21
o 19
{Ls =), Esig Mh-Styrum 1,4
IR
Mh-Styrum Ober= é 09] 6| 5| 4| 3
hausener Berg %
0,5
Mh-Styrum 00] 8 6| 5| 4
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Strecke 52b 305220 Mh-Styrum - Oberhausen Hbf

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
fird0km/h=8R/P/116
fir 50 km/h = 12R/P/ 176
fir 60 km/h = 18R/P/ 256

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 0.0
Mh-Styrum
® 600A
Asig 0,1
é 0,5
Mh-Styrum Ober= 09] 2| 1] 1] 1
hausener Berg é
¥, (¥) é 1,0
1.1
é 1.9
Shk 22 2,0
(Ne 2) g
S| 27
(Ne 2), 3.0
Esig Oberhausen Hbf,
(Esig)
Oberhausen Hbf 401 8| 6| 5| 4
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Strecke 53a 305310 Oberhausen Hbf - Walsum - Spellen

Mbr fir 30 km/h =7R/P/116

fir 40 km/h = 11 R/P/ 176
fir 50 km/h = 18 R/P/ 27 6
fir 60 km/h = 27 R/P/ 39 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - -0,1
Oberhausen Hbf
@ 600A
Isig 0,1
Asig Ri W 1,0
Oberhsn Hbf Obn 1,41 3| 2| 2| 1
1]
¥ 1,8
Esig 2,8
Ob-Buschhausen 341 7| 5| 4| 3
Asig 3.8
¥ 3.9
Esig 6,7
Duishurg-Hamborn 78] 16| 121 9| 8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Duishurg-Hamborn 78] 16| 121 9| 8
Asig 1.9
¥ 8,2
¢l 113
¢ 1.4
12,8 Esig 12,8
40 40
Walsum 13,7] 28| 21| 17| 14
14,2
50 | 50
Asig 14,3
¥ 14,6
Bksig, Esig 17,9
18,2 Méllen 18,2) 37| 27| 22| 20
60
¥
23,6 Esig 23,6
40 40
Ls 24,6
Spellen 25,00 50| 38| 31| 27
3991 Seite 355



Strecke 53b 305320 Spellen - Walsum - Oberhausen Hbf

Mbr fiir 30 km/h =7R/P/126
fir 40 km/h = 10R/P/ 16 6
fir 50 km/h = 17R/P/ 256
fir 60 km/h = 26 R/P/ 39 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 toge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 25,0
Spellen
Asig 23,8
Bksig, Asig 18,5
18,2 Mallen 18,2] 14 10| 8| 7
50
¥ 18,1
14,9 Esig 14,9
40 40
Walsum 13,71 23| 17| 14| 13
Asig 13,5
13,1 ¥ 13,1
50 | 60
é 11,4
11,3
Esig 8,5
Duishurg-Hamborn 1.8] 34| 26 21| 19
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Duishurg-Hamborn 7.8] 34| 26| 21| 19
Asig 1.3
¥ 1.0
4,6 Evsig -~
Esig 4,0
Ob-Buschhausen 34| 43| 32| 27| 23
Asig 3.1
¥ 2,9
Esig Ri 0, 2,0
Oberhausen Hbf
Oberhsn Hbf Obn 1,41 47| 35| 29| 25
@ 600A
Isig 0,6
Oberhausen Hbf -0,1] 50| 38| 31| 27
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Strecke 55ua 305510 Ob-Sterkrude - Abzw Grafenbusch

Mbr fiir 30 km/h = 8R/P/ 126
fir 40 km/h = 10R/P/ 176
fir 50 km/h = 19R/P/ 336
filr 60 km/h = 24 R/P/ 43 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 h-ZFGSM-R- 23,3
Ob-Sterkrade
® 600A
¥ 23,1
23,0 _ _ _ |Bkvsig -
60
Bksig 22,5
Abzw Grafenbusch 2200 3| 2| 2| 1
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Strecke 55h 305520 Abzw Grafenbusch - Ob-Sterkrade

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
firdOkm/h=7R/P/126
fir 50 km/h = 13R/P/ 226
fir 60 km/h = 22R/P/ 356

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 22,0
Abzw Grafenbusch
@ 600A
¥ 221
Esig 22,9
Ob-Sterkrade 233 3| 2| 2| 1

3991 Seite 359



Strecke 57ua 305710 Wesel - Bocholt

Mbr fiir 30 km/h = 6 R/P/ 116
fir 40 km/h =9R/P/ 156

fir 50 km/h = 16 R/P/ 24 6
fir 60 km/h = 25 R/P/ 38 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-VIF95C 27 - 0,1
Wesel
Asig 0,4
¥ 1,3
Blumenkamp Hp 470 9| 7] 6| 5
Esig 8,4
Hamminkeln 9,2 18| 14 11| 9
Asig 9.4
¥ 9,5
Dingden Hp 13,2] 26| 20| 16| 13
18,5 Evsig v
Esig 19,2
- IF ENDE - 19,4
17,6
Bocholt 18,7] 41| 31| 25| 20
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Strecke 57h 305720 Bocholt - Wesel

Mbr fiir 30 km/h = 9R/P/ 146
fir 40 km/h = 16 R/P/ 24 6
fir 50 km/h = 26 R/P/ 40 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 49 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 b:.Bocholt 18,7
Asig 18,0
¥ 11,7
11,7 ____ﬂsv
60
-VIF 95 C 27 - 17,6
19,4
Dingden Hp 132 15| 11| 9| 8
Esig 9,7
Hamminkeln 9,2] 23| 17| 14| 12
Asig 8,9
¥ 8,7
Blumenkamp Hp 4,7 32| 24| 19| 16
Esig 1,6
0,6 Avsig ~, Isig 0,6
Wesel 0,1] 41| 31 25| 21
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Strecke 59a 305910 Bottrop Hbf-Pbf - Abzw E-Dellwig Ost - E-Borbeck Sid -
Essen West

Mbr fiir 30 km/h = 9R/P/13 6
fir 40 km/h = 13R/P/ 196
fir 50 km/h = 20 R/P/ 29 6
fir 60 km/h = 25 R/P/ 35 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 h-ZF GSM-R - 3,0
Bft Bottrop Phf
@ 600A
Asig 3,0
S| 27
¥ o 24
S| 2
Biischerhof 1,41 3| 2| 2| 2
Awanst
0.6 ___ [Esig 0.6
60
E-Dellwig Ost 01] 6| 4| 3| 3
1.6
Asig Ae0 S| 1.9
8,0 ¥, (¥) ol 80
50 | 60 é
(40) | (40)
8,4 ¢ 84
50 60
E-Gerschede Hp 91) 9| 7] 5| 5
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
E-Gerschede Hp 911 9
Essen-Borbeck Hp 10,3] 11
Shk 3811 10,3
¢l 113
¢ 1.4
E-Borbeck Siid 11,6] 14 10| 8| 7
Hp
(Ne 2) 12,1
S| 123
o 129
Esig Essen West, (Ls -) 13,1
Essen West 14,1 19 14] 11| 10
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Strecke 59h 305920 Essen West - E-Borbeck Siid - Abzw E-Dellwig Ost -

Bottrop Hbf-Phf

Mbr fiir 30 km/h = 12R/P/17 6
fir 40 km/h = 17R/P/24 6
fir 50 km/h = 25 R/P/ 35 6
fir 60 km/h = 27 R/P/39 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 14,1
Essen West
@ 600A
Asig (Ri B) 13,9
¥ 13,7
(¥) 13,6
é 12,9
12,3
E-Borbeck Siid 11,6] 5| 4| 3| 2
Hp
S| 114
o 113
Essen-Borbeck Hp 103] 8| 6| 5| 4
[ 10,1 | Sbk 3812 10,1
(Ne 2) 9.4
E-Gerschede Hp 91110 7| 6| 5
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 50 |- ZF GSM-R -
E-Gerschede Hp 91110 7| 6| 5
8.4 Esig, (Ne 1) § 8.4
40 | 40
o 19
1.1 E-Dellwig Ost 7.7 131 10| 8] 7
50 | 60
Asig
1.6
0,1
¥ 0,1
Biischerhof 1,41 16| 121 10| 9
Awanst
¢ 21
m Esig Bottrop Hbf § 2,3
| 27
Bft Bottrop Phf 3,0] 19| 14] 12] 10
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Strecke 61a 306110 Siegen Hbf - Siegen Ost - Haiger

Mbr fiir 30 km/h = 13R/P/ 17 6
fir 40 km/h = 17R/P/ 226
fir 50 km/h = 22 R/P/ 29 6
fir 60 km'/h =26 R/P/ 346

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - -1,0
Siegen Hbf
© 600A
Isig -0,8
% 0,3
Asig -0,3
¥ 2| -0
Giershergtunnel % 0,4
1,2
ol 15
Esig 1,8
Siegen Ost Gbf 26| 7| 5| 4| 4
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Siegen Ost Ghf 26| 7| 5| 4| 4
Asig 2,9
3.1
107,6
é 107,7
¥, (%) 107,8
(Stadt Siegen é 108,2
Awanst) §
Esig, (Esig) 110,7
2 |111.0
Niederdielfen 11,4116 12 9| 8
Asig 11,8
S 1119
¥, (¥) é 12,1
Esig, (Esig) 115,0
¢ |115.2
Wilns-Rudersdorf 115,8] 25| 18| 15| 12
(1160 | Asig % 116,0
¥, (¥) é 116,2
Rudersdorfer Tunnel { 117,6
l é 118,4
120,3
Shk 51 21213
¢ 1216
Dillbrecht Hp 121,8) 37| 27| 22| 19
3991 Seite 367



1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 55 |- ZF GSM-R -
Dillbrecht Hp 121,8) 37| 27| 22| 19
% 122,3
Shk 53 124,3
¢ | 1245
Rodenbach Hp 125,0) 43| 32| 26| 22
$ [125.4
(Esig Haiger) é 127,5
Esig Haiger % 127,6
128,1
Haiger 129,1) 51| 38| 31| 27
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Strecke 61h 306120 Haiger - Siegen Ost - Siegen Hbf

Mbr fiir 30 km/h = 13R/P/ 17 6
fir 40 km/h = 17R/P/ 226
fir 50 km/h = 22 R/P/ 29 6
fir 60 km'/h =26 R/P/ 346

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 129,1
Haiger
® 600A
Asig 128,6
é 128,0
¥, (¥ 12,9
% |125.4
Rodenbach Hp 125,01 8| 6| 5| 4
Shk 54 124,9
$|1245
¢ [1223
Dillbrecht Hp 12,8 15| 11| 9| 7
(ET, km 121,750 Autom.
HET)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Dillbrecht Hp 12,8 15| 11| 9| 7
(ET, km 121,750 Autom.
HET)
1216
120,4 | Sbk 52 § 120,4
Rudersdorfer Tunnel T é 120,3
| ¢ [118.4
| ${117.6
Esig, (Esig) § 116,5
116,0
Wilns-Rudersdorf 115,8) 27| 20| 16| 14
Asig 115,5
¥ $|115.3
) ¢ |115,2
Esig, (Esig) § 112,6
111,8
Niederdielfen 111,4) 35| 27| 21| 19
Asig 111,2
(¥ 11,1
¥ g 1110
Stadt Siegen é 108,2] 42| 31| 25/ 22
Awanst
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lage | 30|40 |50 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 55 |- ZF GSM-R - 2
Stadt Siegen ¢ |108,2] a2 31| 25| 22
Awanst §
108,1 __ _ |Esig, (Esig) 108,1
60 2
¢ [107.7
107,6
3.1
Siegen Ost Gbf 2,6| 44) 33| 26| 23
[ 2.3 Asig Ri § 23
¥ 2,0
S| 15
Giershergtunnel T é 1,2
| é 0,4
Esig 0,2
- Einfahrt 30 km/h 2| 02
ohne Is 3v §
-0,3
Siegen Hbf -1,0] 51| 38| 31| 27
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Strecke 63a 306310 Betzdorf (Sieg) - Neunkirchen - Haiger

Mbr fiir 30 km/h = 14R/P/20 G
fir 40 km/h = 24 R/P/33 6
fir 50 km/h = 28 R/P/ 416
fir 60 km/h = 28 R/P/ 416

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 82,9
Betzdorf (Sieg)
® 600A
83,1 Asig 83,1
50 60
$| 832
¥ 2| 833
- IF ENDE - §
(2]
2| 84
Alsdorfer Tunnel 84,3
84,5
Griinebacherhitte 84,8 4| 3| 2| 2
Hp
Grinebach Ort Hp 858) 6| 4| 4| 3
¢ | 863
¢ | 865
Sassenroth Hp 87,0] 8
Konigsstollen Hp 88,6] 11
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lge | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60
Konigsstollen Hp 886 11 8| 7| 6
Herdorfer Tunnel 88,6
88,8
¢ | 89,0
89,4 Esig § 89,4
40 | 40
2| 895
Herdorf 8991 1410 9| 7
Asig 90,3
¢ 903
90,4 ¥ é 90,4
50 | 60
2| 905
Struthiitten Hp 915 17| 13 11| 9
S| 926
Altenseelbach Hp é 92,9| 20| 15| 12| 11
Esig § 93,2
Neunkirchen/ 93,91 22( 16| 14| 12
Kr. Siegen é
Asig § 94,2
¥ 94,7
94,8 2
95,0 s~ §
60 2
Zeppenteld Hp § 955 25| 19| 16| 13
Us « 96,1
Wiederstein Hp 2| 96.8| 28| 21| 17| 15
Wahlbach Hp S| 989 32| 24| 20| 17
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a | 4b | 4c | 4d
30 40 50 60 tge | 30| 405060
km/h Betriebsstelle in km kny/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 2
Wahibach Hp o 98.9] 32| 24| 20| 17
Esig § 100,3
Burbach 100,9| 36| 27| 22| 19
Asig 2 |101.2
¥ é 101,5
Wirgendorf Ort 104,7) 44| 33| 27| 23
Hp g
Esig 105,4
é 105,6
Wirgendorf 105,9) 46| 34| 28| 24
106,3 Asig 106,3
40 40
$ 11063
1065 | ¥ é 106,5
50 IHN
Holzhausen Hp 2 [109,0] 52| 39| 32| 28
Mannesmann é 109.6| 53| 40| 33| 28
Awanst
¢ [ 1107
Niederdresseln= 111,3] 57| 43| 35| 30
dorf Hp
S 118
Allendorf Hp § 116,2| 67| 50| 41| 36
Esig Haiger E 50 1174
¢ 1174
Bft Haiger 117,5| 69| 52| 42| 38
Obertor
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2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 50

118,5

3991

Bft Haiger
Obertor

Avsig <, Isig

Haiger

150

AN

118,5
118,5
118,9] 72

117,5] 69| 52| 42| 38

54( 44| 40
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Strecke 63h 306320 Haiger - Neunkirchen - Betzdorf (Sieg)

Mbr fiir 30 km/h = 17R/P/256
fir 40 km/h = 23R/P/ 31 6
fir 50 km/h = 27 R/P/ 39 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 40 6

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 b:lﬂuiger | 118,9
Isig § 118,8
118,5
1180 | Asig 118,0
¥ 118,0
Bft Haiger 1175) 3| 2| 2| 2
Obertor
$[117.4
Allendorf Hp Sl1e2| s| 4| 3| 3
S |11
11,3 Niederdresseln= 11,3 15[ 11| 9| 8
50 |dorf Hp
| 55
¢ [110,7
Mannesmann é 109.6] 19| 14| 11| 10
Awanst
Holzhausen Hp é 109,0] 20| 15 12| 11
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30| 40|50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 55 2
Holzhausen Hp é 109,0] 20 15( 12 11
106,7 Esig § 106,7
40 40
% | 1063
Wirgendorf 105,9] 26| 20| 16| 15
105,8 | Asig 105,8
50 IHN
é 105,6
¥ 105,5
Wiirgendorf Ort 21087 28| 21| 17| 16
Hp §
Esig 101,9
Burbach 2 |1009] 36| 27| 22| 21
Asig § 100,8
¥ 100,5
Wahlbach Hp 2| 98.9| 40| 30| 24| 23
Wiederstein Hp § 96,8| 44| 33| 27| 26
96,6 g
96,4 is - %
Teppenteld Hp o 955| a1 35| 29| 27
95,0 Esig § 95,0
Neunkirchen/ é 93,91 50| 38( 31| 30
Kr. Siegen é
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30| 40|50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 2
Neunkirchen/ é 93,91 50| 38( 31| 30
Kr. Siegen §
[ 93,8 | Asig 93,8
50 N 3
¥ é 93,1
Altenseelbach Hp 92,9] 52| 39| 32| 31
2| 926
Struthitten Hp 91,5] 55| 41| 34| 33
Esig 90,7
¢ 905
¢ 903
Herdorf 89,9] 58| 44| 36| 35
89,7 Asig 89,7
S| 895
¥ 2| 895
¢ 89.0
Herdorfer Tunnel T 88,8
| | 886
Konigsstollen Hp 88,6] 61| 46| 37| 36
Sassenroth Hp 87,0] 64| 48| 39| 38
¢ | 865
¢ | 863
Grinebach Ort Hp 858] 66| 50| 41| 39
Griinebacherhitte 84,8) 68| 51| 42| 40
Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 55
Griinebacherhiitte 84,8] 68| 51 42| 40
Hp
Alsdorfer Tunnel 84,5
84,3
% 84,1
83,6 Ivsig ~, Esig 83,6
- IF GSM-R - 2| 833
© 600A %
83,1
Betzdorf (Sieg) 8291 72| 54| 44| 42
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Strecke 64a 306410 Troisdorf - Au (Sieg) - Betzdorf - Siegen Hbf - Siegen-Weidenau

Mbr fir 30 km/h =7R/P/126
fird0km/h =8R/P/156
fir 50 km/h = 16 R/P/ 29 6
filr 60 km/h = 27 R/P/ 48 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60

K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min

von Gz-Strecke
nach Rz-Strecke

30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 79,1
Troisdorf
Vorbahnhof
@ 600A
Isig 19,7
Troisdorf Nord 79.9) 2 1] 1| 1
18,4
19,2 Avsig ~, Isig 19,2
Troisdorf 197] 4| 3| 2| 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Troisdorf 1971 4] 3| 2| 2
19,8 Bkvsig <, Asig 19,8
¥, (%) 19,9
Shk 8007 20,6
20,6 Bkvsig v
21,0
21,4
Shk 9001 21,7
Esig, (Esig) 22,8
23,8 Avsig ~, Isig 23,8
Sieghurg/Bonn 243] 13| 10| 8| 6
Fortsetzung S. 382
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 19,7
Troisdorf')
@ 600A
19,8 Bkvsig ~, Asig 19,8
¥, (%) 19,9
Shk 8007 20,6
20,6 Bkvsig v
21,0
21,4
Shk 9001 21,7
Esig, (Esig) 22,8
23,8 Avsig <, Isig 23,8
Sieghurg/Bonn 243 9| 6| 5| 4

') von Gz-Strecke nach Rz-Strecke
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Sieghurg/Bonn 243 9| 6| 5| 4
Asig 24,6
¥, (¥ 24,8
Shk 9015 271
Esig, (Esig) 29,8
Hennef 30,8] 22| 16| 13| 11
Asig A 50 31,0
¥, (¥) 31,2
Hennef Im Sieg= 32,7| 25| 19| 15( 13
hogen Hp
Esig, E 60 34,4
Blankenberg/Sieg
(Esig) (E 60)
Bft Blankenberg 353| 31 23| 18| 15
Isig 35,5
Asig 38,0
¥, (¥) 38,3
Bft Merten 38,4) 37| 28| 22| 18
Mertener Tunnel 39.1
39,3
Shk 109 39,6
Esig E 60 41,6
(Esig) (E 60)
Eitorf 43,0] 46| 35| 28| 23
Asig A 60 43,2
¥, (¥ 43,4
Esig E 60 48,9
(Esig) (E 60)
Herchen 49,8| 59| 45| 36 30
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Herchen 49,8] 59| 45| 36| 30
Asig A 60 50,0
¥, (¥) 50,2
Herchener Tunnel T 50,5
| | 509
Shk 111 53,5
Hoppengartener Tunnel T 53,7
| | 538
Dattenfeld Hp 55,0] 70| 52| 42| 35
Esig E 60 57.4
(Esig) (E 60)
Schladern (Sieg) 58,3 77| 57| 46| 38
Asig 58,4
¥ 58,6
Maveler Tunnel T 59,1
|| 593
Bksig 59,5
¥, (¥) 59,7
Ust Roshach Hst 60,1]| 80| 60| 48| 40
Shk 113 61,3
64,0 (Avsig =), Esig, (Esig) 64,0
Av (Sieg) 64,71 89| 67| 54| 45
Asig 65,0
¥, (¥ 65,4
Etzhach Hp 67,21 94| 71| 57| 47
Shk 947 61,3
{Krages Awanst) 67,4
Esig, (Esig) 70,3
Wissen 71,21102( 77| 61| 51
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Wissen 71,21102| 77| 61| 51
Asig 71,5
¥, (¥) 11,7
(Ne 2) 72,9
Schonsteintunnel 73,0
13,3
Esig, (Esig) 74,4
Niederhévels 753|111 83| 66| 55
Asig 75,5
¥, (¥) 75,7
Staader Tunnel 76,8
771
(Ne 2) 71,8
Esig, (Esig) 79,0
Muhlburgtunnel 79.3
7194
Scheverfeld 79.91120( 90 72| 60
80,4 Asig, ¥, (¥), (Ne 2 &) 80,4
{(Ne 1), Esig 81,3
82,5 Avsig ~, Isig 82,5
82,8
123,3
Betzdorf (Sieg) 123,1]126| 94| 76| 63
Asig, (¥) 122,9
¥ 122,8
(Ne 2) 122,4
121,4 Avsig <, Esig, (Esig ) 121,4
Kirchen 120,7|131| 98| 78| 65
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Kirchen 120,7|131)| 98| 78| 65
Asig 120,5
¥ 120,4
(¥ 120,3
Freushurger Tunnel I 119,3
119,2
Freushurg 118,5]135)|101| 81 68
Siedlung Hp
Shk 994 118,4
Biidenholzer Tunnel 117,2
117,0
(Esig) 116,1
Esig 116,0
Brachbacher Tunnel 115,9
115,7
Brachbach 115,1|142|106| 85| 71
Asig A 50 114,7
¥, (¥ 114,4
Mudershach Hp 114,1)1144|108( 86| 72
Esig Niederschelden, 113,3
(Esig)
Niederschelden 112,5]147|110| 88| 74
Asig A 50 112,3
¥, (¥) 112,0
Bft Niederschel= 111,8]148|111| 89| 74
den Nord
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Niederschel= 111,8]148|111| 89| 74
den Nord
Niederscheldener T 11,2
Tunnel |
| [1109
Eiserfeld Hst 110,6 1151 |113) 91| 75
Shk 986 110,1
(Esig), Esig, 107,3
- Einfahrt 30 km/h
ohne Is 3v
Siegen Hbf 106,21160(120| 96 | 80
Asig 105,9
$ | 105,6
¥, (¥) % 105,0
104,9
% 104,6
Esig, (Esig) 104,4
Siegen-Weidenau 104,01164|123| 98| 82
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Strecke 64h 306420 Siegen-Weidenau - Siegen Hbf - Betzdorf - Au (Sieg) - Troisdorf

Mbr fiir 30 km/h = 13R/P/ 18 6
fir 40 km/h =21 R/P/ 316
fir 50 km/h = 21 R/P/ 316
fir 60 km/h =21 R/P/ 326

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 104,0
Siegen-Weidenau
® 600A
¥, (¥) 104,2
é 104,4
104,6
Esig, (Esig), § 104,9
- Einfahrt 30 km/h
ohne Is 3v é
$ [105,6
Siegen Hbf 106,2) 4| 3| 3| 2
Asig 106,5
¥, (%) 106,9
Shk 987 110,0
Eiserfeld Hst 110,6] 13| 10| 8| 7
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Eiserfeld Hst 110,6] 13| 10| 8| 7
Niederscheldener I 110,9
Tunnel
| |12
Esig Niederschelden, 111,6
(Esig)
Bft Niederschel= 111,81 16| 12 9| 8
den Nord
Niederschelden 11250 171 13 10| 9
Asig 112,9
¥ 113,0
¥ 1131
Mudershach Hp 114,11 20| 15( 12| 10
Esig, (Esig) 114,2
Brachhach 115,1) 22| 17| 13| 11
Asig A50 115,4
¥, (¥) 115,6
Brachbacher Tunnel T 115,7
| [1159
Bidenholzer Tunnel I 117,0
117,2
Shk 995 1181
Freushurg 118,5] 29| 22| 17| 15
Siedlung Hp
Freushurger Tunnel T 119,2
| [1193
120,0 Avsig <, Esig, (Esig) 120,0
Kirchen 120,7] 33| 25( 20| 17
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -

Kirchen 120,7) 33| 25| 20| 17

Asig 120,8

¥, (%) 1211

(Ne 2) 121,4

122,4 Ivsig =, Esig, (Esig) 122,4
Betzdorf (Sieg) 123,1] 38| 29| 23| 19

123,2 Avsig ~, Isig 123,2

123,3

82,7

Asig 82,0

(¥ 81,8

(Ne 2) 81,7

¥ 81,4

80,7 Avsig ~, Esig, (Esig =) 80,7
Scheverfeld 79.9] 44| 33| 27| 22

Asig 79.8

¥, (%) 19,7

Muhlburgtunnel T 79.4

| | 793

(Ne 2) 71,2

Staader Tunnel T A

| | 768

75,9 Avsig <, Esig, (Esig) 75,9
Niederhdvels 75,3] 53| 40| 32| 27
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Niederhdvels 75.3] 53| 40| 32| 27
Asig 75,0
¥, (¥ 14,7
Schénsteintunnel T 13.3
|| 730
Esig, (Esig) 72,0
Wissen 71,2] 62| 46| 37| 31
Asig 70,8
¥, (¥) 70,6
Shk 946 67,9
Krages Awanst 67,41 69| 52 42| 35
Etzhach Hp 67,2] 70| 52| 42| 35
Esig, (Esig) 65,7
Au (Sieg) 64,71 75| 56| 45| 37
Asig 64,5
¥ 64,3
(¥) 64,2
Shk 114 62,2
Ust Roshach Hst 60,1| 84| 63| 50| 42
Bksig, (Bksig) 59,9
¥ 59,6
Maveler Tunnel T 59.3
| | 591
Esig E 60 58,9
Schladern (Sieg) 58,3| 87| 66| 52| 44
Asig A 60 57,9
¥, (¥) 57,7
Dattenfeld Hp 55,01 94 71| 56| 47
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Dattenfeld Hp 55,01 94 71| 56| 47
Shk 112 54,9
Hoppengartener Tunnel 53,8
53,7
Esig E 60 50,9
(Esig) (E 60)
Herchener Tunnel
50,5
Herchen 49,8|104) 78| 63| 52
Asig A 60 49,4
¥, (¥) 49,1
Shk 110 41,5
Esig E 60 43,9
(Esig) (E 60)
Eitorf 43,01118) 88| 71| 59
Asig A 60 42,7
¥, (¥) 42,3
Mertener Tunnel 39,3
39.1
38,8 Lvsig —,
Esig Blankenberg/Sieg, 38,8
(Esig)
Bft Merten 38,41127| 95| 76| 64
Isig
Isig 160 36,1
Bft Blankenberg 35,5|133|100| 80| 67
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Blankenberg 35,5|133)|100| 80| 67
Asig A 60 35,0
¥, (¥ 34,7
Hennef Im Sieg= 32,7|139)|104| 83| 69
hogen Hp
(Esig), Esig E50 31,6
Hennef 30,8|142)107| 85| 71
Asig A 60 30,4
¥, (¥) 30,1
Shk 9010 27,8
25,2 Lsig ~, (Ivsig ),
Esig, (Esig) 25,2
Sieghurg/Bonn') 24,3]155|117| 93| 78
Isig
') von Rz-Strecke nach 6z-Strecke
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
von Rz-Strecke
nach 6z-Strecke
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 24,3
Sieghurg/Bonn 155(117| 93| 78
© 600A
Isig
23,3 Bkvsig <, Asig 23,3
(¥), ¥ 23,1
22,4 Bkvsig v
Shk 9000 22,4
(Evsig =) 221
Shk 8010 21,6
21,4
21,0
Esig Troisdorf, 20,2
(Esig — Troisdorf)
Troisdorf 19,71164)1123| 98| 82
Isig Ri W 18,8
Troisdorf Nord 18,5]166125|100( 83
18,4
79.9
Asig 79,2
Troisdorf 79,1]168(126)101| 84
Vorbahnhof
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Sieghurg/Bonn 24,31155|117| 93| 78
Isig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Sieghurg/Bonn 24,31155|117| 93| 78
Isig
23,3 Bkvsig <, Asig 23,3
(¥ ¥ 23,1
22,4 Bkvsig v
Shk 9000 22,4
(Evsig =) 221
Shk 8010 21,6
21,4
21,0
Esig Troisdorf, 20,2
(Esig — Troisdorf)
Troisdorf 19,71164)123| 98| 82
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Strecke 65a 306510 Essen Hbf - E-Kray Siid Abzw ( Nahgleis)

Mbr fiir 30 km/h = 14R/P/ 196
fir 40 km/h = 18 R/P/ 24 6
fir 50 km/h = 24 R/P/ 31 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 36 6

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 129,5
- S-Bahn -
Essen Hbf
@ 600A
Isig 129,8
- Nahgleis -
@ 600A ,Rz:900A 130,0
0,6
Asig (Ri K) 2,1
Essen Hbf Ero 23] 4| 3| 3| 2
¥, (¥) 2,7
S| 29
m (Ls —), Bksig é 3.4
60 é
(55)
) | 38
Abzw E-Kray Siid S| 39| 8| 6| 5| 4
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Strecke 65h 306520 E-Kray Siid Abzw (Nahgleis) - Essen Hbf

Mbr fiir 30 km/h = 6 R/P/ 106
fird0Okm/h=6R/P/116

fir 50 km/h = 11 R/P/ 176
fir 60 km/h = 17R/P/29 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R- ET)
Abzw E-Kray Siid %
© 600A ,Rz:900A
- Nahgleis - 2
3,7 (Ne2 <) %
¥, (¥ 3,5
Esig Essen Hbf, (Ls -) é 2,9
Essen Hbf Ero 23| 3| 2| 2| 2
S| 17
o 13
Isig 1,2
- S-Bahn -
@ 600A 0,6
130,1
Essen Hbf 1295] 8| 6| 5| 4
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Strecke 66ua 306610 Essen Hbf - Essen Hbf Er - Essen Hbf Ero -

(Gz Gleis)

Mbr fiir 30 km/h = 10R/P/14 6
fir 40 km/h = 14R/P/ 18 6
fir 50 km/h = 18 R/P/ 25 6
fir 60 km/h = 26 R/P/ 34 6

Essen-Steele

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 129,5
- 6z-Gleis -
Essen Hbf
® 600A
129,9 1vsig —, Isig 129,9
130,7 Avsig ~, Isig 130,7
Essen Hbf Er 1309] 3| 2| 2| 1
Asig (Ri S) 131,5
Essen Hbf Ero 131,8] 4| 3| 3| 2
¥ 132,0
$ [132.4
¢ | 1328
Esig Essen-Steele 133,3
$ 1337
Bft Essen-Steele §I34,0 91 7| 5| 4
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Strecke 66b 306620 Essen-Steele (6z Gleis) - Essen Hbf Ero - Essen Hbf Er -
Essen Hbf

Mbr fiir 30 km/h = 8R/P/ 126
fir 40 km/h = 11R/P/176
fir 50 km/h = 19 R/P/ 34 6
fir 60 km/h = 25R/P/ 44 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - § 134,0
- 6z-Gleis -
Bft Essen-Steele é
© 600A é
¥ 133,8
¢ 1337
$ 1328
% | 1324
Esig Essen Hbf 132,3
Essen Hbf Ero 131,8]) 4| 3| 3| 2
131,7 Ivsig v
| 55 |
131,0 Ivsig ~, Isig 131,0
131,0
40 40
Essen Hbf Er 13091 6| 5| 4| 3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Essen Hbf Er 13091 6| 5| 4| 3
Isig 130,5
1L e
Essen Hbf 1295) 9|1 7| 6| 5
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Strecke 67a 306710 Gelsenk Hbf (Sidkurve/Nordkurve) - Bft Ge-Rotthausen -
Essen Hbf

Mbr fiir 30 km/h = 10R/P/ 14 6
fir 40 km/h = 14R/P/ 216
fir 50 km/h = 21 R/P/ 31 6
fir 60 km/h = 26 R/P/ 38 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
i. Sidkurve
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 4,6
Bft Gelsen=
kirchen Hbf
® 600A
4,5 Isig, Asig 4,5
S| a0
2| 37
3.3 ___ |asig A 60 3.3
60
¢ 3
YN
¥ 2,9
Bft Ge-Rotthsn 28| 4] 3| 2| 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Ge-Rotthsn 28| 4] 3| 2| 2
% 1.7
(Ne 2) 1,6
| 1.2
S| o8
Esig, (Ls =) ol o6
| o4
E-Kray Nord 00] 9| 7] 6] 5
Fortsetzung S. 402
30 40 50 50 |- ZF GSM-R - 4,8
- Nordkurve -
Bft Gelsen=
kirchen Hbf')
@ 600A
Isig 150 4,7
S| a4
2| 39
Asig 3.3
3,3
60
¥ 29
Bft Ge-Rotthsn 28| 4] 3| 2| 2
2,8

') iber Sidkurve
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 50 60 |- ZF GSM-R -

Bft Ge-Rotthsn 28] 4] 3| 2| 2

2,8

S| 17

(Ne 2) ol 16

¢ 12

¢l o8

Esig, (Ls =) % 0.6

04
E-Kray Nord 00]10] 7| 6| 5

5,6

Asig 5,2

¥ 4,8

(¥ 4,7

Shk 930 3.4

(Ne 2) 3.1

Esig Essen Hbf, (Ls) 2,1

S| 20
Essen Hbf | 19| 17| 13| 10] 9

Bz Burggrafenstr') é

') nach Gleis 9-10
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
nach Gleis 9-10
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R- & 19
Essen Hbf g 17] 13| 10| 9
Bz Burggrafenstr
© 600A )9S
% 18
Isig 1,1
2| 09
Essen Hbf 01] 21| 16 12| 11
30 | 40 50 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R - $
Essen Hbf ¢l o) 17| 13| 10| 9
Bz Burggrafenstr é
- Einfahrt 30 km/h o 1
ohne Zs 3v é
Lsig é
2| 09
Essen Hbf 01] 21| 16 12| 11
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Strecke 67h 306720 Essen Hbf - Bft Ge-Rotthausen (Sidkurve/Nordkurve) -
Gelsenk Hbf

Mbr fiir 30 km/h = 19R/P/256

fir 40 km/h = 24 R/P/ 33 6
fir 50 km/h = 28 R/P/ 39 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 40 6

1 2q 2h 2c 2d 3a 3b 4h | 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min
aus Gleis 9-12
30 40 50 55 |- ZF GSM-R - 0,1
Essen Hbf
© 600A
Isig (129,8)
¢ 09
m Asig 1,4
| 45 45 |
| 18
Essen Hbf % 1.9 3| 2| 2
Bz Burggrafenstr
Fortsetzung S. 405
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 h-ZF GSM-R - 0,1
Essen Hbf')
® 600A
Isig 0,4
¢ 1.0
Asig % 1,3
1,4
% 15
Essen Hbf 1,91 4| 3| 2| 2
Bz Burggrafenstr
¥, (%) 2,0
3,2 ___ |sbk933 32
60
{Ne 2)
Esig, (Ls =) 4,4
E-Kray Nord?) 56| 11 8| 7| 6
0,0
') avs Gleis 9-12
?) her Nordkurve
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
ii. Nordkurve
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 0.0
E-Kray Nord 1| 8 7] 6
® 600A
Asig 0,1
¥, (¥) % 0,4
0,8
% 12
(Ne 2) 1,4
o 17
2,4 Esig Gelsenk Hbf  E 50 2,4
50
(Ne 1)
Bft Ge-Rotthsn 28| 17) 12| 10| 9
S| 3
2| 3
- Nordkurve - 3,1
3,2
¢ 39
Tsig 150 % 41
4,4
Bft Gelsen= 48] 21| 15( 12| 1
kirchen Hbf
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
E-Kray Nord 56| 11| 8| 7| 6
0,0
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
E-Kray Nord 56111 8| 7| 6
0,0
Asig 0,1
¥, (¥) ¢l o4
¢l o8
¢ 1.2
(Ne 2) % 1.4
1,7
Esig Gelsenk Hbf, 2,4
(Ne 1)
Bft Ge-Rotthsn 28| 17) 12| 10| 9
IR
YN
¢ 37
Isig % 3.9
4,0
Bft Gelsen= 4,61 20| 15 12| 10
kirchen Hbf
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Strecke 69a 306910 Abzw E-Dellwig - Abzw Prosper-Levin

Mbr fiir 30 km/h = 8R/P/126
fir 40 km/h = 12R/P/ 18 6
fir 50 km/h = 19 R/P/ 28 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 416

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 5,5
Abzw E-Dellwig
® 600A
¥, (¥) 5,7
Bksig, (Ne 1) 6,0
Abzw Pr-Levin 631 2| 1| 1| 1
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Strecke 69b 306920 Abzw Prosper-Levin - Abzw E-Dellwig

Mbr fiir 30 km/h = 10R/P/ 156
fir 40 km/h = 20R/P/28 6
fir 50 km/h = 26 R/P/ 37 G
fir 60 km/h =26 R/P/ 38 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 6.3
(45) | (45) |Abzw Pr-Levin
® 600A
6,3 (Ne2 v)
¥, (%) 6,2
Bksig, (Ne 1) 58
() 5,6
Abzw E-Dellwig 551 2| 1| 1| 1
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Strecke 71a 307110 Bottrop Hbf-Ghf - Abzw Gerschede

Mbr fiir 30 km/h = 9R/P/ 126
fir 40 km/h = 12R/P/ 16 6
fir 50 km/h = 16 R/P/ 22 6
fir 60 km/h = 23 R/P/ 316

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R- ol 1.8
Bft Bottrop Gbf %
@ 600A
Asig (12,4) é
¢l 15
1,3 ¥ 1,3
50 | 60
Bksig 0,3
Abzw Gerschede 00] 4| 3| 2| 2
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Strecke 71h 307120 Abzw Gerschede - Bottrop Hhf-Ghf

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
firdOkm/h=6R/P/106
fir 50 km/h = 6R/P/106
fir 60 km/h =6R/P/106

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R - 0.0
Abzw Gerschede
® 600A
¥ 0,2
Esig Bottrop Hbf 1,2
S| 15
Bft Bottrop Gbf | 18] 4 3| 3| 3
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Strecke 72a 307210 Gelsenkirchen Hbf - E-Katernberg Nord Anst

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
fir 40 km/h = 10R/P/16 6
fir 50 km/h = 17R/P/ 26 6
filr 60 km/h = 17R/P/ 26 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 31
Bft Gelsen=
kirchen Hbf
¥ 3.3
2,9
50 50
0,0
10,4
8,3 BU km 8,344, Schranke HALT| HALT| HALT| HALT
E-Katernberg 83|12 9| 71| 7
Nord Anst

3991
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Strecke 72h 307220 E-Katernberg Nord Anst - Gelsenkirchen Hbf

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
fird0km/h =8R/P/ 146
fir 50 km/h = 14R/P/ 236
filr 60 km/h = 14R/P/ 23 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 50 |-ZFGSM-R - 8.3
E-Katernberg
Nord Anst
8.3 BU km 8,344, Schranke HALT| HALT| HALT| HALT
10,4
0,0
2,9
40 | 40
Esig Gelsenk Hbf 2,9
Bft Gelsen= 37012 9| 7| 7
kirchen Hbf
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Seite 413



Strecke 73a 307310 Ob-Osterf Ostherg / Ob Osterf Ost - Essen-Vogelheim

Mbr fiir 30 km/h = 15R/P/21 6
fir 40 km/h = 23 R/P/ 34 6
fir 50 km/h = 23 R/P/ 34 6
fir 60 km/h = 23 R/P/ 34 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 toge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
von Ob-Osterfeld
Ostgruppe
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 18,0
Bft Ob-Oster=
feld Ostherg
@ 600A
Bft Ob-Oster= 176 1| 1] 1| 1
feld Ost
Asig Ri V 17,4
1 17,3
1.8
¥ 1.1
S| 42
S| 38
Esig 3,7
Essen-Vogelheim 31011 8| 8| 8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 1.8
Bft Ob-Oster=
feld Ost
¥ 1.1
¢ a2
S| 38
Esig 3,7
Essen-Vogelheim 34 9 71 1| 1
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Strecke 73h 307320 Essen-Vogelheim - Ob-Osterf Ost / Ob-Osterfeld Ostherg

Mbr fiir 30 km/h =11 R/P/16 6
fir 40 km/h = 19R/P/28 6
fir 50 km/h = 19R/P/ 28 6
fir 60 km/h = 19 R/P/ 28 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 toge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
n. 0b-Osterfeld
Ostgruppe
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 3,1
Essen-Vogelheim
Asig 3,3
S| 38
| a2
Esig Ob-Osterfeld 1.2
Bft Ob-Oster= 18] 9| 71| 7| 17
feld Ost 11,3
@ 600A
Bft Ob-Oster= 180 11| 8| 8| 8
feld Ostherg
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h

ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min

30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 3,1
Essen-Vogelheim')

Asig 3,3
S| 38
| a2
Esig Ob-Osterfeld 1.2

Bft Ob-Oster= 181 9 71 7| 17

feld Ost

') n. Ob-Osterfeld Ostgruppe
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Strecke 74a 307410 Gelsenkirchen Hbf (Gleis 5) - Wanne Eickel Hbf -
Wanne Eickel Wof (6z-Gleis) - Herne Hot

Mbr fiir 30 km/h = 10R/P/ 16 6
fir 40 km/h = 20R/P/ 296
fir 50 km/h = 20R/P/ 296
fir 60 km/h =23 R/P/356

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 oge | 30 | 40 [ 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
6z-Gleis 6
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 0,1
- 6z-Gleis 6 -
Bft Gelsen=
kirchen Hbf
® 600A
Asig (Ri R) 0,8
¥ 1.4
3,8 Esig Wanne-E Hbf 38
40 | 40
4,2
1.4
1,2 Ivsig v
Wanne-Eickel Wst 1,2] 91 6] 5| 5
Isig 0,8
Wanne-Eickel Hbf 04| 10| 8| 7| 6
Fortsetzung S. 420
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 89,1
Bft Gelsen=
kirchen Hbf
® 600A
Asig (Ri W) 89.4
S| 897
2| 899
¥, (¥ 90,4
Shk 422 90,9
Shk 421 92,2
(Ne 2) 92,4
Esig Wanne-E Hbf, 93,4
(Ls =)
Wanne-Eickel Hbf 945 11| 8| 7| 5
Asig 94,7
¥ 95,2
¥ 95,3
Shk 915 96,1
(Ne 2)
Esig Herne, (Ne 1) 97,2
Herne 98,41 19| 14| 11| 9
Fortsetzung S. 421
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 89,1
- Gleis 5 -
Bft Gelsen=
kirchen Hbf')
® 600A
Asig (Ri P) 89,9
¥ 90,4
Bksig 92,5
Bk Pluto 9281 7| 6| 4| 4
¥ 92,9
93.4 Esig Wanne-E Hbf 93,4
40 40
93,7
93,7
- 6z-Gleis -
Wanne-Eickel Hbf?) 945] 11| 8 7| 6
Isig 94,7
95,3 Avsig v
Wanne-Eickel Wof 958 13( 10| 9| 8
Asig
(Ne 2), ¥, (¥) 96,3
Esig Herne, (Ne 1) 97,2
Herne 98,4) 19| 14| 13| 12
') A-Weg: 6z-Gleis 6, Zs2 "R" um Asig;
A-Weg: Pz-Gleis, Zs2 "W" am Asig
?) A-Weg, Pz-Gleis: fmdl. Verstindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Herne 98,4) 19| 14| 13| 12
Isig 98,6
S| 993
% [100,0
Asig $ 1005
% [100,7
Herne Hot 101,3) 24| 18| 17| 16
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Strecke 74h 307420 Herne Hot (Gz-Gleis) - Wanne Eickel Wof - Wanne Eickel Hbf -
Gelsenkirchen Hbf (Gleis 5)

Mbr fir 30 km/h =7R/P/116
fir 40 km/h = 11R/P/176
fir 50 km/h = 17R/P/ 26 6
fir 60 km/h =26 R/P/ 38 6

1 20 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 [ 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 101,3
- 6z-Gleis -
Herne Hot
@ 600A
$ 1007
% | 1005
$ [100,0
Isig 2| 993
Herne') 984 6| 4| 3| 3
Pz-Gleis
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 98,4
Herne 6| 41 3| 3
@ 600A
Asig 98,1
¥, (¥) 97,7
Shk 710 96,6
(Ne 2)

') A-Weg, Pz-Gleis: fmdl Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Shk 710 96,6
{Ne 2)
Esig Wanne-E Hbf, 95,5
(Ls )
Wanne-Eickel Hbf 945]| 14 10| 8| 7
Asig 94,3
¥, (¥) 93,6
Shk 550 93,2
Shk 551 92,2
(Ne 2) 91,6
Esig Gelsenk Hbf, 90,6
(Ne 1)
| 899
¢ | 897
Bft Gelsen= 89,1] 24| 18] 15[ 12
kirchen Hbf
30 40 50 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Herne 9841 6| 4| 3| 3
Asig 98,0
97.8 ¥, (¥) 97,8
50 | 60
(40) | (40)
(Ne 2) 97,2
96,5 Esig Wanne-E Hbf, 96,5
40 | 40 [(Ne1)
Wanne-Eickel Wof 958) 11| 8] 7| 6
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Wanne-Eickel Wof 958) 11| 8] 7| 6
Isig 95,4
Wanne-Eickel Hbf') 945] 14] 10 9| 8
6z-Gleis 6
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 0,4
Wanne-Eickel Hbf 14110 9| 8
© 600A
0,5 Avsig ~, Isig 0,5
Wanne-Eickel Wst 1,20 15| 11 10| 9
Asig 1,2
1,4
4,2
- 6z-Gleis 6 -
4,0 ¥ 4,0
50 | 60
Esig Gelsenk Hbf 1,8
Bft Gelsen= 0,1] 24| 18| 15| 14
kirchen Hbf
30 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -

') A-Weg: 6z-Gleis 6, fmdl Verstindigung;

A-Weg: Pz-Gleis, fmdl Verstiindigung

3991

Wanne-Eickel Hbf

94,5] 14( 10 9| 8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Wanne-Eickel Hbf 945) 14| 10| 9| 8
Asig 94,3
- Gleis 5 - 93,7
93,7
93,6 ¥ 93,6
50 | 60
Bksig 93,2
Bk Pluto 92,8) 17| 13| 11| 10
¥ 92,7
Esig Gelsenk Hbf 90,6
Bft Gelsen= 89,1] 24| 18] 16| 14
kirchen Hbf
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Strecke 75a 307510 Bft Ob-Osterfeld West / Ob-Osterf Ostherg - Bottrop Siid - Abzw
Nordstern - Bft Ge-Schalke - Wanne-Eickel Hhf / Wanne Westherg

Mbr fiir 30 km/h = 12R/P/17 6
fir 40 km/h = 21 R/P/ 316
fir 50 km/h = 21 R/P/ 31 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 40 6

1 2q 2h 2c 2d

Ja

3b

4a

4b | 4c

4d

30 | 40 | 50 | 60

km/h

ab km | km/h | km/h | km/h | km/h

Betriebsstelle

Lage

in km

30

40 | 50

km/h

60

Min

Min | Min

30 | 40 | 40 (| 40

- IF GSM-R -
Bft Ob-Oster=
feld Ostherg
@ 600A

Bft Ob-Oster=
feld Ost

18,0

17,6

30 | 40 | 40 | 40

3991

Verkehrsgleise
- IF GSM-R -
Bft Ob-Oster=
feld West

® 600A

Isig

Bft Ob-Oster=
feld Mitte

Isig

Bft Ob-Oster=
feld Ostherg
Bft Ob-Oster=
feld Ost

16,3

16,9
17,6

17,7
19.1

19,3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 193] 6| 5| 5| 5
feld Ost
Asig Ri S (17,4)
19,9
17,0
17,0 Evsig v
17,0 ¥ 17,0
50 60
Esig 16,6
- Einfahrt 30 km/h 16,6
ohne Is 3v
S| 165
2| 162
Bottrop Siid 1541 10| 8| 7| 7
Fortsetzung S. 428
30 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 176 1| 1] 1| 1
feld Ost
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 176 1| 1] 1| 1
feld Ost
Asig Ri S 17,4
17,0
17,0
17,0 Evsig v
17,0 ¥ 17,0
50 60
Esig 16,6
- Einfahrt 30 km/h 16,6
ohne Is 3v
S| 165
2| 162
Bottrop Siid 1541 5| 4| 3| 3
Asig 15,0
¥ 14,8
(¥) 14,7
Shk 90268 13,1
m (E-Karnap Awanst) 12,2
60
(50)
12,1
60
Shk 90266 10,2
(Ne 2) 8.3
Esig, (Ne 1) 1.3
Abzw Nordstern') 7.0] 22| 16| 14| 12
') A-Weg, ii. GE-Bismarck: stets Hp1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
ii. GE-Bismarck
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 33,1
Abzw Nordstern 22| 16| 14| 12
® 600A
33,1 (Ne2 v)
(¥ 33,0
¥ 32,9
32,3 Ivsig ~,
Esig Ge-Bismarck, 32,3
(Ne 1)
Isig 31.4
% 30,6
30,4
Bft Ge-Bismarck 30,1| 28] 21| 17| 15
Isig 29,9
Bft Ge-Zoo 29,4 29| 22| 18| 15
¢ 291
Tsig % 28,9
28,7
27,8 Bft Wanne- 27,8] 33| 24| 20| 17
50 |unser Fritz
Asig (Ri R) A 50
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 50 |- ZF GSM-R -
Bft Wanne- 27,8) 33| 24| 20| 17
Unser Fritz
Asig (Ri R) A 50
21,1
4,7
4,6 ¥ 4,6
60
g 4,1
3.8
§ 2,9
| 27
&| 21
S| 26
1,7 Esig Wanne-E Hbf 1,7
40 40
1,2 Lvsig ~
Wanne-Eickel Wst 1,21 40| 30| 24| 21
Fortsetzung S. 432
30 | 40 | 50 | 60 |JForts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Nordstern 70| 22| 16| 14| 12
Bft Ge-Schalke') 60| 24( 18| 15( 13

') Einfahrt Wanne-E Westherg

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Einfahrt
Wanne-E Westherg
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 6,0
Bft Ge-Schalke 24 18| 15[ 13
© 600A
Asig 5,6
¥ 53
Shk 445 4,6
4,2
a1
24
2,4
24
2,3
+10
2,3
+0
2,3
1,7 Esig Wanne-E Hbf 1,7
40 | 40
- Gleis 6 - 1,5
1.1
Wanne-Eickel Wst 8,01 35| 26 22| 19
Wanne-Eickel 9,2] 37| 28| 23| 20
Westherg
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Bft Ge-Schalke 60| 24) 18| 15( 13
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Ge-Schalke 6,0] 24) 18| 15| 13
Asig 5,6
¥ 53
Shk 445 4,6
4,2
4,1
24
24
24
2,3
+10
2,3
+0
2,3
1,7 Esig Wanne-E Hbf 1,7
40 40
Wanne-Eickel Wst 1,4] 35| 26| 21| 18
1,4
1,2 Ivsig v
Isig 0,8
Wanne-Eickel Hbf 04] 37| 28| 23| 20
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Strecke 75b 307520 Wanne-Westherg / Wanne Eickel Hbf - Ge-Schalke - Abzw
Nordstern - Bottrop Siid - Bft Ob-Osterf Ostherg

Mbr fiir 30 km/h =11 R/P/16 6
fir 40 km/h =16 R/P/ 236
fiir 50 km/h = 24 R/P/ 34 6
fir 60 km/h =28 R/P/406

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 oge | 30 | 40 [ 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 0,4
Wanne-Eickel Hbf
® 600A
0,5 Avsig ~, Isig 0,5
Wanne-Eickel Wst') 1,20 2| 1| 1] 1
Ausfahrt
Wanne-E Westherg
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 9,2
- Gleis 6 -
Wanne-Eickel
Westherg
® 600A
Wanne-Eickel Wst 80| 2| 2| 2| 2
') A-Weg, ii. GE-Bismarck: fmdl Verstiindigung
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2a

2h

2c

2d

3a

3b

4a

4h | 4c | 4d

ab km

30

40

km/h

50

60

km/h

km/h

km/h

km/h

Betriebsstelle

Lage

in km

30

40 | 50 | 60
km/h

Min

Min | Min | Min

1.7

3991

30

40

40

40

50

60

- IF GSM-R -
Wanne-Eickel Wst
Asig

Shk 441

Esig
Bft Ge-Schalke
Fortsetzung S. 437

AN

8,0
1.9
1.1

1,5
1,6

2,3

2,3
+0

2,3
+10

2,4

2,4

2,4
3.9
a1
4,2
4,9
6,0
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
i.GE-Bismarck
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 1,2
Wanne-Eickel Wst 2] 1| 1| 1
@ 600A
Asig 1,2
1.6 ¥ 1.6
50 N
¢ 26
2,7
¢l 29
S| 38
| aa
| 50 |
Esig Ge-Bismarck E 50 4,3
Bft Wanne- 471 9] 6| 6| 5
Unser Fritz 21,7
27,8
60
Isig 28,3
¢ | 287
¢ 291
Bft Ge-Zoo 294112 9| 8| 7
29,5 Avsig <, Isig 29,5
Bft Ge-Bismarck 30,1| 14) 10| 9| 8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Ge-Bismarck 30,11 14] 10| 9| 8
Isig (Ri B), Asig 30,3
$| 304
2| 306
311 Avsig v
¥, (%) 31,2
31,9 {Ne 2 +), Asig 31,9
(Ne 1) 32,7
Bksig 32,9
Abzw Nordstern 33,11 20| 15 12| 11
Fortsetzung S. 438
30 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Wanne-Eickel Wst 1,20 2 1| 1] 1
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2a

2h

2c

2d

3a

3b

4a

4h | 4c | 4d

ab km

30

40

km/h

50

60

km/h

km/h

km/h

km/h

Betriebsstelle

Lage

in km

30

40 | 50 | 60

km/h

Min

Min | Min | Min

1.7

3991

30

40

40

40

50

60

- IF GSM-R -
Wanne-Eickel Wst
Asig

Shk 441

Esig

Bft Ge-Schalke
Asig

Abzw Nordstern

AN

1,2
1,2
1,4

1.4
1,6

2,3

2,3
+0

2,3
+10

2,4

2,4

24
3,9
4,1
4,2
49
6,0
6,2
7,0
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Nordstern 700 15[ 11| 9| 8
¥ (%) 1.1
Shk 90267 9,0
Shk 90269 11,5
(Ne 2) 13.4
Esig, (Ne 1) 14,4
Bottrop Sid') 15,4 32 24| 19| 17
Verkehrsgleise
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 15,4
Bottrop Siid 32| 24| 19| 17
® 600A
Asig (Ri 0) 15,6
¥ 16,1
S| 162
2| 165
16,8 Esig Ob-Osterfeld 16,8
40 40
17,0
19,9
Bft Ob-Oster= 193] 36| 27| 22| 19
feld Ost
Bft Ob-Oster= 1911 36| 27| 23| 20
feld Ostherg
Isig 18,2
Bft Ob-Oster= 17,61 39| 30| 25| 22
feld Mitte

') Verkehrsgleise
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lage | 30|40 |50 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Bft Ob-Oster= 17,6 39| 30| 25| 22
feld Mitte
Isig 17,4
Bft Ob-Oster= 16,5] 42| 32| 27| 24
feld West
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Bottrop Siid 15,4] 32| 24| 19| 17
Asig (Ri 0) 15,6
¥ 16,1
S| 162
2| 165
16,8 Esig Ob-Osterfeld 16,8
40 | 40
17,0
17,0
Bft Ob-Oster= 17,6 36| 27| 22| 19
feld Ost
Bft Ob-Oster= 18,0] 37| 28| 23| 20
feld Ostherg
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Strecke 76a 307610 Borken (Westf) - Bft Dorsten - Abzw Zweckel - Abzw Hugo - Bft
Ge-Bismarck - Bft Wanne Unser Fritz - Wanne-E Wof

Mbr fiir 30 km/h = 11 R/P/16 6
fir 40 km/h = 20 R/P/29 6
fir 50 km/h = 26 R/P/ 38 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 46 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 ge | 30| 40|50 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 42,1
Borken (Westf)
Asig 41,8
¥ 41,4
40,2 Us v
31,5 ~is+
60
Marbeck- 370 10| 8| 6| 5
Heiden Hp
36,7 Us v
| 45 45 |
35,0 s~
50 | 60
Esig 30,5
Rhade 298| 25| 18| 15| 12
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Rhade 298] 25| 18| 15| 12
Asig 29,7
¥ 29,6
Esig 26,2
Deuten 253] 34| 25| 20| 17
Asig 25,2
¥ 25,1
é 21,8
21,6
Hervest- 20,5| 43| 32| 26| 22
Dorsten Hp
20,2 Ivsig ~, Esig 20,2
40 | 40
Isig 19,7
19,3
50 | 60
Dorsten 18,9] 46| 35| 28| 24
Asig 18,4
Bft Dorsten Sid 18,0] 48| 36| 29| 25
¥, (¥) 17,9
Shk 4106 15,0
Bottrop-Feld= 14,1] 56| 42| 34| 29
hausen Hp
[ 11,3 ] Bksig, (Bksig) 11,3
(60)
Abzw Gladbeck- 11,2] 62| 46| 38| 32
Iweckel Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 55 |- ZF GSM-R -
(60) |Abzw Gladbeck- 11,2] 62| 46| 38| 32
Iweckel Hp
| 55 |
¥ 10,9
Gladbeck Ost Hp 9,4] 65| 49| 40| 34
¢ 19
| 16
¢ 68
S| 66
$| e
| 57
Ge-Buer Siid Hp 51] 74| 56| 45| 38
5.0 ]
60
Shk 511 5,0
¢ 43
g 4,0
4,0
3.2
50
Bksig Bk50 3,2
Abzw Hugo') 28] 79| 59| 48| 41
') von Hugo
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
von Hugo
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R- ¢ 54
Ge-Horst Nord §
Asig 5,2
¥ 2| 52
3,2 Bksig § 3,2
50
Abzw Hugo ¢ 29| 5| 4| 3| 3
2,9
¥ 2,8
| 55 |
Esig Ge-Bismarck 1,7
Bft Ge-Bismarck 08 9| 7| 6| 5
Fortsetzung S. 443
30 | 40 50 50 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Hugo 28] 79| 59| 48| 41
¥ 2,8
| 55 |
1,7 __ _ |Esig Ge-Bismarck 1,7
60
Bft Ge-Bismarck 08] 83| 62| 50| 43
© 600A ¢ 30,6
2| 304
Isig 29,9
Bft Ge-Zoo 29,41 85| 64| 51| 44
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Ge-Zoo 29,41 85| 64| 51| 44
é 29,1
Isig 28,9
| 287
27,8 Bft Wanne- 27,8| 88| 66| 53| 46
50 |unser Fritz
Asig (Ri R) A 50
21,1
4,7
4,6 ¥ 4,6
60
| 4
&| 38
S| 29
| 2
% 2,7
2,6
1,7 Esig Wanne-E Hbf 1,7
40 40
1,2 Ivsig v
Wanne-Eickel Wst 1,21 96| 72| 58| 50
Isig 0,8
- 6z-Gleis - 0,6
93,9
Wanne-Eickel Hbf 94,5] 98( 73| 60| 52
Isig 94,7
95,3 Avsig -
Wanne-Eickel Wof 95,8101 75| 62| 53
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Strecke 76b 307620 Wanne-E Hbf - Wanne Unser Fritz - Bft Ge-Bismarck -
Abzw Hugo - Abzw Zweckel - Bft Dorsten - Borken (Westf)

Mbr fiir 30 km/h = 11 R/P/16 6
fir 40 km/h = 16 R/P/ 23 6
fir 50 km/h = 25R/P/ 40 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 46 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 oge | 30 | 40 [ 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 0,4
Wanne-Eickel Hbf
© 600A
0,5 Avsig ~, Isig 0,5
Wanne-Eickel Wst 1,20 2 1| 1] 1
Asig 1,2
1.6 ¥ 1.6
50 N
¢ 26
2,7
¢ 29
| 38
= &)
| 50 |
Esig Ge-Bismarck E 50 4,3
Bft Wanne- 471 9] 6| 6| 5
Unser Fritz 21,7
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 50 |- ZF GSM-R -
Bft Wanne- 470 9| 6| 6| 5
Unser Fritz 21,7
27,8
60
Isig 28,3
S| 287
2| 291
Bft Ge-Zoo 294 12| 9| 8| 7
29,5 Avsig ~, Isig 29,5
Bft Ge-Bismarck') 301) 14 10 9| 8
nach Hugo
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 0.8
Bft Ge-Bismarck 14110 9| 8
1,3 ¥ 1,3
50 60
2,4 Bksig 2,4
40 40
Abzw Hugo 28117 13 11| 11
29
S| 29
39 ¥ o 39
50 | 60 2
4,9 Esig é 4,9
40 | 40 2
Ge-Horst Nord | 5423 17] 15| 14
') nach Hugo
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 lage | 30|40 |50 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Ge-Bismarck 30,1| 14) 10| 9| 8
30,3 Asig (Ri D) 30,3
40 | 40
30,4
[ é 30,6
ol o8
¢l 10
1,3 ¥ 1,3
50 | 60
[ 24| Bksig 2.4
Abzw Hugo 28] 18| 14 12| 1
¥ 3,0
| 40
| 40
| a3
Shk 510 4,7
Ge-Buer Siid Hp 51| 23| 17| 15| 13
6,1
é 6,6
6,8
é 1,6
1,9
Gladbeck Ost Hp 94| 32| 24| 20| 18
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 55 |-ZF GSM-R -
Gladbeck Ost Hp 94| 32| 24| 20| 18
10,7 ___ IBksig 10,7
60
¥, (¥) 1.1
Abzw Gladbeck- 11,2] 35| 26| 22| 20
Iweckel Hp
13,7 Shk 4105 13,7
Bottrop-Feld= 141] 41 31| 25| 23
hausen Hp
Esig Dorsten, (Esig) 11,7
Bft Dorsten Siid 18,0] 49| 37| 30| 27
Dorsten 18,9] 51| 38| 31| 28
19,0 Asig Ri B 19,0
40 | 40
20,0 ¥ 20,0
50 | 60
Hervest- 20,5] 54| 40| 33| 31
Dorsten Hp
21,6
21,8
Esig 24,9
Deuten 25,3] 63| 48| 39| 35
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Deuten 255| 63| 48| 39| 35
Asig 25,8
m ¥ 25,8
| 55 |
26,2 ____iiSV
60
Esig 29,0
Rhade 298| 73| 54| 45| 40
Asig 30,0
¥ 30,1
| 50 |
34,6 I 54
60
Marbeck- 37,00 87| 65| 53| 47
Heiden Hp
37,0
37,1 I 54
60
39,0 Us v
Esig 40,9
Borken (Westf) 42,1] 97| 73| 59| 52
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Strecke 77ua 307710 Gelsenk Hbf (Gleis 6) - Wanne-E Wof (Gz-Gleis)

Mbr fiir 30 km/h = 10R/P/ 16 6
fir 40 km/h =20R/P/ 296
fir 50 km/h = 20R/P/ 29 6
fir 60 km/h = 22R/P/356

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 toge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
6z-Gleis 5
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 89,1
- Gleis 5 -
Bft Gelsen=
kirchen Hbf
© 600A
Asig (Ri P) 89,9
¥ 90,4
Bksig 92,5
Bk Pluto 928) 7| 6| 4| 4
¥ 92,9
93,4 Esig Wanne-E Hbf 93,4
40 40
Wanne-Eickel Hbf 9381 9| 7| 6] 5
Fortsetzung S. 452
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 89,1
Bft Gelsen=
kirchen Hbf
® 600A
Asig (Ri W) 89.4
S| 897
2| 899
¥, (¥ 90,4
Shk 422 90,9
Shk 421 92,2
(Ne 2) 92,4
Esig Wanne-E Hbf, 93,4
(Ls =)
Wanne-Eickel Hbf 945 11| 8| 7| 5
Fortsetzung S. 452
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 0,1
- 6z-Gleis 6 -
Bft Gelsen=
kirchen Hbf')
® 600A
Asig (Ri R) 0,8
¥ 1,4
3,8 Esig Wanne-E Hbf 38
40 40
4,2
1,4
1,2 Lvsig ~
Wanne-Eickel Wst 1,2] 91 6] 5| 5
Isig 0,8
- 6z-Gleis - 0,6
93,9
Wanne-Eickel Hbf 945) 11| 8| 7| 6
Isig 94,7
95,3 Avsig v
Wanne-Eickel Wof 958) 14| 10] 9| 8

') A-Weg: 6z-Gleis, Zs2 "P";

A-Weg: Pz-Gleis Zs2 "W" am Asig
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Strecke 77h 307720 Wanne-E Hbf (Gz-Gleis) - Gelsenk Hbf (Gleis 6)

Mbr fiir 30 km/h = 6 R/P/ 116

fir 40 km/h =9R/P/ 156
fir 50 km/h = 15R/P/ 24 6
fir 60 km/h = 24 R/P/ 37 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 toge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
6z-Gleis 5
30 40 40 40 |- ZF GSM-R - 93,8
- Gleis 5 -
Wanne-Eickel Hbf
@ 600A
93,6 ¥ 93,6
50 | 60
Bksig 93,2
Bk Pluto 928 2| 1] 1| 1
¥ 92,7
Esig Gelsenk Hbf 90,6
Bft Gelsen= 8911 9 7| 6] 5
kirchen Hbf
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 94,5
Wanne-Eickel Hbf
© 600A
Asig 94,3
¥, (¥) 93,6
Shk 550 93,2
Shk 551 92,2
(Ne 2) 91,6
Esig Gelsenk Hbf, 90,6
(Ne 1)
89,9
89.7
Bft Gelsen= 8911 11| 8| 7| 6
kirchen Hbf
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 04
Wanne-Eickel Hbf)
© 600A
0,5 Avsig ~, Isig 0,5
Wanne-Eickel Wst 1,20 2| 1| 1| 1
') A-Weg: 6z-Gleis 5, fmdl Verstindigung;
A-Weg: Pz-Gleis, fmdl Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Wanne-Eickel Wst 1,20 2| 1| 1| 1
Asig 1,2
1,4
4,2
- 6z-Gleis 6 -
4,0 ¥ 4,0
50 | 60
Esig Gelsenk Hbf 1,8
Bft Gelsen= o1 10| 8| 7| 6
kirchen Hbf
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Strecke 78u 307810 Abzw Nordstern - Bft Ge-Bismarck - Bft Wanne Unser Fritz -
Abzw Crange - Herne-Rottbruch

Mbr fir 30 km/h =7R/P/116
fir 40km/h =9R/P/136
fir 50 km/h = 14R/P/ 206
fir 60 km/h = 21 R/P/ 34 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 oge | 30 | 40 [ 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 33,1
Abzw Nordstern
® 600A
33,1 (Ne 2 <)
¥ 33,0
¥ 32,9
32,3 Ivsig v,
Esig Ge-Bismarck, 32,3
(Ne 1)
Isig 31,4
S| 30,6
2| 304
Bft Ge-Bismarck 301 6] 5| 4| 3
Isig 29,9
Bft Ge-Zoo 294 7| 6| 4| 4
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Bft Ge-Zoo 294 7| 6| 4| 4
% 29,1
Isig 28,9
| 287
Bft Wanne- 278 11| 8| 6| 5
Unser Fritz
Asig
¥, (¥) 27,6
S| 268
2| 266
Bksig, (Bksig) 25,7
Abzw Crange 252| 16 12| 9| 8
¥, (¥)
(Ne 2) 25,1
Esig Ri R, (Ne 1) 24,1
Abzw Herne-Rott= 23541 19| 15| 12 10
bruch Hgn
Asig, (Asig) 22,5
Herne-Rotthruch 2241 21| 16 13| 11
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Strecke 78hb 307820 Herne-Rotthruch - Abzw Crange - Bft Wanne Unser Fritz - Bft

Ge-Bismarck - Abzw Nordstern

Mbr fiir 30 km/h = 8R/P/ 106
fir 40 km/h =11R/P/ 146
fir 50 km/h = 15R/P/ 216
filr 60 km/h = 22 R/P/ 316

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 oge | 30 | 40 [ 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 22,4
Herne-Rotthruch
© 600A
Asig Ri B, (Asig) 23,0
Abzw Herne-Rott= 234 2| 1| 1| 1
bruch Hgn
¥, (¥ 24,0
Bksig, (Bksig) 24,9
Abzw Crange 252 6| 4| 3| 3
¥, (¥) 25,5
S| 266
2| 268
Esig Ge-Bismarck, 21,3
(Esig)
Bft Wanne- 27,81 11| 8| 6| 5
Unser Fritz
Isig 28,3
¢ | 287
¢ 291
Bft Ge-Zoo 2941 14 11| 8| 7
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Ge-Zoo 294| 14 11| 8| 7
29,5 Avsig ~, Isig 29,5
Bft Ge-Bismarck 30,1 15 12| 9| 8
Lsig (Ri B), Asig 30,3
30,4
30,6
31,1 Avsig v
¥, (%) 31,2
31,9 {Ne 2 =), Asig 31,9
(Ne 1) 32,7
Bksig 32,9
Abzw Nordstern 33,1 21 16| 13| 11
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Strecke 79a 307910 Abzw Hugo - Ge-Horst Nord

Mbr fiir 30 km/h = 8 R/P/126
fir 40 km/h = 12R/P/ 18 6
fir 50 km/h = 19 R/P/ 28 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 40 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R- 2| 29
Abzw Hugo %
¥ 3.9
4,9 Esig é 4,9
40 | 40 %
Ge-Horst Nord 54| 5| 4| 3| 3
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Strecke 79h 307920 Ge-Horst Nord - Abzw Hugo

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
firdOkm/h=6R/P/116
fir 50 km/h = 12R/P/ 216
filr 60 km/h = 21 R/P/ 34 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R- Y
Ge-Horst Nord %
Asig 5,2
¥ 2| 52
Bksig % 3,2
Abzw Hugo 29| 5| 4| 3| 3
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Strecke 80ua 308010 Wanne-E Hbf - Abzw Baukau

Mbr fiir 30 km/h = 8 R/P/126

fir 40 km/h = 11 R/P/ 176
fir 50 km/h = 18 R/P/ 27 6
fir 60 km/h = 27 R/P/ 39 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 toge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 0,3
Wanne-Eickel Hbf
© 600A
Asig 0,4
¥, (¥ 1,0
(Ne 2) 14
(Bksig), Bksig 2,4
Abzw Baukav 28| 5| 4| 3| 3
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 94,5
- 6z-Gleis -
Wanne-Eickel Hbf)
© 600A
Isig 94,7
95,3 Avsig -
Wanne-Eickel Wof 958) 3| 2| 2| 2
Asig

') A-Weg, Pz-Gleis: fmdl Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Wanne-Eickel Wof 958) 3| 2| 2| 2
Asig
96,2
1,6
1,7 ¥, (¥), (Ne 2) 1,7
50 | 60
(40) | (40)
50 | 60
(50)
Bksig, (Ne 1) 2,4
Abzw Baukav 28| 6| 4| 4| 4
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Strecke 80b 308020 Abzw Baukau - Wanne-E Hbf

Mbr fiir 30 km/h =7R/P/126
fir 40 km/h=7R/P/ 146
fir 50 km/h = 14R/P/ 26 6
fir 60 km/h = 25R/P/ 42 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 toge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
30 40 50 60 |- ZF GSM-R - 2,8
Abzw Baukav
© 600A
¥, (¥) 2,6
(Ne 2) 2,3
Esig Wanne-E Hbf, 13
(Ls -, ohne Ne 4)
Wanne-Eickel Hbf 03| 5| 4| 3| 3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 h:l LF GSM-R - 2,8
- 6z-Gleis -
Abzw Baukau')
® 600A
2,6 ¥, (¥), (Ne 2 ) 2,6
1,9 (Ls =), 1,9
40 | 40 |Esig Wanne-E Hbf
Wanne-Eickel Wof 1,6] 2 2| 2| 2
96,1
Isig 95,4
Wanne-Eickel Hbf 945) 6| 4| 4| 4
') A-Weg: Pz-Gleis, stets Hp1 am Bksig 12
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Strecke 81a 308110 Crange - Abzw Baukav

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
fird0km/h =7R/P/136
fir 50 km/h = 13R/P/ 226
fir 60 km/h = 22R/P/ 356

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 1,7
Abzw Crange
® 600A
¥ 1,6
Bksig Bk60 0,5
Abzw Baukav 02 3| 2| 2| 2
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Strecke 81h 308120 Abzw Baukavu - Crange

Mbr fiir 30 km/h = 10R/P/ 14 6
fir 40 km/h = 14R/P/ 216
fir 50 km/h = 21 R/P/ 316
fiir 60 km/h = 31 R/P/43 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 toge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 0,2
Abzw Baukav
@ 600A
¥ 0.3
Bksig 1,4
Abzw Crange 1,70 3| 2| 2| 2
Seite 467
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Strecke 84u 308410 Wanne-E Hbf - Herne Rottbruch - Bo-Riemke - Abzw Prinz von
PreuBien - Abzw Bo-Langendreer Bez Ost

Mbr fiir 30 km/h = 10R/P/ 13 6
fir 40 km/h = 12R/P/ 176
fir 50 km/h =16 R/P/ 226
fir 60 km/h =23 R/P/36 6

1 2q 2h 2c 2d

Ja

3b

4a

4b | 4c | 4d

30 | 40 | 50 | 60

km/h

ab km | km/h | km/h | km/h | km/h

Betriebsstelle

Lage

in km

30

40 | 50 | 60

km/h

Min

Min | Min | Min

30 | 40 | 40 (| 40

95,3

- IF GSM-R -

- 6z-Gleis -
Wanne-Eickel Hbf
@ 600A

Isig

Avsig v
Wanne-Eickel Wof
Asig

94,5

94,7

95,8

30 | 40 | 40 | 40

3991

Ausf. Wanne-E
Westherg-Bro/Sot
- IF GSM-R -
Wanne-Eickel
Westherg

© 600A

- 6z Gleis -
Wanne-Eickel
Bro/Sot
Wanne-Eickel Wof

25,6

24,7

24,2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Wanne-Eickel Wof 242) 3| 2| 2| 2
Asig 24,2
23,7 ¥ 23,7
50 | 60
Bksig 22,5
Herne-Rotthruch 224 6] 5| 4| 4
Fortsetzung S. 469
30 40 40 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Wanne-Eickel Wof 958) 3| 2| 2| 2
Asig
96,3
23,8
23,7 ¥ 23,7
50 | 60
Bksig 22,5
Herne-Rotthruch 224 6] 5| 4| 4
22,2
221
+1
¥, (¥ 21,8
Shk 5004 21,5
{Ne 2)
Bochum-Riemke Hp 203 11| 8| 7| 6
Esig, (Ne 1) 20,1
Bochum-Riemke') 18,7| 14 10| 9| 8
') A-Weg, ii. Bochum Hbf: fmdl Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
iiber Bochum Hbf
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 18,7
Bochum-Riemke 14) 10| 9| 8
® 600A
Asig Ri B 18,6
é 18,3
18,1
¥ 17,6
11,5
50
Bo-Hamme Hp 17,3017 12| 11| 9
é 17,1
Esig Bochum Hbf 16,6
Bft Bochum West 2| 160 19] 14| 12| 11
S| 159
- Riemker Kurve Gl 15,8
420 - g 0.8
Isig 0,4
& |00
é 1455
145,71
Bochum Hbf 145,9] 22| 16| 14| 13
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 50 |- ZF GSM-R -
Bochum Hbf 145,9] 22| 16| 14| 13
146,2 Asig 146,2
60
¥ 146,2
Bksig 147,4

147,6
Abzw Prinz von 147,9] 26| 19| 16| 15
PreuBien

Fortsetzung S. 473

AN\

30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey

- IF GSM-R -
Bochum-Riemke 18,7] 14 10| 9 8
Asig Ri N 18,6
S| 183
| 181
17,8
1,3
¥ 1,2
0,7 Sbk 5002 ¢l o7
50 2
0.2 ¢ 02
49,0 60 2| 49,0
(50) g
49,7 Esig Bochum Nord, é 49,7
60 |(Esig) é
S| 499
Bochum Nord 50,7] 21| 16| 13| 12
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30| 40|50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bochum Nord 50,7] 21| 16| 13| 12
Asig 51,0
¥ 51,2
51,3 ¥, (Ne2 v) 51,3
é 51,4
Bksig Ri R, (Ne 1) 52,0
| 523
Abzw Prinz von 52,4] 25| 18| 15| 14
PreuBen’)
i.B0-Langendreer
Phf/0st
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R- ¢ | 1484
Abzw Prinz von é 25( 18] 15| 14
PreuBen é
© 600A ,RZ:900A 2
¥, (¥) 2 | 1486
Sbk 5433 ¢ [ 1505
Esig Bo-Langendreer, é 151,5
(Esig)
152,8 Bft Bo-Langend 152,8| 33| 25| 21| 18
40 40 |[pbf
Isig
® 600A 153,2
153,2
Bft Bo-Langen= 154,2) 36| 27| 23| 20
dreer Ost Abzw
') A-Weg: i.BO-Langendreer Phf/0st; mdl Verstiindigung o. ZF
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Prinz von 52,4) 25| 18] 15| 14
PreuBien
¥, (¥) 52,5
52,7
53,0
(Ne 2) 53,4
Esig Bo-Langendreer, 54,7
(Ne 1)
Bft Bo-Langendr 55,6 31| 23| 19| 17
Bez West')
Einf. Bo-Langen-
dreer Bez Mitte
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 55,6
Bft Bo-Langendr 31 23( 19| 17
Bez West
@ 600A
55,9 Isig 55,9
40 | 40
Bft Bo-Langendr 56,2) 32| 24| 20| 18
Lgf 56,2
Bo-Langendreer 57,0] 34| 25| 21| 19
Bez Mitte
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Bft Bo-Langendr 55,6 31| 23| 19| 17
Bez West
') Einf. Bo-Langendreer Bez Mitte
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Bft Bo-Langendr 55,6 31| 23| 19| 17
Bez West
Isig 55,9
Bft Bo-Langendr 56,2) 32| 24| 20| 17
Lgf')
nach Bo-Langen- dreer Bez
Kreuz
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 56,2
Bft Bo-Langendr 32| 24| 20| 17
Lgf
@ 600A
56,5 Ivsig v
Bft Bo-Langendr 57,00 34| 25 21| 18
Sidgruppe
57,3 Asig 51,3
40 | 40
57,6
0.1
¥, (¥) 0,2
{Bksig) 0,6
Bsig ¢l o8
Bft Bo-Langend é 1,0] 37| 28 23| 20
Bez Kreuz Abzw é
30 | 40 | 50 | 60 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Bft Bo-Langendr 56,2 32( 24| 20| 17
Lgf

') nach Bo-Langendreer Bez Kreuz
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R -
Bft Bo-Langendr 56,2) 32| 24| 20| 17
Lgf
56,5 Lvsig ~
Bft Bo-Langendr 57,00 34| 25 21| 18
Sidgruppe
Asig 57,3
¥, (¥) 57,7
(Ne 1) 58,4
Bksig 58,5
Bft Bo-Langen= 58,7) 37| 28| 23| 20
dreer Ost Abzw
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Strecke 84h 308420 Abzw Bo-Langendeer Bez Ost - Abzw Prinz von PreuBen -
Bo-Riemke - Herne Rottbruch - Wanne-E Hbf

Mbr fiir 30 km/h = 21 R/P/27 G
fir 40 km/h = 25R/P/ 34 6
fir 50 km/h = 25 R/P/ 34 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 39 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 oge | 30 | 40 [ 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
i.B0-Langendreer
Ost/Phf
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 154,2
Bft Bo-Laungen=
dreer Ost Abzw
© 600A
Isig 153,5
Bft Bo-Langend 153,21 2| 2| 2| 2
Pbf 153,2
@ 600A ,Rz:900A
Asig 152,3
1519
151,8 ¥, (¥) é 151,8
50 | 60
Shk 5534 2 | 1509
Bksig, (Bksig) § 148,9
Abzw Prinz von 14841121 9| 8| 17
PreuBen é
Fortsetzung S. 481
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 58,7
Bft Bo-Langen=
dreer Ost Abzw')
@ 600A
¥, (¥ 58,6
Esig Bo-Langendreer, 57,8
(Ne 1)
Bft Bo-Langendr 5700 3| 3| 2| 2
Sidgruppe
i. BO-
Langendreer Phf
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 0,7
Bft Bo-Langend
Bez Kreuz Abzw
@ 600A
Isig 0,3
Bft Bo-Lungend 00] 1] 1| 1| 1
Pbf
© 600A ,Rz:900A -0,1
¢ [153,1
Asig ¢ [1523
¥, (¥) ¢ |151,8
Shk 5534 2 | 1509
Bksig, (Bksig) ¢ [ 1489
Abzw Prinz von §I48,4 11 8| 7| 6
PreuBen é
Fortsetzung S. 481

') A-Weg: i.B0-Langendreer Ost/Phf; mdl Verstindigung o. ZF
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
von Bo-Langen-
dreer Bez Kreuz
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - % 1,0
Bft Bo-Langend
Bez Kreuz Abzw') é
© 600A %
(¥)
¥ ¢ o8
(Ne 1) 0,5
0,3 Esig Bo-Langendreer 0,3
50 | 60
Bft Bo-Langendr 011 2| 1| 1| 1
Sidgruppe 57,6
Isig 56,8
Bft Bo-Langendr 56,2] 4| 3| 3| 3
Lgf
Fortsetzung S. 479
30 40 50 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Bo-Langendr 5700 3| 3| 2| 2
Sidgruppe
Isig 56,8
Bft Bo-Langendr 56,2] 5| 4| 3| 3
Lgf

') A-Weg, ii. BO-Langendreer Phf: fmdl Verstiindigung

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ausf. Bo-Langen-
dreer Bez Mitte
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 57,0
Bo-Langendreer
Bez Mitte
© 600A
Bft Bo-Langendr 56,2 2| 1] 1| 1
Lgf 56,2
56,1 Avsig v
Bft Bo-Langendr 55,6] 3| 2| 2| 2
Bez West
Fortsetzung S. 479
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Bft Bo-Langendr 56,2] 5| 4| 3| 3
Lgf
56,1 Avsig -
Bft Bo-Langendr 55,6] 6| 5| 4| 3
Bez West
Asig 55,5
¥, (¥) 55,1
{Ne 2) 53,8
¢ | 53.0
Bksig, (Ne 1) ¢ | 527
52,4 Abzw Prinz von 5241 13| 9| 8| 6
40 | 50 | 60 |PreuBen')
(35) (35) (35)

') A-Weg, ii. Bochum Hbf: fmdl Verstiindigung

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
i. Bochum Hbf
30 | 40 | 50 | 60 |-ZFGSM-R- 1419
Abzw Prinz von § 13| 9| 8| 6
PreuBien
© 600A 2
¥ é 147,8
1417,6
Esig Bochum Hbf 146,7
Bochum Hbf 1459) 17| 12) 10| 8
145,7 Isig 145,7
40 40
é 145,
- Riemker Kurve Gl 145,5
420 - | 00
0.4 g
50 50
Bft Bochum West | 08| 19] 14| 12| 10
15,8
S| 159
Asig é 16,2
| 55 | %
¥ 2| 165
JRIA
Bo-Hamme Hp 17,31 22| 16| 13| 12
Esig 17,4
é 18,1
18,3
Bochum-Riemke 18,7] 25| 18| 15 13
Fortsetzung S. 482
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |[Forts. Regelweg
(35) (35) (35) RN EE
Abzw Prinz von 5241 13 9| 8| 6
PreuBien
¢ | 523
52,2 L ez é
40 50 60
¥, (¥) | 521
(Ne 1), é 51,7
Esig Bochum Nord
2| 514
Bochum Nord 50,7] 16| 12| 10| 8
Asig 50,5
[ 50,0 ¥, (¥) 50,0
50 60
(40) (40)
¢ 49,9
Shk 5201 49,4
49,0 é 49,0
0.2 50 | 50 ¢l o2
0,5 §
60
(50) g
0.7 ¢l o7
60
Esig, 0,9
(Esig -, ohne Ne 4)
Bochum-Riemke 1,4] 22| 16] 13| 11
11,9
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bochum-Riemke 1,4] 22| 16] 13| 11
11,9
S| 181
2| 183
Asig 19,3
IIH ¥, (¥) 19,9
50 60
(40) (40)
Bochum-Riemke Hp 20,3] 27) 20| 16| 13
Shk 5003 20,3
20,7 (Ne2?2 v)
[ 21,6 | (Ne 1), Bksig Ri W 21,6
50 I
221
+
22,2
¥ 22,3
Herne-Rottbruch') 22,4 31| 23| 19| 16

') Einf. W-Eickel Bro/Sot-Westherg

3991
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Einf. W-Eickel
Bro/Sot-Westherg
30 | 40 | 50 | 55 |-ZF GSM-R - 22,4
Herne-Rotthruch 31 23| 19| 16
© 600A
Esig Wanne-E Hbf 23,6
23,6
40 | 40
- 6z Gleis -
Wanne-Eickel Wof 24,2| 34 26| 21| 18
Wanne-Eickel 24,7] 35| 27| 22| 19
Bro/Sot
Wanne-Eickel 25,6| 37| 28| 23| 20
Westherg
30 | 40 | 50 | 55 [Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Herne-Rotthruch 22,4] 31| 23| 19| 16
23,6 Esig Wanne-E Hbf 23,6
40 | 40
23,8
96,3
- 6z-Gleis -
Wanne-Eickel Wof 95,8] 35| 26| 21| 18
Isig 95,4
Wanne-Eickel Hbf 94,5]) 37| 28| 23| 20
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Strecke 85u 308510 Bochum Hbf - Bochum-Riemke

Mbr fiir 30 km/h = 14R/P/ 196
fir 40 km/h = 18 R/P/ 23 6
fir 50 km/h = 24 R/P/ 31 6
fir 60 km/h = 28 R/P/ 39 6

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 prl/mmmw NN - 7F GSM-R - 145,9
Bochum Hbf
@ 600A
Isig 145,7
é 145,7
- Riemker Kurve Gl 145,5
420 - | 00
04 g
50 | 50
Bft Bochum West | 08| 2| 2| 2| 2
15,8
S| 159
Asig é 16,2
| 55 | §
¥ 2| 165
JRIA
Bo-Hamme Hp 17,31 5| 4| 3| 3
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

30 40 50 60 ge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 55 |- ZF GSM-R -
Bo-Hamme Hp 17.3] 5| 4| 3| 3
Esig 17,4
S| 181
2| 183
Bochum-Riemke 18,7] 8| 6| 5| 5
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Strecke 85h 308520 Bochum-Riemke - Bochum Hbf

Mbr fiir 30 km/h = 8R/P/ 116
fir 40 km/h =8R/P/ 116
fir 50 km/h = 12R/P/ 216
fir 60 km/h = 13R/P/216

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 Lage 30|40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 18,7
Bochum-Riemke
® 600A
Asig Ri B 18,6
é 18,3
18,1
¥ 17,6
11,5
50
Bo-Hamme Hp 17,30 3| 2| 2| 1
é 17,1
Esig Bochum Hbf 16,6
Bft Bochum West ¢ 160] 5| 4| 3| 3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30| 40|50 | 60
km/h Betriebsstelle in km kny/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 50 |-ZFGSM-R - 2
Bft Bochum West o 160] 5| 4| 3| 3
¢ 159
- Riemker Kurve Gl 15,8
420 - g 0,8
Isig 0,4
& [ 00
% 145,5
145,
Bochum Hbf 1459| 8| 6| 5| 5
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Strecke 87ua 308710 Bochum Hbf - Abzw Prinz von PreuBen (6z-6l) -

Bo-Langendreer Lgf

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
fir 40 km/h =9R/P/126
fir 50 km/h = 13R/P/216
filr 60 km/h = 21 R/P/ 34 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |-ZF GSM-R - 145,9
Bochum Hbf
@ 600A
Asig 146,2
¥ 146,2
Bksig Ri R 1474
é 147,6
Abzw Prinz von 14791 4| 3| 2| 2
PreuBen é 52,2
¢ | 523
¥, () 52,5
| 527
¢ | 53.0
(Ne 2) 53,4
Esig Bo-Langendreer, 54,7
(Ne 1)
Bft Bo-Langendr 55,6] 11| 8| 6| 5
Bez West')
') Einf. Bo-Langendreer Bez Mitte
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
30 | 40 | 50 | 60 tage | 30| 40 [ 50 | 60
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Einf. Bo-Langen-
dreer Bez Mitte
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 55,6
Bft Bo-Langendr 11 8| 6| 5
Bez West
© 600A
55,9 Isig 55,9
40 | 40
Bft Bo-Langendr 56,2 12| 9| 7| 6
Lgf 56,2
Bo-Langendreer 57,0 14| 10| 8| 7
Bez Mitte
30 | 40 | 50 | 60 [Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Bft Bo-Langendr 55,6] 11| 8| 6| 5
Bez West
Isig 55,9
Bft Bo-Langendr 56,2 12 9| 7| 6
Lgf
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Strecke 87h 308720 Bo-Langendreer Lgf (6z-G1) - Abzw Prinz von Preufen -

Bochum Hbf

Mbr fiir 30 km/h = 10R/P/14 6
fir 40 km/h = 14R/P/ 216
fir 50 km/h = 21 R/P/ 31 6
fir 60 km/h = 26 R/P/ 39 6

1 2q 2h 2c 2d

Ja

3b

4a

4b | 4c

4d

30 | 40 | 50 | 60

km/h

ab km | km/h | km/h | km/h | km/h

Betriebsstelle

Lage

in km

30

40 | 50

km/h

60

Min

Min | Min

30 | 40 | 40 | 40

56,1

Ausf. Bo-Langen-
dreer Bez Mitte
- IF GSM-R -
Bo-Langendreer
Bez Mitte

® 600A

Bft Bo-Langendr
Lgf

Avsig >

Bft Bo-Langendr
Bez West
Fortsetzung S. 491

57,0

56,2

56,2

55,6

30 | 40 | 50 | 60

56,1

3991

- IF GSM-R -
Bft Bo-Langendr
Lgf

@ 600A

Avsig v

Bft Bo-Langendr
Bez West

56,2

55,6
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 loge | 30 | 40 | 50 | 60
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 40 50 60 |- ZF GSM-R -
Bft Bo-Langendr 556 1| 1] 1] 1
Bez West
Asig 55,5
¥ (¥ 55,1
(Ne 2) 53,8
$| 53.0
Bksig, (Ne 1) | 527
Abzw Prinz von 5241 8| 6| 5| 4
PreuBien
60
(55)
52,2 . ¢ | 522
60
é 52,2
¢ |141,9
¥ é 147,8
1417,6
Esig Bochum Hbf 146,7
Bochum Hbf 14591 121 9| 7| 6
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Strecke 91a 309110 Herne - Herne-Rotthruch

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
fird0km/h=9R/P/156
fir 50 km/h = 15R/P/ 24 6
filr 60 km/h = 24 R/P/ 376

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 lge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 23,6
Herne
@ 600A
23,4
50 I
Asig 23,4
¥ 23,0
Bksig 22,5
Herne-Rotthruch 224 2| 2| 2| 2
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Strecke 91b 309120 Herne-Rotthruch - Herne

Mbr fiir 30 km/h=6R/P/106
fird0km/h =7R/P/136
fir 50 km/h = 13R/P/ 226
fir 60 km/h = 22R/P/ 356

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
30 40 50 60 toge | 30 | 40 | 50 | 60
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
30 | 40 | 50 | 60 |- ZF GSM-R - 22,4
Herne-Rotthruch
© 600A
Esig Herne 22,1
Herne 236 2| 2| 1| 1
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-hleibt frei-
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-hleibt frei-
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