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Inhaltsverzeichnis

Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite
1210 312110 Bo-Langendr Lgf - Do-Liitgendortmund - 27

Abzw Fim - Bft Do-Dorstfeld - Bft Dortmunderfeld
- Dortmund-Horde
121b 312120 Dortmund-Horde - Bft Dortmunderfeld - 30
Bft Do-Dorstfeld - Abzw Fim - Do-Litgendortmund
- Bo-Langendr Lgf

1230 312310 Do-Liitgendortmund Hp - Ust Somborn - 33
Bft Dorstfeld (hoch) - Dortmund Siid -
Unna-Kénigshorn - Unna

123h 312320 Unna - Unna-Kénigshorn - Dortmund Sid 39
- Bft Dorstfeld (hoch) - Ust Somborn -
Do-Litgendortmund Hp

1240 312410 Dortmund Hbf - Dortmund Signal-lduna 46
Park - Do-Horde - Holzwickede
124h 312420 Holzwickede - Do-Horde - Dortmund 50

Signal-lduna Park - Dortmund Hbf

127a 312710 Dortmund Hbf - Dortmund Bbf - Bfpl
Abzw Kdrne 3992
127h 312720 Abzw Korne - Dortmund Bbf - Bfpl
Dortmund Hbf 3992
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von .. nach .. Seite
128a 312810 Dortmund Hbf (Baroper Gleis) - 54
Do-Barop Hp - Witten Hbf
128b 312820 Witten Hbf - Do-Barop Hp - Dortmund Hbf 60
1294 312910 Bft Do-Dorstfeld - Dortmund West 66
129b 312920 Dortmund West - Bft Do-Dorstfeld 67
1300 313010 Bo-Langend Pbf - Abzw Stockumer Strafie 68

- Witten Hbf - Wengern Ost - Ha-Vorhalle -
Abzw Hengstey - Hagen-Kabel
130b 313020 Hagen-Kabel - Abzw Hengstey - 81
Ha-Vorhalle - Wengern Ost - Witten Hbf -
Abzw Stockumer StraBie - Bo-Langend Phf

131a Hattingen (Ruhr) - Hattingen DB-Gr - Bfpl
Wengern 0 DB-Gr - Wengern Ost 3992
enthilt

313110 Hattingen (Ruhr) - Hattingen DB-Gr
313111 Wengern 0 DB-Gr - Wengern Ost
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Strecken- Streckenabschnitt Bedginn
Nr. von ... nach ... Seite
131b Wengern Ost - Wengern 0 DB-Gr - Bfpl
Hattingen DB-Gr - Hattingen (Ruhr) 3992
enthiilt

313121 Wengern Ost - Wengern 0 DB-Gr
313120 Hattingen DB-Gr - Hattingen (Ruhr)

1340 313410 Dortmund Signal-lduna Park - Herdecke - 91
Ha-Vorhalle Yo (Wittener Gleis) - Hugen Hbf -
Briigge - Lidenscheid

134h 313420 Lidenscheid - Briigge - Hagen Hbf 102
(Wittener Gleis) - Ha-Vorhalle Yo - Herdecke -
Dortmund Signal-lduna Park

137a 313710 Hagen-Haspe - Abzw Rehsiepen - Hagen 114
Gbf - Abzw Hengstey - Westhofen (6z-Gleis) -
Schwerte - Schwerte Ost
enthilt
Strecke 138 und 139 Abzw Rehsiepen -
Hagen Gbf Hgw - Hagen Gbf Bez Ost
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Seite

3996

137b

139a
139b

1400

140b

313720 Schwerte Ost - Schwerte (6z-Gleis) -

Westhofen - Abzw Hengstey - Hagen Gbf -
Abzw Rehsiepen - Hagen-Haspe

enthiilt

Strecke 138 und 139 Hagen Gbf Bez Ost -
Hagen Gbf Hgw - Abzw Rehsiepen

313910 Hagen Gbf Bz Ost - Hagen-Vorhalle
313920 Hagen-Vorhalle - Hagen Ghf Bz Ost

314010 Meinerzhagen - Gummersbhach -
Dieringhausen - Overath - Abzw Flughafen
Nordost - Abzw Vingst - Abzw Posthof
enthlt

314015 Meinerzhagen - Marienheide fiir
Giterziige

314020 Koln Messe/Dz Hp - Abzw Posthof - Abzw
Vingst - Abzw Flughafen Nordost - Dieringhausen

- Gummershach - Meinerzhagen

enthilt

314025 Marienheide - Meinerzhagen fiir
Giterziige

121

129
130

131

141
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite
1420 314210 Liidenscheid-Briigge - Krummenerl 152
enthilt
Strecke 314215 Liidenscheid-Briigge -
Krummenerl fir Giterzige
142b 314220 Krummenerl - Lidenscheid-Brigge 157
enthilt
Strecke 314225 Krummenerl -
Lidenscheid-Briigge fiir Giiterziige
143a 314310 Koln Messe/Dz Hp - Abzw Posthof - 162
Abzw Vingst - Abzw Koln SteinstraBe
143h 314320 Abzw Kéln SteinstraBe - Abzw Vingst - 166
Abzw Posthof
1440 314410 Finnentrop - Olpe 169
enthilt
Strecke 314410 Finnentrop - Olpe fiir Giiterzige
144h 314420 Olpe - Finnentrop 174
enthilt
Strecke 314425 Olpe - Finnentrop fir Giterzige
1480 314810 Kreuztal - Bad Berleburg Bfpl
3992
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Strecken- Streckenabschnitt Bedginn
Nr. von ... nach ... Seite
148b 314820 Bad Berleburg - Kreuztal Bfpl
3992
1494 314910 Altenkirchen (Ww) - Au (Sieg) Bfpl
3992
149b 314920 Au (Sieg) - Altenkirchen (Ww) Bfpl
3992
152a 315210 Unna - Frondenberg - Menden - Horlecke 179
152b 315220 Horlecke - Menden - Frondenberg - Unna 182
1530 315310 Unna - Soest 184
153b 315320 Soest - Unna 185
154a 315410 Abzw Hohensyhurg - Haugen-Kabel Bfpl
3992
154b 315420 Hagen-Kabel - Abzw Hohensyhurg Bfpl
3992
1550 315510 Dortmund-Horde - Abzw Heide (Nahgleis) 187
- Schwerte - Iserlohn
155h 315520 Iserlohn - Schwerte (Nahgleis) - 191

Abzw Heide - Dortmund-Horde
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn

Nr. von ... nach ... Seite
1560 315610 Iserlohn-Letmathe - Iserlohn 195
156h 315620 Iserlohn - Iserlohn-Letmathe 196
160a 316010 Bestwig - Abzw Nuttlar - Winterberg 197
160b 316020 Winterberg - Abzw Nuttlar - Bestwig 200
1610 316110 Abzw Heide - Schwerte Ost Bfpl
3992

161b 316120 Schwerte Ost - Abzw Heide Bfpl
3992

171a 317110 Pelkum - Hamm Rbf - Abzw Feldmark 202
171b 317120 Abzw Feldmark - Hamm Rbf - Pelkum 205
1720 317210 Abzw Gallberg - Hamm Rbf Hde Bfpl
3992

172b 317220 Hamm Rbf Hde - Abzw Gallberg Bfpl
3992

Seite 8



Inhaltsverzeichnis

Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von .. nach ... Seite
1800 318010 Minster (W) Pbf - Warendorf - 212

Rheda-Wiedenbrick
enthilt

Strecke 318015 Bft Miinster (W) Phf - Warendorf
- Rheda-Wiedenbrick fiir Giterzige
180b 318020 Rheda-Wiedenbriick - Warendorf - 221
Minster (W) Pbf
enthilt
Strecke 318025 Rheda-Wiedenbriick - Warendorf
- Miinster (W) Pbf fiir Giterziige

182a 318210 Geseke - Milke Anst Bfpl
3992
182h 318220 Milke Anst - Geseke Bfpl
3992
1840 318410 Osnabriick Hbf Po - Brackwede - 228
Paderborn Hbf
enthiilt

Strecke 318411 Brackwede - Paderborn Hbf
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite

184h 318420 Paderhorn Hbf - Brackwede - 239
Osnabrick Hbf Po
enthilt
Strecke 318421 Brackwede - Osnabriick Hbf Po

1860 318610 Himmighausen - Langeland - 249
Altenbeken / Altenbeken Kurve

186h 318620 Altenbeken / Altenbeken Kurve - 252
Langeland - Himmighausen

188a 318810 Bielefeld Hbf - Luge - Lemgo DB-Gr 255
enthilt
Strecke 318815 Lage - Lemgo DB-Gr fiir
Giterziige

188h 318820 Lemgo DB-Gr - Lage - Bielefeld Hbf 259
enthilt
Strecke 318825 Lemgo DB-Gr - Lage fir
Giterziige

189a 318910 Herford - Lage (Lippe) - Detmold - 264
Himmighausen
enthilt
Strecke 318915 Herford - Detmold fiir Giterziige
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite

189h 318920 Himmighausen - Detmold - Lage (Lippe) - 270
Herford
enthilt
Strecke 318925 Lage (Lippe) - Herford fiir
Giterziige

190a 319010 Altenbeken - Langeland - Holzminden 275
enthilt
Strecke 919015 Hoxter - Holzminden fiir
Giterziige

190b 319020 Holzminden - Langeland - Altenbeken 279
enthilt
Strecke 319025 Holzminden - Godelheim Hp fir
Giterziige

2510 325110 Rheinhausen - Moers - Millingen - Xanten 284
zwischen Millingen und Xanten SZB (Sch.+B.)

251b 325120 Xanten - Millingen - Moers - Rheinhausen 288

zwischen Xanten und Millingen SZB (Sch.+B.)

252a 325210 Abzw Lohbruch - Kr-Linn - Bfpl
Kr-Uerdingen (Gz-Gleis) 3993
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn

Nr. von ... nach ... Seite

252b 325220 Kr-Uerdingen - Kr-Linn - Bfpl

Abzw Lohbruch ( Gz-Gleis) 3993

2530 325310 Trompet - Sachtleben C Bfpl

3993

253b 325320 Sachtleben C - Trompet Bfpl

3993

254a 325410 Kr-Uerdingen - Abzw Mihlenberg - 292

Trompet

254b 325420 Trompet - Abzw Mihlenberg - 293
Kr-Uerdingen

2550 325510 Krefeld Hbf - Krefeld-Linn (Ortsgleis) Bfpl

3993

255h 325520 Krefeld-Linn - Krefeld Hbf (Ortsgleis) Bfpl

3993

2560 325610 Alpen Awanst - Biiderich Bfpl

3993

256b 325620 Biderich - Alpen Awanst Bfpl

3993
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite
257a 325710 Monchengladbach Hbf - Bfpl
Rheydt-Geneicken 3993
257h 325720 Rheydt-Geneicken - Bfpl
Monchengladbach Hbf 3993
2600 326010 Venlo - Kaldenkirchen - Viersen - 294
Mdnchengladbach Hbf - Rheydt Pbf -
Grevenbroich - K-Ehrenfeld Phf
enthilt
Strecke 5 zwischen Viersen -
Monchengladbach Hbf
260b 326020 K-Ehrenfeld Pbf - Grevenbroich - Rheydt 302
Pbf - Ménchengladbach Hbf - Viersen -
Kaldenkirchen - Venlo
enthilt
Strecke 5 zwischen Monchengladbach Hbf -
Viersen
261a 326110 Neuss Gbf - Abzw Erftkanal Bfpl
3993
261b 326120 Abzw Erftkanal - Neuss Gbf Bfpl
3993
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite
262a 326210 Vie-Helenabrunn - Rheydt Gbf 309
262b 326220 Rheydt Gbf - Vie-Helenabrunn 31
2630 326310 Dalheim - Rheydt Pbf 313
263h 326320 Rheydt Pbf - Dalheim 315
2650 326510 Abzw Erftkanal - Neuss Ostseite - 317
Grevenbroich - Bedburg (Erft)
265h 326520 Bedhurg (Erft) - Grevenbroich - Neuss 321
Ostseite - Abzw Erftkanal
2660 326610 Abzw WeiBenberg - Neuss Gbf - Bfpl
Abzw Nordkanal 3993
266h 326620 Abzw Nordkanal - Neuss Gbf - Bfpl
Abzw WeiBenbery 3993
267a 326710 Abzw WeiBenberg - Abzw Erftkanal Bfpl
3993
267b 326720 Abzw Erftkanal - Abzw WeiBenberg Bfpl
3993
272a 327210 Bedburg (Erft) - Horrem Bfpl
3993
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Strecken- Streckenabschnitt Bedginn

Nr. von ... nach ... Seite
272h 327220 Horrem - Bedburg (Erft) Bfpl
3993

274a 327410 Bonn Hbf - Euskirchen - Zilpich DB-Gr 325
274b 327420 Zilpich DB-Gr - Euskirchen - Bonn Gbf 330
276a 327610 Euskirchen - Bad Minstereifel Bfpl
3993

276h 327620 Bad Minstereifel - Euskirchen Bfpl
3993

280a 328010 Lindern DB-Gr - Lindern Bfpl
3993

280b 328020 Lindern - Lindern DB-Gr Bfpl
3993

2810 328110 Herzogenrath Gr - Herzogenrath Bfpl
3993

281b 328120 Herzogenrath - Herzogenrath Gr Bfpl
3993

284a 328410 Aachen West Gr - Aachen West Gbf 334
284b 328420 Aachen West Gbf - Aachen West Gr 337
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Strecken- Streckenabschnitt Bedginn

Nr. von ... nach ... Seite

307a 330710 Diisseldorf Hbf (Ortsgleis) - Abzw Emma - 340
Abzw D-Wersten - Abzw D-Oberbilk Hst

307b 330720 Abzw D-Oberhilk Hst - Disseldorf Hbf 343

(Ortsgleis)

308a 330810 Remscheid Hbf - Rs-Bliedinghsn Bfpl

3993

308h 330820 Rs-Bliedinghsn - Remscheid Hbf Bfpl

3993

3100 331010 Bft Opladen Mitte - Bft Werkstitte Abzw  Bfpl

3993

310b 331020 Bft Werkstiitte Abzw - Bft Opladen Mitte  Bfpl

3993

311a 331110 Diisseldorf Hbf (S-Bahngl) - 344

Diisseldorf-Eller - Solingen Hbf -

Remscheid Hbf - W-Oberbarmen

enthilt

Strecke 331110 Diisseldorf Hbf - Solingen Hbf
Strecke 331111 Solingen Hbf - Remscheid Hbf
Strecke 331112 Remscheid Hbf - W-Oberbarmen
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite

311b 331120 W-Oberbarmen - Remscheid Hbf - 357
Solingen Hbf (S-Bahngl) -
Diisseldorf-Eller - Disseldorf Hbf
enthilt
Strecke 331120 W-Oberbarmen - Remscheid Hbf
Strecke 331121 Remscheid Hbf - Solingen Hbf
Strecke 331122 Solingen Hbf - Disseldorf Hbf
Strecke 331127 Solingen Hbf - Disseldorf Hbf
fiir Giterzige

321a 332110 D Karthiiuser Weg - D-Unterrath - 378
D-Derendorf Dp (S-Bahngleis)

321b 332120 D-Derendorf Dp - D-Unterrath - 379
D Karthiiuser Weg (S-Bahngleis)

322a 332210 D Flughafen Terminal - D Flughafen Hp 380
(S-Bahngleis - Nordkurve - eingleisig)

322b 332220 D Flughafen Hp - D Flughafen Terminal 382
(S-Bahngleis - Nordkurve - eingleisig)

3230 332310 D-Unterrath - D-Derendorf Dnf Bfpl
(eingleisige Gz-Strecke) 3993
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn

Nr. von ... nach ... Seite

323b 332320 D-Derendorf Dnf - D-Unterrath Bfpl

(eingleisige Gz-Strecke) 3993

324a 332410 Disseldorf Hbf (Hochgleis) - D Abstellbf ~ Bfpl

3993

324b 332420 D-Abstellbf (Hochgleis) - Diisseldorf Hbf  Bfpl

3993

3250 332510 Abzw Emma (Tiefgleis) - D Abstellbf Bfpl

3993

3260 332610 Disseldorf Hbf (Wechselgleis) - Bfpl

Abzw Emma - D Abstellbf 3993

326h 332620 D Abstellbf (Wechselgleis) - Abzw Emma  Bfpl

- Dissseldorf Hhf 3993

327a 332710 D-Derendorf Dnf - Abzw Vogelsang - 384
Disseldorf-Rath

327b 332720 Disseldorf-Rath - Abzw Vogelsang - 386

D-Derendorf Dnf

329a 332910 D-Derendorf Dnf - Abzw Rethel - 388
D-Reisholz Rgf - Abzw D-Reisholz
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Strecken- Streckenabschnitt Bedginn
Nr. von ... nach ... Seite
329b 332920 Abzw D-Reisholz - D-Reisholz Rgf - 390
Abzw Rethel - D-Derendorf Dnf
330a 333010 D-Unterrath (Ortsgleis) - Abzw Heinrich - 392
D-Derendorf Dnf (Hochgleis) - Abzw Rethel -
Abzw Dora - Abzw Fortuna - Abzw Hardt -
Diisseldorf-Rath
330b 333020 Disseldorf-Rath - Abzw Hardt - Abzw 397
Fortuna - Abzw Dora (Hochgleis) - Abzw Rethel -
D-Derendorf Dnf - Abzw Heinrich (Ortsgleis) -
D-Unterrath
331a 333110 Abzw Berg - Abzw Sturm - 403
Disseldorf-Eller
331b 333120 Disseldorf-Eller - Abzw Sturm - 405
Abzw Berg
332a 333210 Diisseldorf-Grafenberg - Abzw Dora Bfpl
3993
332b 333220 Abzw Dora - Diisseldorf-Grafenberg Bfpl
3993
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite
333a 333310 D-Gerresheim - Abzw Hardt Bfpl
3993
333b 333320 Abzw Hardt - D-Gerresheim Bfpl
3993
334a 333410 D Flughafen Terminal - D-Unterrath 407
(S-Bahngleis - Sidkurve)
334b 333420 D-Unterrath - D Flughafen Terminal 408

(S-Bahngleis - Siidkurve)

3350 333510 Koln-Worringen - Kéln Hbf 409
335b 333520 Koln Hbf - KéIn-Chorweiler Nord - 415
Koln-Worringen (S-Bahngleis)

3360 333610 Bergisch Gladbach - KéIn-Milheim - a1
(S-Bahngleis) - Koln Hbf
enthilt
Strecke 11 und 335 K-Milheim - KéIn Hbf

336b 333620 Koln Hbf - (S-Bahngleis) - Koln-Millheim - 430
Bergisch Gladbach
enthilt

Strecke 11 und 335 Koln Hbf - K-Miilheim
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn

Nr. von ... nach ... Seite

337a 333710 Bft K-Ehrenfeld Gbf - Koln West Ws 439
(6z-Gleis)

337h 333720 Koln West Ws - Bft K-Ehrenfeld Gbf 440
(6z-Gleis)

338a 333810 Abzw Kdln-Nippes - Bft K-Ehrenfeld Gbf 441

338b 333820 Bft K-Ehrenfeld Gbf - Abzw Koln-Nippes 442

339a 333910 Kdln-Longerich (Gz-Strecke) - Koln-West -  Bfpl

Abzw Koln Siid - K-Kalk Nord Kw 3993

339b 333920 K-Kalk Nord Kw - Abzw Kéln Siid - Bfpl

Koln West (Gz-Strecke) - KéIn-Longerich 3993

340b 334020 Koln Bbf - KéIn Hbf Bfpl

3993

341a 334110 Koln West Ws - Koln Hbf Bfpl

(Verbindungsgleis) 3993

341b 334120 Koln Hbf - Koln West Ws Bfpl

(Verbindungsgleis) 3993

342a 334210 Koln Siid - KoIn Bonntor (Rz-Gleis) Bfpl

3993
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von ... nach ... Seite
342h 334220 Koln Bonntor - Koln Sid (Rz-Gleis) Bfpl
3993
343a 334310 Abzw Koln Siid - Hirth-Kalscheuren 443
(6z-Strecke)
343b 334320 Hirth-Kalscheuren - Abzw Koln Sid 446
(6z-Strecke)
3440 334410 K-Eifeltor Esf - KoIn Bonntor Bfpl
3993
344b 334420 Koln Bonntor - K-Eifeltor Esf Bfpl
3993
3450 334510 Koln Hbf - KéIn-Hansaring - Horrem - 451
Diiren Phf (S-Bahngleis)
345h 334520 Diren Phf - Horrem - KoIn-Hansaring - 459

Koln Hbf (S-Bahngleis)

3460 Abzw Siidbricke - Abzw Gremberg Sid Bfpl
enthilt 3993
334610 Abzw Sidbriicke - Gremberg Rnw
334611 Gremberg Gsf - Abzw Gremberg Sid
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von .. nach ... Seite
346b Abzw Gremberg Siid - Abzw Siidbricke Bfpl
enthiilt 3993

334620 Abzw Gremberg Siid - Gremberg Bs
334621 Gremberg Gnf - Abzw Siidbricke

347a K-Kalk Nd Bez Ill - Abzw Gremberg Siid Bfpl
(eingleisige Gz-Strecke) 3993
enthilt

334710 K-Kalk Nd Bez lll - Gremberg Rnw
334711 Gremberg Gsf - Abzw Gremberg Sid

347b Abzw Gremberg Sid - K-Kalk Nord Kw Bfpl
(eingleisige Gz-Strecke) 3993
enthilt

334720 Abzw Gremberg Siid - Gremberg Rnw
334721 Gremberg Gnf - K-Kalk Nord Kw

348a 334810 K-Kalk Nord Bez IIl - Abzw Vingst Bfppl
3993
348b 334820 Abzw Vingst - K-Kalk Nord Km Bfpl
3993
349a 334910 K-Miilheim - Koln Messe/Deutz (tief) - 468

Abzw Gummershacher StraBe
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von .. nach ... Seite
349b 334920 Abzw Gummershacher StraBe - 470
Koln Messe/Deutz (tief) - K-Milheim
351a 335110 K-Milheim / K-Kalk Nord - 472
Koln Messe/Deutz (6z-Gleis)
351b 335120 Koln Messe/Devutz (6z-Gleis) - 475
K-Kalk Nord / K-Miilheim
352a 335210 L Chempark NE - K-Milheim Gbf - Bfpl
K-Kalk Nord Kw 3993
352h 335220 K-Kalk Nord Kw - K-Milhjeim Gbf - Bfpl
L Chempark NE 3993
3530 335310 Abzw Berliner StraBe - KéIn-Miilheim - Bfpl
K-Kalk Nord Ksf 3993
353b 335320 K-Kalk Nord Ksf - KoIn-Miilheim - Bfpl
Abzw Berliner StraBe 3993
3540 335410 K-Milheim - Abzw Berliner StraBe Bfpl
3993
354b 335420 Abzw Berliner StraBe - K-Milheim Bfpl
3993
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Strecken- Streckenabschnitt Beginn
Nr. von .. nach ... Seite
370a 337010 Abzw Koln SteinstraBe (NBS) - 479
Abzw Porz-Wahn Siid - Siegburg/Bonn
370hb 337020 Sieghurg/Bonn (NBS) - Abzw Porz-Wahn 484

Siid - Abzw Koln SteinstraBe

373a 337310 Abzw Vingst - Abzw Flughf Nordwest / 490
Abzw Flughf Nordost - KéIn/Bonn Flughafen -
Abzw Porz-Wahn Nord - Abzw Porz-Wahn Sid /
Porz-Wahn Siid

373b 337320 Abzw Porz-Wahn Sid / Porz-Wahn - Abzw 499
Porz-Wahn Nord - Koln/Bonn Flughafen -
Abzw Flughf Nordwest / Abzw Flughf Nordost -

Abzw Vingst
509a 350910 Jinkerath - Euskirchen - 507
Hiirth-Kalscheuren
509b 350920 Hiirth-Kalscheuren - Euskirchen - 512
Jiinkerath
5100 351010 Briihl Gbf - Briihl-Vochem Bfpl
3993
510b 351020 Briihl-Vochem - Briihl Gbf Bfpl
3993
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Strecke 121a 312110 Bo-Langendr Lgf - Do-Litgendortmund - Abzw Fim -

Bft Do-Dorstfeld - Bft Dortmunderfeld - Dortmund-Horde

Mbr fiir 70 km/h = 31 R/P/ 40 6
fir 80 km/h = 39R/P/ 496
fir 90 km/h = 47R/P/ 60 G
fir 100 km/h = 58 R/P /77 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 loge | 70|80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 BEWAKNIE:E 56,2
Bft Bo-Langendr
Lgf
@ 600A
56,5 Ivsig v
56,7
70 | 80 | 80 | 80
Bft Bo-Langendr 57,00 1| 1| 1| 1
Siidgruppe
Asig 57,3
¥, (¥) 51,7
{(Ne 1) 58.4
Bksig 58,5
Bft Bo-Laungen= 5871 2| 2| 2| 2
dreer Ost Abzw
¥ é 58,9
59,0
Esig 60,8
Do-Litgen= 61,71 5| 4| 4| 4
dortmund Gbf
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 80 | 80 |- ZF GSM-R -
Do-Litgen= 61,7] 5| 4| 4| 4
dortmund Gbf
{Asig Ri F) 62,0
AsigRi F 62,1
Abzw Litgen= 62,3] 5| 5| 5| 5
dortmund
¥, (¥) 62,5
Bksig Ri D, (Bksig —) 63,1
40 | 40 | 40 | 40
(80) | (80)
63,3 Abzw Fim 633 6| 6| 6| 6
1,91 40 | 40 | 40 | 40 1,9
¢ 1.9
¥ ¢ 20
VEW Awanst 300 8( 71 7| 17
3,4 Esig Do-Dorstfeld 3.4
60 | 60 | 60 | 60
¢l 36
2| 40
Bft Do-Dorstfeld 43010 9| 9| 9
Bft Dortmunder= 51 11| 10] 10| 10
feld
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Bft Dortmunder= 511 11| 10( 10| 10
feld
Asig 5,5
(Ne 2), ¥ 5,8
(¥ 6,0
6,3
60 | 60 | 60 | 60
(40) [ (40) | (40) | (40)
6,6 Esig, (Ne 1), 6,6
40 | 40 | 40 | 40 |+ Einfahrt 20 km/h
ohne Is 3v
1,0
169,3
Dortmund Signal- 170,0) 14| 13| 13| 13
Iduna Park
1701 Asig 170,1
70 | 80 [ 90 | 100
¥, (¥ 170,4
Shk 567 171,3
(Ne 2)
Esig, (Ne 1) 172,3
Dortmund-Horde 173,0] 17| 16| 16| 16
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Strecke 121h 312120 Dortmund-Horde - Bft Dortmunderfeld - Bft Do-Dorstfeld -
Abzw Flm - Do-Litgendortmund - Bo-Langendr Lgf

Mbr fiir 70 km/h = 30 R/P/ 38 6
fir 80 km/h = 37R/P/ 476
fir 90 km/h = 50 R/P/ 62 6
fir 100 km/h = 64 R/P/ 816

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 loge | 70|80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 - IF GSM-R - 173,0
Dortmund-Horde
® 600A
Asig
¥, (¥ 172,7
Shk 566 171,6
(Ne 2) 171,5
(Ne 1) 170,6
Esig 170,5
Dortmund Signal- 1700) 3| 2| 2| 2
Iduna Park
169.4 Asig 169,4
40 | 40 | 40 | 40
169,3
1.0
¥, (¥), (Ne 2) 6,9
6,3 Esig Do-Dorstfeld, 6,3
60 | 60 | 60 ( 60 |(Net)
Bft Dortmunder= 51| 6] 6| 5| 5
feld
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Bft Dortmunder= 51| 6] 6| 5| 5
feld
Asig 4,9
Bft Do-Dorstfeld 43 7| 6| 6| 6
S| a0
¥ o 36
3,0 VEW Awanst 30| 8| 8| 71| 7
40 | 40 | 40 | 40
Bksig 2,2
é 2,0
1,9
1,9 Abzw FIm 1.9 101 9| 9| 9
63,5 70 | 80 | 80 | 80 63,3
(40) [ (40) | (40) | (40)
63,2 (¥ 63,2
70 | 80 | 80 | 80
Esig, (Esig =) 62,6
Abzw Liitgen= 62,3 11| 11| 10 10
dortmund
Do-Litgen= 61,70 11| 11| 11| 10
dortmund Gbf
Asig, (Asig) 61,4
¥ 61,0
¢ | 59,0
Bksig § 59,0
58,9
{Ne 2) 58.8
Bft Bo-Langen= 58,7] 14| 13| 13| 13
dreer Ost Abzw
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 80 | 80 |- ZF GSM-R -
Bft Bo-Laungen= 58,7] 14| 13| 13| 13
dreer Ost Abzw
¥, (¥ 58,6
Esig Bo-Langendreer, 57,8
(Ne 1)
Bft Bo-Langendr 57,00 15| 15| 14| 14
Sidgruppe
Isig 56,8
56,6
60 | 60 | 60 | 60
Bft Bo-Langendr 56,2] 16| 15| 15| 15
Lgf
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Strecke 123a 312310 Do-Litgendortmund Hp - Ust Somborn - Bft Dorstfeld (hoch) -
Dortmund Sid - Unna-Konigshorn - Unna

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39R/P/ 496
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 ge | 70| 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 70 | 80 | 90 |- ZF GSM-R - 1,8

- S-Bahn - Linie S 4

Do-Litgen=
dortmund Hp
® 600A
Litgendortmunder 1,8
Tunnel
| 18
_|Bkvsig ~ 22
Bksig 2,8
3.1

3996 Seite 33



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 80 80 |- ZF GSM-R - 3,1
3.3 Ust Somborn Hst 330 2| 1| 1] 1
80 80
(90) |(100)
¥ (¥
3.4 S| 34
90 | 100 2
S| 35
Do-Germania Hp 4,21 2| 2
6,2 Do-Marten Siid Hp 62| 4| 4
60 65 70 80
63| | ___|L___|___ IBkvsig <, (Ne2 ) é 6.3
70 | 80 | 90 | 100 2
| 67
Bksig, (Ne 1) 1.1
Abzw Dorstfeld 18] 5| 5| 4| 4
West
¥
von Dortmund Fim
40 40 40 40 |- ZF GSM-R - 2,9
Dortmund FIm
® 600A
Asig 3,0
- S-Bahn - Linie S 4
3,2 Abzw Dorstfeld 32] of of o] o
1.7] 40 40 40 40 |west 1.7
(70) | (80) | (90) |(100)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
(70) | (80) | (90) [(100)|- S-Bahn - Linie S 4
Abzw Dorstfeld 321 o of of O
West 1.1
1.8 ¥ 1.8
70 | 80 [ 90 | 100
(¥) 1.9
Esig Do-Dorstfeld, 8,1
(Esig - Do-Dorstfeld)
Bft Dorstfeld 901 2| 2| 2| 2
(hoch)
Fortsetzung $. 35
70 | 80 | 90 | 100 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Dorstfeld 18] 5| 5| 4| 4
West
¥
(¥ 1,9
Esig Do-Dorstfeld, 8,1
(Esig - Do-Dorstfeld)
Bft Dorstfeld 90l 6] 6| 5| 5
(hoch)
Asig 9.1
¢ 95
JIKX)
| 667
- S-Bahn - 2
¥, (¥) ¢ 668
Bft Dortm. West 2| 69| 71| 6| 6| 5
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 2
Bft Dortm. West § 669 7| 6| 6| 5
67,1
Shk 983 67,4
{Ne 2)
Do-Méller= 67,91 8| 7| 6| 6
briicke Hp
70 70 70
(70) (70) (70)
Esig Dortmund Sid, 68,7
(Ls =)
Bft Do-Stadt= 6911 9| 8| 7| 7
haus
69,3
50 50 50 50
69,5 Dortmund Siid 695] 10( 9| 8| 7
357( 170 80 80 80 35,7
Asig 35,1
(¥) 34,6
¥ 34,5
34,3
90 | 100
(80) | (80)
Do-Kdrne West Hp 3581 11 10| 10| 9
33,7
90 | 100
Do-Kérne Hp 32,8] 12 11| 10( 10
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Do-Kdrne Hp 32,81 12] 11| 10 10
Shk 933 32,5
(Ne 2) 31,7
Do-Knappschafts= 11114 12) 11| 11
krankenhavus Hp
Esig, (Ls =) 30,7
Dortmund-Brackel 30,2 14 13| 12| 11
Asig 29,8
(¥) 29,6
¥ 29,5
{Ne 2) 28,3
Do-Asseln Mitte 27,8] 16] 15| 14| 13
Hp
27,6
60 65 70 80
(70) | (80) | (90) [(100)
21,30 | __ L __ | __ JAvsig =, Esig, (Ls =) 21,3
70 | 80 [ 90 | 100
Do-Asseln 268 17 16| 14| 13
26,7 Asig 26,7
75 85 95
¥ 26,5
¥ 26,4
Do-Wickede West 26,2 18] 16| 15| 14
Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 75 85 95 |- ZF GSM-R -
Do-Wickede West 26,2 18] 16| 15( 14
Hp
Shk 943 25,1
24,8
60 60 60 60
(50) | (50) | (50) | (50)
Do-Wickede Hp 24,71 19| 17| 16| 15
24,2
70 75 85 95
Shk 945 23,5
Massen Hp 23,21 21| 19| 17| 16
(Ne 2) 21,8
20,8 Esig, (Ls =) 20,8
60 60 60 60
20,2 + Einfahrt 30 km/h
40 | 40 | 40 | 40 JohnelZs3v
19,8 Unna-Kénigshorn 19.8] 24| 22| 20| 19
19,8 60 60 60 60 19,8
Asig 20,0
20,4 20,4
3.2 70 80 80 80 3,2
¥ 3,2
S| 27
Unna West Hp o 1] 26 24| 22| m
0.6 Esig § 0,6
60 60 60 60
Unna 2| 04| 27| 25| 23| 22
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Strecke 123b 312320 Unna - Unna-Konigshorn - Dortmund Sid - Bft Dorstfeld (hoch)

- Ust Somborn - Do-Litgendortmund Hp

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39R/P/ 496
fir 90 km/h = 51 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 65 R/P /816

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |-ZFGSM-R - § 0.4
- S-Bahn -
Unna é
© 600A é
| 05 ¥ 05
6575 TN 3
Unna West Hp § 111 1] 1| 1| 1
2,7
2,8
60 60 60
Esig 2,8
3,2
20,4
20,2 + Einfahrt 30 km/h
40 | 40 | 40 | 40 JohnelIs3v
19,8 Unna-Kénigshorn 198] 4| 4| 3| 3
19,8 60 60 60 60 19,8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Unna-Kdnigshorn 198] 4| 4| 3| 3
Asig 20,0
20,5 ¥, (¥ 20,5
70 | 80 | 90 | 100
Shk 944 22,8
Massen Hp 232 7| 6| 6| 6
23,4
70 | 70 | 70
24,2
80 | 90 | 100
Shk 942 24,7
Do-Wickede Hp 247 8| 8| 71| 7
(Ne 2) 25,2
26,0
65 70 75 85
(70) | (80) | (90) [(100)
Do-Wickede West 26,2) 9| 9| 8| 8
Hp
26,5 | ___|L___l__ lnvsig <, Esig, (Ls =) 26,3
70 | 80 [ 90 | 100
Do-Asseln 268| 10 9| 9| 8
Asig, (¥) 21,0
¥ 271
Do-Asseln Mitte 27,81 1110 9| 9
Hp
(Ne 2) 28,2
Esig, (Ls =) 29,2
Dortmund-Brackel 30,2 13 12| 11| 11
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Dortmund-Brackel 30,2 13 12| 11| 11
30,4 Asig, ¥, (¥) 30,4
80 | 80
Do-Knappschafts= 31,1114 13 12| 11
krankenhavus Hp
31,2
90 | 100
Shk 932 32,3
Do-Kérne Hp 32,8 15] 14| 13| 12
(Ne 2) 333
33,7
80 | 80
Do-Kdrne West Hp 33,8] 16] 15| 14| 13
Esig, (Ls =) 34,3
Dortmund Sid 353 17 16| 15| 14
35,4 Avsig ~, Isig 35,4
40 | 40 | 40 | 40
35,7
69,5
Bft Do-Stadt= 69,1] 19| 17 16| 15
haus
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 lge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Bft Do-Stadt= 69,11 19| 17| 16| 15
haus
68,9 Asig 68,9
65 70 70 70
68,8 ¥ (¥ 68,8
65
m
| 85 95 |
(70) | (70)
(Ne 2) 68,0
Do-Méller= 67,91 20 18| 17| 17
briicke Hp
67,8 Esig Do-Dorstfeld 67,8
70 | 85 | 95
(75) (85) (95)
S| 61
(Ne 1) | 610
Bft Dortm. West S| 669 21| 19] 18] 17
Isig §
- S-Bahn - Linie S 4 66,8
- ol 98
| 95
Bft Dorstfeld 9,0] 22| 20| 19| 18
(hoch)')

') nach Dortmund Flm
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
nach Dortmund Fim
65 75 85 95 |- ZF GSM-R - 9,0
- S-Bahn - Linie S 4
Bft Dorstfeld 22 20| 19| 18
(hoch)
@ 600A
Asig 8,9
¥ 8,5
(¥) 8,0
1.9 Esig, (Bksig ) 1.9
30 [ 30 | 30 [ 30
Abzw Dorstfeld 78] 23| 21| 20| 19
West
1.1
3,2
Dortmund Fim 29| 24| 22( 21| 20
65 | 70 | 85 | 95 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Dorstfeld 9,01 22| 20( 19| 18
(hoch)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 [ 70 | 85 | 95 |- ZF GSM-R -
Bft Dorstfeld 9,01 22| 20( 19| 18
(hoch)
Asig 8,9
¥ 8,5
(¥) 8,0
1,9 Bksig, (Bksig =) 19
70 80 90 | 100
(40) [ (40) | (40) | (40)
Abzw Dorstfeld 78] 23| 21| 20| 19
West
7.6 ¥, (¥ 1.6
70 | 80 [ 90 | 100
6,7
6,3
Do-Marten Siid Hp 6,21 24 22| 21| 20
(Ne 2) 4,7
Do-Germania Hp 4,21 26| 24| 22| 21
Bksig, (Ne 1) 3.7
3.5
3.4
Ust Somborn Hst 33| 27| 24| 23| 21
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Ust Somborn Hst 33| 27| 24| 23| 21
¥ 3,2
3.1
90
Litgendortmunder 3.1
Tunnel
1,9 =
30 [ 30 [ 30 | 30 S
&| 18
1,8
Do-Litgen= 18] 28| 26| 24| 23
dortmund Hp
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Strecke 124a 312410 Dortmund Hbf - Dortmund Signal-lduna Park - Do-Horde -
Holzwickede

Mbr fiir 70 km/h = 27 R/P/ 356
fir 80 km/h = 37R/P/ 476
fir 90 km/h = 50R/P/ 626
fir 100 km/h = 64 R/P/ 816

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70 |80 (90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Baroper Gleis
40 40 40 40 |- ZF GSM-R - 31,2
- Baroper Gleis -
Dortmund Hbf
© 600A
Asig 311
30,6 Bkvsig v
30,5 ¥ 30,5
70 | 80 | 80 | 80
Bksig Ri W 30,1
S| 298
2| 29.6
Abzw Dfd 295 2| 2| 2| 2
Fortsetzung S. 47
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 165,1
- Horder Gleis -
Dortmund Hbf')
@ 600A
Asig 165,3
165,8 Bkvsig v
165,9 ¥ 165,9
70 80 80 80
Bksig Ri H 166,3
¢ |166,5
¢ [ 1668
Abzw Dfd 166,9] 2| 2| 2| 2
(¥ 167,0
¥ 167,2
161,5
80 80
(90) | (90) |(Ne 2) 167,8
$ [ 168,1
168,5 2
90 | 90 é
168,7
{(Ne 1), Esig, 168,8
- Einfahrt 20 km/h
ohne s 3v
169,0
100 |Dortmund Signal- 170,0] 5| 5| 4| 4
Iduna Park

') A-Weg, Buroper Gleis: fmdl Verstiindigung

3996

Seite 47



1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Dortmund Signal- 1700] 5| 5| 4| 4
Iduna Park
Asig 170,1
¥, (¥ 170,4
Shk 567 171,3
(Ne 2)
Esig, (Ne 1) 172,3
Dortmund-Horde 17300 7| 7| 6| 6
173,3 Isig 173,3
80 | 80
174,5 Asig (Ri H) 174,5
90 | 90
¥ 174,8
174,9 (Ne 2), (¥) 174,9
90
(100)
175,0
100
Esig, (Ne 1) 175,9
Do-Aplerbeck 1769 11| 10 9| 9
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Do-Aplerbeck 1769 11| 10 9| 9
171,0
80 | 80
Asig 1771
¥ 171,2
¥ 171,3
178,3
80 | 80
(90) ((100)
178,6
90 | 100
Shk 7605 179,2
Do-Sdlde Hp 179,6] 13| 12| 11| 11
(Ne 2) 179,8
Esig, (Esig =) 180,8
Holzwickede 182,00 15| 14| 13| 12
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Strecke 124b 312420 Holzwickede - Do-Hérde - Dortmund Signal-lduna Park -

Dortmund Hbf

Mbr fiir 70 km/h = 30 R/P/ 38 6
fir 80 km/h = 39R/P/ 496
fir 90 km/h = 50 R/P/ 62 6
fir 100 km/h = 64 R/P/ 816

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 loge | 70|80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 | 80 |- ZF GSM-R - 182,0
Holzwickede
© 600A
Asig 181,9
181,5 | ¥ 181,5
| 85 95
¥ 181,4
Shk 7608 180,1
Do-Sélde Hp 17961 2| 2| 2| 2
(Ne 2) 178,5
Esig, (Ne 1) 177,5
Do-Aplerbeck 176,9] 4| 4| 4] 3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 75 | 85 | 95 |- ZF GSM-R -
Do-Aplerbeck 1769 4| 4| 4| 3
176,5 Asig 176,5
¥, (¥) 176,2
1762 [ | __ | __ Jwezs)
70 | 80 [ 90 | 95
(90)
175,4 Esig, (Ne 1) 175.4
90
173,9 Isig 173,9
80 | 80
Dortmund-Horde 1730 8| 7| 6| 6
Asig
¥, (¥) 172,7
Shk 566 171,6
{Ne 2) 171,5
(Ne 1) 170,6
Esig 170,5
Dortmund Signal- 17001 10| 9| 8| 8
Iduna Park
3996 Seite 51



1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tge | 70 [ 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 [ 75 | 85 | 95 |- ZF GSM-R -
Dortmund Signal- 17001 10| 9| 8| 8
Iduna Park
Asig 169.4
169,2 | ¥, (¥ 169,2
75 | 85 [ 95
(80) | (80) | (80)
169,0
90
(80)
é 168,7
168,1
167,5 Bksig, 167,5
80 | 80 |(Bksig -, ohne Ne 4)
- Horder Gleis -
xi Abzw Dfd') 166,9| 13| 12| 11| 10
Baroper Gleis
70 | 80 | 80 | 80 |- ZF GSM-R - 29,5
- Baroper Gleis -
Abzw Dfd 13 12| 11| 10
@ 600A
S| 29.6
¥ o 297
2| 298
30,2 Esig 30,2
60 | 60 | 60 | 60

') A-Weg: Baroper Gleis, fmdl Verstiindigung, aus Richtung DO-Horde nur vom Gegengl.
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R -
Esig 30,2
30,9 =
30 30 30 30
Dortmund Hbf 31,2 15| 14| 13| 12
Tﬁ 80 | 80 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
- Horder Gleis -
Abzw Dfd 166,9] 13| 12| 11] 10
$ 1668
¥ ¢ [166.6
% | 166,5
166,2
60 60 60 60
Esig 166,2
165,5 =
30 30 30 30
Dortmund Hbf 1651 15| 14| 13| 12
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Strecke 128a 312810 Dortmund Hbf (Baroper Gleis) - Do-Barop Hp - Witten Hbf

Mbr fiir 70 km/h = 29 R/P/ 40 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P / 83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Horder Gleis
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 165,1
- Horder Gleis -
Dortmund Hbf
® 600A
Asig 165,3
165,8 Bkvsig v
165,9 ¥ 165,9
70 80 80 80
Bksig Ri H 166,3
% 166,5
166,8
Abzw Dfd 166,9] 2| 2| 2| 2
Fortsetzung S. 58
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Bochumer Gleis
70 | 80 | 80 | 80 |- ZF GSM-R- § 164,4
Dortmund Hbf 0] 0 Of o
© 600A ,RZ:900A 2
164,2 é
65 70 75
1641 [ [ __ Bkvsig ~, Asig é 164,1
70 | 80 | 80 é
163,6 (¥), ¥, (Bkvsig =) 163,6
90 | 100 2
Sbk 756 § 163,3
(Shk 744 ) 162,3
Sbk 754 ¢ | 1623
(Bkvsig -) § 159,9
Bksig, (Bksig ) 158,9
Abzw Liitgen= $|1585] 5| 5| 4 4
dortmund é
Fortsetzung S. 57
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
ii.Abzw Stockumer
StraBe
70 80 80 80 |- ZF GSM-R - 11,6
- Wittener Gleis -
Dortmund Hbf')
@ 600A
Asig 11,3
¥ 10,7
Shk 734 9,5
¢ 86
| 14
¢ 14
S| 66
5.8 | L __ | __ IBksig 58
80 90 | 100
Abzw Litgen= 55| 5| 5| 5| 4
dortmund
') A-Weg, Bochumer Gleis: fmdl Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Abzw Litgen= 55| 5| 5| 5| 4
dortmund
¥, (¥ 4,8
é 3,2
Shk 952 29
| 23
OberstraBer Tunnel I 1,6
S| 14
L] 10
Bksig, (Bksig ) § 0,4
Abzw Stockumer 00110 9| 8| 8
80 | 90 | 100 |StraBe 2,8
(WA (30) | (80)
¥, (¥ 2,9
90 | 100
(85) (95)
4,1 Shk 958 4,1
75 85 95
(95)
Esig, (Esig) 5,1
Avsig ~, Isig 6,2
80
Witten Hbf 681 14| 12| 11| 10
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 31,2
- Baroper Gleis -
Dortmund Hbf')
© 600A
Asig 31,1
30,6 Bkvsig -
30,5 ¥ 30,5
70 | 80 | 80 | 80
Bksig Ri W 30,1
¢ 298
¢ 29.6
Abzw Dfd 295 2| 2| 2| 2
29,2 ¥ 29,2
90 | 100
(80) | (80)
(¥) 29,1
28,9
90 | 100
Do-Barop Hp 259] 5| 5| 5| 4
Shk 154 25,7
{Do-Kruckel 23,5
Awanst)
Do-Kruckel Hp 2341 7| 1| 6| 6
Shk 150 22,5
Shk 146 20,9
Witten-Annen 202 10| 9| 8| 8
Nord Hp
') A-Weg, Horder Gleis: fmdl Verstindigung;
A-Weg, ii. Abzw Stockumer StraBe: fmdl Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Witten-Annen 202 10| 9| 8| 8
Nord Hp
17,9
80 80
(90) |(100)
(Ne 2) 17.8
17,2
80 80
(80) (80)
16,8 Esig, (Ls =, ohne Ne 4) 16,8
70 70 70
15,8 Avsig <, Isig 15,8
60 60 60 60
Witten Hbf 151 15] 13| 12| 12
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Strecke 128h 312820 Witten Hbf - Do-Barop Hp - Dortmund Hbf

Mbr fiir 70 km/h = 33 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 38 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 65 R/P /82 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
i.Wittener Kurve
70 75 80 80 |- ZF GSM-R - 6,8
Witten Hbf
@ 600A
6.7 | Avsig <, Isig 6.7
80
5.8 Asig (Ri L) 58
90 | 100
¥, (¥) 54
Shk 959 4,4
Xl Bksig, (Bksig) 29
75 85 95
(80) | (80)
2,8 Abzw Stockumer 28] 3| 3| 3| 3
0,0 85 | 95 |strase S| 00
(85) (95) ¢
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 75 85 95 |- ZF GSM-R -
(CIYRESC LY Abzw Stockumer 28] 3| 3| 3| 3
Strafe é 0,0
¥, (¥) ¢ o2
OberstraBer Tunnel § 1,0
1,4
1,6
é 2,3
Shk 953 2,8
{(Bkvsig =) é 3.2
Bksig, (Bksig ) 4,5
Abzw Liitgen= 55) 8| 7| 7| 6
dortmund')
Bochumer Gleis
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - $ | 158,5
Abzw Liitgen= 2 8| 71| 7/ 6
dortmund é
© 600A ,RZ:900A 2
¥, (¥) 2 | 1588
(Bkvsig -) ¢ 1606
Sbk 743 2 |161,6
(Sbk 753 =) 2 |1617
(Evsig =) ¢ [162.2
163,2 Esig, (Esig -), ¢ [163.2
80 | 80 |t Einfahrt 20 km/h
ohne Is 3v
Dortmund Hbf 164,41 13| 12| 11] 10
') A-Weg, Bochumer Gleis: Bksig mit Zs3 (10)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 75 | 85 | 95 [Forts. i.Wittener Kurve
- IF GSM-R -
Abzw Liitgen= 55) 8| 7| 7| 6
dortmund
¥ 5,6
- Wittener Gleis -
¢ 66
S 1
S| 14
| 86
Shk 733 8,9
10,4 L Esig, 10,4
80 | 80 | 80 [+ Einfahrt20 km/h
ohne s 3v
Dortmund Hbf 11,61 13 12| 11| 10
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 - IF GSM-R - 15,1
Witten Hbf')
@ 600A
Isig 15,2
Asig (Ri A) 16,3
¥ (¥ 16,6
16,8
80 80 80
17,2
90 | 100
(80) | (80)
17,9
90 | 100
20,2 | Witten-Annen 202| 4| 4| 4| 4
80 | 90 | 100 |Nord Hp
(75) (85) (95)
[ 20,3 | ] Sbk 145 20,3
75 85 95
(75) | (85) | (95)
21,6
75 85 95
(70) | (70) | (70)
75 85 95
(75) (85) (95)
Do-Kruckel Hp 23,4
Do-Kruckel 23,5
Awanst
') A-Weg, ii. Wittener Kurve; fmdl Verstindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
km/h Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 [ 75 | 85 | 95 |- ZF GSM-R -
Do-Kruckel 235) 7| 7| 6| 6
Awanst
Shk 151 23,8
25,6 || __ | __ |sbk153 25,6
80 | 90 | 100
Do-Barop Hp 2591 9| 9| 8 7
{Bkvsig =) 21,9
28,9 {Bksig ), Bksig 28,9
80 | 80
- Baroper Gleis -
Abzw Dfd") 29,50 12 11| 10 9
Horder Gleis
70 [ 75 | 80 | 80 |- ZF GSM-R - 166,9
- Horder Gleis -
Abzw Dfd 12 11| 10| 9
© 600A
$ 1668
¥ 2 | 166,6
$ [ 1665
166,2
60 | 60 | 60 | 60
Esig 166,2
165,5 ~
30 | 30 | 30 | 30
Dortmund Hbf 165,1] 14| 13| 12] 12

') A-Weg, Horder Gleis: fmdl Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 80 | 80 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Abzw Dfd 295 12| 11 10| 9
¢ 29.6
¥ é 29,7
29,8
30,2 Esig 30,2
60 60 60 60
30,9 =
30 30 30 30
Dortmund Hbf 31,2 14 13| 12| 11
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Strecke 129a 312910 Bft Do-Dorstfeld - Dortmund West

Mbr fir 70 km/h = 22 R/P/ 30 6
fiir 80 km/h = 32 R/P/43 6
fir 90 km/h = 44 R/P/ 58 G
fir 100 km/h =58 R/P/77 6

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 tge | 70 | 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 [ 80 [ 90 | 100 |- ZF GSM-R - 66,0
Bft Do-Dorstfeld
@ 600A
Asig 66,4
% 66,5
- S-Bahn -
¥ | 668
Bft Dortm. West S| ees] 1] 1| 1] 1
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Strecke 129h 312920 Dortmund West - Bft Do-Dorstfeld

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 38 6
fiir 80 km/h = 39 R/P/43 6
fir 90 km/h =51 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 65R/P/816

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 85 | 95 |-ZF GSM-R - 2| 669
- $-Bahn - %
Bft Dortm. West
© 600A 2
Isig %
66,5
Bft Do-Dorstfeld 66,01 1| 1| 1| 1
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Strecke 130a 313010 Bo-Langend Phf - Abzw Stockumer StraBe - Witten Hbf -

Wengern Ost - Ha-Vorhalle - Abzw Hengstey - Hagen-Kabel

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39R/P/49 6
fir 90 km/h = 49 R/P/ 61 6

fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 loge | 70|80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 80 | 80 |- ZF GSM-R - 0,0
Bft Bo-Langend
Pbf
@ 600A
Bft Bo-Langend 07 1| 1| 1| 1
Bez Kreuz Abzw
Asig 0,8
S| 09
¥, (¥) o 1.2
| 14
Bksig, (Bksig ) 2,5
Abzw Stockumer 28| 2| 2| 2| 2
StraBe
(80) | (30)
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
kan/h Betriebsstelle in km km/h
abkm | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min [ Min
70 75 - IF GSM-R -
(80) | (80) |Abzw Stockumer 28] 2| 2| 2 2
Strafie
m ¥, (¥) 2,9
85 95
(85) (95)
Shk 958 4,1
Esig, (Esig) 5.1
Avsig <, Isig 6,2
Witten Hbf") 68] 6| 5| 5| 5
ii. Wetter/Ruhr
- IF GSM-R - 15,1
Witten Hbf 6] 5| 5| 5
@ 600A
Asig (Ri W) 15,0
14,5 ¥, (¥ 14,5
85 95
(80) | (80)
85 95
‘ ‘ |Sbk964 11,5
') A-Weg, i. Wetter/Ruhr: Zs2 "W" am Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 75 | 85 | 95 |- ZF GSM-R -
Shk 964 11,5
Wetter (Ruhr) Hp 7.8] 12| 11| 10| 10
1,8 L. __ Ishk 966 1.8
80 90 | 100
Shk 580 6,5
(Ne 2)
Esig Hagen-Vorhalle, 5.4
(Ls)
Bft Ha-Vorhalle 4,71 15| 14] 12| 12
Vof
Hagen-Vorhalle 4,3 15| 14] 13| 12
Fortsetzung S. 78
i.Wetter/Ruhr
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 15,1
Witten Hbf 6] 5| 5| 5
© 600A
Asig (Ri W) 15,0
14,5 ¥, (¥ 14,5
85 95
(80) | (80)
85 95
(85) (95)
Shk 964 11,5
Wetter (Ruhr) Hp 7.8] 12| 11| 10| 10
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 [ 75 | 85 | 95 |- ZF GSM-R -
Wetter (Ruhr) Hp 7.8] 12| 11| 10| 10
1,8 L Isbk9ss 1.8
80 ( 90 | 100
Shk 580 6,5
(Ne 2)
54 Esig Hagen-Vorhalle, 5,4
60 60 60 60 |[(Ls)
5,0
75,3
Bft Ha-Vorhalle 75,6] 15( 14| 13| 12
Vof
Hagen-Vorhalle 76,0) 15| 14| 13| 12
Fortsetzung S. 79
70 | 75 | 80 | 80 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Witten Hbf 68] 6 5| 5| 5
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 75 80 80 |- ZF GSM-R -
Witten Hbf 68] 6 5| 5| 5
1,0 | Asig (Ri 0) 1,0
80
1.4
0,6
¥ (¥ 0.9
é 1,0
1,2
Shk 3 2,6
2,6
é 2,6
(Ne 2) ol 29
(Ls =) § 4,0
Esig 4,1
Wengern Ost') 48| 10( 9| 9| 8
Einf.Ha-Vorhalle
Vwf (Gl. 621/96)
40 40 40 40 |- ZF GSM-R - 61,5
Wengern Ost 10 9| 9| 8
@ 600A
Asig 68,1
¥, (¥) 68,4
Shk 992 70,0

') Einfahrt Ha-Vorhalle Ywf (Gleis 621/96)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 65 | 75 | 80 |- ZF GSM-R -
Shk 992 70,0
70,8
(80)
70,9
85
(85)
(Ne 2) 71,4
72,4 Esig Hagen-Vorhalle, 72,4
40 40 40 40 |(Ne1)
Abzw Schonfeld 72,8) 16| 15) 14| 14
- Umfahrungsgl 72,8
621/96 - 72,8
13,2
Bft Ha-Vorhalle 13,7} 17| 16 15| 15
Einfahrgruppe
Isig 74,0
Bft Ha-Vorhalle 74,4) 18| 18] 17| 16
Ywf
65 | 70 | 80 | 80 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Wengern Ost 48|10 9| 9| 8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 [ 70 | 80 | 80 |- ZF GSM-R -
Wengern Ost 48|10 9| 9| 8
m Asig 5,1
65 75
¥, (¥ 5,4
68,4
Shk 992 70,0
70,8
(80)
70,9
85
(85)
(Ne 2) 71,4
Bksig, (Ne 1) 72,4
Abzw Schonfeld') 72,8 15| 14] 13| 12
nach Hagen Ghf
65 | 65 | 75 | 85 |- IF GSM-R - 72,8
Abzw Schonfeld 15| 14| 13| 12
® 600A
¥, (¥) ¢ 7129
2| 732
Shk 566 74,0
(Ne 2)
') nach Hagen Gbf;
siidliche Umfahrung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 65 75 85 |- ZF GSM-R -
Shk 566 74,0
(Ne 2)
74,4
80
(80)
75,0 Esig Hagen-Vorhalle, 75,0
70 (Ls)
Bft Ha-Vorhalle 75,6) 17| 16 15| 14
Vof
75,9
75,9
Hagen-Vorhalle 759 18| 17| 15| 14
Evsig <, Asig Ri H 76,4
é 76,1
¥ 16,7
Esig Hagen Gbf é 771
Bft Hugen Gbf § 7175 20| 19| 17] 16
Bez Ost
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 2
Bft Hugen Gbf % 7175 20| 19| 17] 16
Bez Ost
¢ 115
144,5
 Einfahrt 30 km/h 144,2
ohne Is 3v
143,5 Isig 143,5
60 60 60 60
Bft Hagen Gbf 143,2) 22| 21| 19| 18
Bez West
Asig 142,7
Bft Hagen Ghf 142,3] 23| 22| 20| 19
Hgw
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
siidliche
Umfahrung
40 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R - 61,5
Wengern Ost
® 600A
Asig 68,1
¥ (¥ 68,4
Shk 992 70,0
(Ne 2) 71,4
12,4 Esig Hagen-Vorhalle, 72,4
40 40 40 40 [(Ne1)
Abzw Schonfeld 7281 6| 6| 5| 5
- siidliche 72,8
Umfahrung - é 0.0
2| o4
Bft Ha-Vorhalle 09y 7| 7| 1| 7
Einfahrgruppe
1,3 Isig 1,3
60 60 60 60
Bft Ha-Vorhalle 1,5] 8| 8| 8| 8
Ywi
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Bft Ha-Vorhalle 1,5] 8| 8| 8| 8
Ywf
2,5 Isig 2,5
40 40 40 40
Bft Ha-Vorhalle 28] 10(10] 9| 9
Vof
Asig Ri S 3,6
S| a7
Hagen-Vorhalle o as| 1] 11|
S 39
76,8
76,9 (¥) 76,9
40 40 40 40
(60) | (60) | (60) | (60)
¥ 11,0
17,1
70 | 80 | 80 | 80
(70) | (70) | (70)
(RWE Awanst) 79,0
79,6 Bksig, (Bksig) 79,6
50 | 50 | 50 | 50
(40) | (40) | (40) | (40)
Abzw Hengstey 80,1 15[ 15 14| 14
Fortsetzung S. 80
65 | 65 | 75 | 85 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Schonfeld 72,8] 15| 14| 13| 12
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriehsstelle in i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 65 75 85 |- ZF GSM-R -
Abzw Schénfeld 72,8) 15| 14] 13| 12
¥, (¥) S| 129
2| 132
Shk 566 74,0
(Ne 2)
14,4
80
(80)
750 [ |__ Esig Hagen-Vorhalle, 75,0
70 80 80 {Ls)
Bft Ha-Vorhalle 75,6 17| 16| 15| 14
Vof
75,9
75,9
Hagen-Vorhalle 76,2] 18| 17| 15| 15
76,4 AsigRi S 76,4
60 | 60 | 60 | 60
(¥ 76,9
¥ 71,0
17,1
70 | 80 | 80 | 80
(70) | (70) | (70)
(RWE Awanst) 79.0
79,6 Bksig, (Bksig) 79,6
50 50 50 50
(40) | (40) | (40) | (40)
Abzw Hengstey 80,1 22| 20 19| 18
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 tge | 70 | 80 | 90 | 100
km/h Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 [ 50 | 50 | 50 |-ZF GSM-R -
(40) | (40) | (40) | (40) |Abzw Hengstey 80,1] 22| 20| 19| 18
80,4 ¥, (¥) 80,4
50 [ 50 | 50 | 50
(60) | (60) | (60) | (60)
$| 805
(Evsig =) | 807
81,7 Esig, % 81,7
40 | 40 | 40 | 40 |(Esig~, ohne Ne 4)
Hagen-Kabel | 824| 25| 23| 22| 1
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Strecke 130b 313020 Hagen-Kabel - Abzw Hengstey - Ha-Vorhalle - Wengern Ost -
Witten Hbf - Abzw Stockumer StraBe - Bo-Langend Phf

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39R/P/ 496
fir 90 km/h = 51 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 65 R/P /82 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70 |80 (90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - 82,4
Hagen-Kabel
© 600A 2
Asig
82,3
¥ § 82,2
¥ 82,0
Bksig, (Bksig) 80,7
| 805
Abzw Hengstey') 801] 2| 2 2| 2
') sidliche Umfahrung;
Umfahrungsgleis 621/96
3996 Seite 81



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
siidliche
Umfahrung
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 80,1
(50) | (50) | (50) | (50) |Abzw Hengstey 2 2| 2| 2
® 600A
79.9 ¥ (¥ 79,9
70 70 70 70
79,2
80 80 80
RWE Awanst 7901 3| 3| 3| 3
(Evsig =) 78,4
11,2 Esig Hagen-Vorhalle, 71,2
60 | 60 | 60 | 60 |(Esig)
76,8
3,9
- siidliche
Umfahrung -
Hagen-Vorhalle S| 38| 5| 5| 5| s
2| 37
Bft Ha-Vorhalle 28| 6] 6| 6| 6
Vof
2,8 Isig 2,8
40 40 40 40
1,8 Isig 1,8
60 60 60 60
Bft Ha-Vorhalle 1,5] 8| 8| 8| 8
Ywi
Bft Ha-Vorhalle 091 9| 91 9| 9
Einfahrgruppe
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Bft Ha-Vorhalle 09 9| 9| 9| 9
Einfahrgruppe
¢ 04
0,3 Asig, Bksig § 0,3
40 40 40 40
Abzw Schénfeld ¢| o0]10f 10| 10| 10
¢ 0.0
72,8
12,6 ¥, (¥) 72,6
60 65 70 80
Shk 991 70,4
(Ne 2) 69,8
(Ne 1), Esig 68,6
Wengern Ost 67,5] 16| 15| 15| 14
Umfahrungsgleis
621/96
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 80,1
(50) | (50) | (50) | (50) |Abzw Hengstey 2 2| 2| 2
® 600A
79.9 ¥ (¥ 79,9
70 70 70 70
79,2
80 | 80 | 80
RWE Awanst 7901 3 3| 3| 3
(Evsig =) 78,4
11,2 Esig Hagen-Vorhalle, 71,2
60 60 60 60 |(Esig)
Hagen-Vorhalle 762] 6| 6| 6| 6
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Hagen-Vorhalle 762] 6| 6| 6| 6
Asig, Isig 76,1
76,0
76,0
75,9
40 | 40 | 40 | 40
Bft Ha-Vorhalle 156 7 71 7| 17
Vof
75,3
75,6
- Umfahrungsgl
621/96 -
Bft Ha-Vorhalle 7441 9 9 91 9
Ywf
Isig 74,4
Bft Ha-Vorhalle 73,71 10| 10| 10| 10
Einfahrgruppe
Asig, Bksig 13.3
13,2
Abzw Schonfeld 72,81 11| 11| 11| 11
72,8
12,6 ¥, (¥ 72,6
60 65 70 80
Shk 991 70,4
(Ne 2) 69,8
{(Ne 1), Esig 68,6
Wengern Ost 67,5) 17| 16] 16| 16
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |Forts. Regelweg
(50) | (50) | (50) | (50) |- ZF GSM-R -
Abzw Hengstey 801) 2| 2| 2| 2
79.9 ¥ (¥ 79,9
70 70 70 70
19.2
80 | 80 | 80
RWE Awanst 790 3| 3| 3| 3
(Evsig =) 78,4
11,2 Esig Hagen-Vorhalle, 71,2
60 60 60 60 |(Esig)
Hugen-Vorhalle') 7621 6| 6| 6| 6
i. Wetter/Ruhr
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R - 4,3
Hagen-Vorhalle 6] 6| 6| 6
® 600A
Asig Ri W 4,4
Bft Ha-Vorhalle 47| 6] 6| 6| 6
Vof
¥, (¥ 5,2
Shk 579 5,7
Wetter (Ruhr) Hp 7.8] 9| 8| 8| 8
') A-Weg, i. Wetter/Ruhr: fmdl Verstindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Wetter (Ruhr) Hp 7.8] 9| 8| 8| 8
Shk 963 8,2
Shk 965 11,0
(Ne 2) 13,2
14,2 Esig, (Ls =, ohne Ne 4) 14,2
80 | 80
Witten Hbf 1511 15 14| 13| 13
Fortsetzung S. 89
von Hagen Ghf
55 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 142,3
Bft Hagen Gbf
Hgw
® 600A
Isig 142,8
Bft Hugen Ghf 1432) 1| 1] 1| 1
Bez West
Bft Hagen Gbf 14411 2| 2| 2| 2
Bez Ost
144,3 Asig Ri W 144,3
40 40 40 40
144,5
11,5
¥ ¢ 115
Esig Hagen-Vorhalle é 76,9
¢ 167
Asig 76,0
75,9 Hagen-Vorhalle 7591 5 5| 5] 5
60 60 60 60
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Hagen-Vorhalle 7591 5| 5| 5| 5
75,9
75,9
Bft Ha-Vorhalle 7561 5| 5| 5| 5
Vof
75,2 Bkvsig v, ¥ 75,2
70 | 80 | 80 | 80
¥ 75,1
14,4 Shk 565 744
90 | 90
(Ne 2) 74,0
¢ 132
73,0 Bksig, (Ne 1) § 73,0
60 65 70 80
o 129
Abzw Schonfeld 72,8 8| 8| 7| 17
Fortsetzung S. 88
60 | 60 | 60 | 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Hagen-Vorhalle 76,2) 6| 6| 6| 6
Asig 76,1
70 m 80 | 80
76,0
76,0
Bft Ha-Vorhalle 756] 6| 6| 6| 6
Vof

3996
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 75 | 80 | 80 |- ZF GSM-R -
Bft Ha-Vorhalle 756] 6| 6| 6| 6
Vof
75,2 | Bkvsig <, ¥ 75,2
80
) 75,1
74,4 Shk 565 74,4
90 90
(Ne 2) 74,0
¢ 132
73,0 Bksig, (Ne 1) § 73,0
60 65 70 80
o 129
Abzw Schonfeld 7281 9| 9| 8| 8
¥, (¥ 72,6
Shk 991 70,4
(Ne 2) 69,8
{(Ne 1), Esig 68,6
Wengern Ost 67,5] 14| 13| 13| 12
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 65 | 70 | 80 |- ZF GSM-R -
Wengern Ost 67,5] 14| 13| 13| 12
67,3 | [ ___ 61,3
44| 70 | 80 | 80 S| 4s
¥, (¥) o 43
Shk 2 ¢ 26
(Ne 2) 2,6
Esig, (Ne 1) ¢ 1.2
¢l 10
0.6
14
6.8 Witten Hbf 68| 18| 17| 16| 16
6,7 | Avsig <, Isig 6,7
80
5.8 Asig (Ri L) 58
90 | 100
¥ (¥ 5.4
Shk 959 4,4
m Bksig, (Bksig) 2,9
80 | 80
Abzw Stockumer 28] 22| 20] 19| 18
StraBe
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 75 | 80 | 80 |- ZF GSM-R -
Abzw Stockumer 28] 22| 20( 19| 18
StraBe
¥, (¥) 2,7
Esig Bo-Langendreer, 1,5
(Esig Bo-Langendreer,
Bksig Ri Sidgr)
1,3
0.9
Bft Bo-Lungend 0,7 23| 22 21| 20
Bez Kreuz Abzw
Isig 0,3
Bft Bo-Lungend 00] 24| 22 21| 21
Pbf
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Strecke 134a 313410 Dortmund Signal-lduna Park - Herdecke - Ha-Vorhalle Yo
(Wittener Gleis) - Hagen Hbf - Briigge - Lidenscheid

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39R/P/49 6
fir 90 km/h = 50 R/P/ 61 6

fir 100 km/h = 65 R/P /82 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 70 | 70 |- ZF GSM-R - § 73,1
Dortmund Signal-
Iduna Park é
¥ é 73,6
72,8
Do-Tierpark Hp 7200 2| 2| 2| 2
71,9
30 30 30 30
71,8 Us v
w
¢ 107
Do-Kirchhirde Hp § 103| 4| 3| 4| 4
70,2
é 68,9
68,7
68,5 Do-Léttring= 685] 5 5| 5] 5
55 60 65 /A hausen Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- IF GSM-R -
Do-Léttring= 685] 5| 5 5| 5
hausen Hp
| 614
¢ | 66.6
Ender Tunnel 66,3
65,4
é 65,2
64,3
Wittbriiucke Hp 6411 10 9] 9 9
é 63,1
63,6
é 63,2
62,7 Esig 62,7
20 | 40 | 40 | 40 g
¢ 625
Herdecke 62,0] 13| 12 12| 11
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tge | 70 [ 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Herdecke 62,0] 13| 12 12| 11
Asig 62,0
61,8
3,2
¥ 3,2
% 3,0
| 27
¢ 15
IR
Bksig 0.6
é 0,2
- Wittener Gleis -
o1 [ | __ Bft Ha-Vorhalle 2| 01]16] 15]| 15| 14
36| 70 | 80 | 80 Yo é 3,6
@ 600A
Hattinger Gleis
70 | 80 | 80 | 80 |- ZF GSM-R - 76,0
Hagen-Vorhalle
@ 600A
Asig 76,1
(¥) 76,4
76,5 ¥ 76,5
90 | 90
¢ | 166
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 [ 90 [100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 90 |- ZF GSM-R - 2
¢ 769
¢ 113
S| 115
- Hattinger Gleis -
Shk 544 11,9
(Ne 2) 78,2
79,2 {Ne 1), Esig, 79,2
40 | 40 | 40 | 40 |+ Einfahrt 30 km/h
ohne Is 3v
Hagen Hbf 80,21 4| 4| 4| 4
Fortsetzung S. 96
i. Hagen Gbf
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 75,9
Hagen-Vorhalle
® 600A
AsigRi H 76,4
¢ 167
¥ ¢ 167
Esig Hagen Gbf é 771
Bft Hagen Gbf o| 15| 2| 2| 2| 2
Bez Ost é
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 2
Bft Hugen Gbf § 15| 2| 2| 2| 2
Bez Ost
11,5 ¢ 115
144,5( 40 40 40 40 144,5
(60) | (60) | (60) | (60)
 Einfahrt 30 km/h 144,2
ohne Is 3v
143,5 Isig 143,5
50 50 50 50
(60) [ (60) | (60) | (60)
Bft Hagen Gbf 143,2] 4| 4| 4| 4
Bez West
142,7 Esig, Asig 142,7
40 40 40 40
Bft Hagen Gbf 142,71 5| 5| 5| 5
Hgw 142,7
Hagen Hbf 142,3] 6| 6| 6| 6
Fortsetzung S. 96
von Ha-Vorhalle
70 | 80 | 80 | 80 |- ZF GSM-R - 4,3
- Wittener Gleis -
Hagen-Vorhalle')
@ 600A
Asig 4,2
3,8 Bft Ha-Vorhalle 38] o of of o
90 | 100 |Yo
') A-Weg: Hattinger Gleis, fmdl Verstindigung;
A-Weg: U. Hagen Gbf, Zs2 "H" am Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 [ 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Bft Ha-Vorhalle 38] 0f 0] 0] O
Yo
¢ 36
¥ % 3,5
2,8
% 2,3
1,8
0.9 Esig, 0,9
40 40 40 40 |+ Einfahrt 30 km/h
ohne Zs 3v
Hagen Hbf 00 4| 4| 4| 4
Fortsetzung S. 98
70 | 80 | 80 | 80 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R - $
- Wittener Gleis - 2
Bft Ha-Vorhalle e ot1| 16| 15| 15| 14
Yo o 36
© 600A 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 e | 70 [ 80 | 90 | 100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 80 | 80 |-ZFGSM-R - 2
- Wittener Gleis - §
Bft Ha-Vorhalle 0,1] 16| 15| 15| 14
Yo o 36
© 600A é
3,5 ¥ 35
90 | 100 2
S| 28
¢ 23
| 18
0.9 Esig, 0,9
40 40 40 40 |+ Einfahrt 30 km/h
ohne Is 3v
0,6
-0,5
Hagen Hbf 0,0 20| 19| 18| 17
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

70 | 80 | 90 | 100 lge | 70 | 80 [ 90 | 100
Kan/h Betriebsstelle in km kan/h

abkm | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min [ Min

40 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R -
Hagen Hbf 0,0 20| 19| 18| 17
AsigRi 0 0,2
0.4
0,5

0,5 ¥ (¥)
65 60 60 60
(60) | (60) | {60) | {60)
0,6
1.1

1,1
1,3
Goldbergtunnel 1,6
1,6
+0

-}
AAA  AAAAAAAAAAAA

(70) (70)
1,6
+22
1,6
+25
1,8

Ha-Oberhagen Hp 1,8] 24| 23] 22| 21
1,8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tge | 70 [ 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 70 | 70 |- ZF GSM-R -
Ha-Oberhagen Hp 1,8] 24( 23| 22| 21
1.8
N 50 |
(Ne 2) 2,7
3,7 Bksig, (Ne 1) 3,7
60 | 60 | 60 | 60
Ust Ha-Delstern 4,0] 26| 25| 24| 23
¥ 4,0
70 | 70
75 85
é 5,9
6,2
1.8
80
S| 1.9
2| 80
Dahl Hp 9,5] 32| 30| 29| 27
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tge | 70 [ 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 75 | 80 |- ZF GSM-R -
Dahl Hp 95| 32| 30| 29| 27
¢ 101
10,1 g
70 | 70 é
Hengstenberger Tunnel T 10,1
| ¢ 104
¢ 104
10,4
MEH 8o |
é 12,3
12,5 Esig 12,5
40 | 40 | 40 | 40 2
¢ 128
Rummenohl 13,2] 35| 34| 32| 31
Asig 13,3
é 13,3
¥ 13.4
w 80 2
¢ 134
¢ 136
¢ 138
Twiestromer Tunnel T 15,0
|| 15
16,2
70 | 70
Dahlerbriick Hp 16,3] 39| 37| 35| 34
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 [ 70 | 70 | 70 |- ZF GSM-R -
Dahlerbrick Hp 16,3] 39| 37| 35| 34
¢ 164
16,4 2
EN 5o | §
18,0
Schalksmihle Hp 18,1] 40| 38| 37| 35
é 18,5
21,0
Winkhavser Tunnel T 21,9
|| 221
22,9 Esig 22,9
50 | 50 | 50 | 50
Lidensch.-Briigge 23,8) 46| 43| 42| 40
0.3
5| o4
¥ g 0,4
.Em 70 [ 70 | 70 9%
Lidenscheider Tunnel I g 4,7
5,1
&| 52
¢l 60
6,2 =
30 [ 30 | 30 [ 30
Lidenscheid Hp 6,6] 52| 50| 48| 46
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Strecke 134h 313420 Lidenscheid - Brigge - Hagen Hbf (Wittener Gleis) -
Ha-Vorhalle Yo - Herdecke - Dortmund Signal-lduna Park

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39R/P/49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 65 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 loge | 70|80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
35 | 40 ii'.ZF GSM-R - 6.6
Lidenscheid Hp
¢l 60
| 59 ___fis~ §
| 50 [0
| 52
Lidenscheider Tunnel I g 5,1
4,7
0.7 Esig 22 0,7
§ &
0,4
03[ [ Lidensch.-Briigge 03] 11| 9| 8| 7
23,8 50 | 50 23,8
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriehsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 | 50 | 50 | 50 |-ZF GSM-R -

Lidensch.-Briigge 03] 11| 9| 8| 7

23,8

AsigRi R 23,7

¥ 23,5

70

Winkhavser Tunnel T 22,1

|| 219

S| 21,0

2| 185
Schalksmihle Hp 18,11 18] 16| 13| 12

S| 180

16,4 2
70 é

16,4
Dahlerbriick Hp 16,3] 20| 18] 15| 13
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 [ 55 | 65 | 70 |- ZF GSM-R -
Dahlerbrick Hp 16,3] 20| 18| 15| 13
Twiestromer Tunnel I 15,1
15,0
¢ 138
13,7 Esig § 13,7
40 | 40 | 40 | 40
o | 136
¢ 134
o 133
Rummenohl 13,2] 24| 21| 18| 16
13,0 Asig 13,0
5 60 70 75
é 12,8
¥ 12,7
o 123
10,4
70
¢ 104
Hengstenberger Tunnel I § 10,4
é 10,1
§
10,1
Dahl Hp 9,5] 28| 25| 22| 19
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2a 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 90 | 100 tge | 70 [ 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
km/h km/h | km/h Min | Min | Min | Min
55 70 | 75 |- ZF GSM-R -
9,5] 28| 25| 22| 19
S| 80
o 19
¢l 62
2| 59
4,2
60 70
Ust Ha-Delstern 4,0] 34| 31| 26| 24
39
70 | 80
(60) | (60) | (60)
70 | 80
(65) (75)
70 | 70
Ha-Oberhagen Hp 1,8] 36| 33| 28| 26
1,8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 65 | 70 | 70 |- ZF GSM-R -
Ha-Oberhagen Hp 1,8] 36| 33| 28| 26
1,8
1,8
1,6
+25
Goldbergtunnel 1,6
+22
1,6
+19
80
1,6 Shk D337 1,6
+4 +4
50 | 50 | 50 | 50
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 e | 70 [ 80 | 90 | 100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 | 50 | 50 | 50 |-ZFGSM-R - |
Sbk D337 | 1,6
+
1,6 | 1,6
40 | 0
1,6] 60 | 60 | 60 | 60 1.6
(Ne 2) 1,5
% 1.3
1.1
% 1.1
Esig, (Ne 1) 0,8
© 600A ol o6
0,5  Einfahrt 30 km/h %
40 | 40 | 40 | 40 [ohneIs3v
¢ 05
% -0,4
- Wittener Gleis - -0,3
Hagen Hbf') 0,0 41 37| 32| 30
Hattinger Gleis
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 80,2
- Hattinger Gleis -
Hagen Hbf 41| 37| 32| 30
@ 600A
Asig Ri H 80,0
79.5 ¥, (¥) 79,5
70 | 70 | 70 | 70

') nach Ha-Vorhalle
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 70 | 70 | 70 |- ZF GSM-R -
¥, (¥) 79.5
19.2
80 | 90 | 90
(Ne 2) 78.1
S| 115
o 113
¢ 169
Esig Hagen-Vorhalle, é 76,8
Asig, (Ls =) §
76,6
Hagen-Vorhalle 76,0] 45| 41| 36| 33
Fortsetzung S. 110
ii. Hagen Gbf
40 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R - 142,3
Hagen Hbf 41| 37| 32| 30
© 600A
Bft Hugen Ghf 142,7] 41| 38| 33| 30
Hgw 142,7
Isig, (Isig) 142,8
60 | 60 | 60 | 60
Bft Hagen Gbf 143,2] 42| 38| 34| 31
Bez West
Bft Hagen Ghf 144,1] 43| 39| 35| 32
Bez Ost
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
(55) Bft Hagen Gbf 144,1] 43| 39| 35| 32
Bez Ost
144,3 Asig Ri W, (Asig) 144,3
40 40 40 40
(55) | (60) | (60) | (60)
144,5
40 40 40 40
144,5
11,5
¥ % 715
Esig Hagen-Vorhalle 76,9
2| 167
Asig 76,0
Hagen-Vorhalle 759) 46| 42| 37| 35
Fortsetzung S. 110
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
nach Ha-Vorhalle
40 40 40 40 |- ZF GSM-R - 0,0
- Wittener Gleis -
Hugen Hbf') 41| 37| 32| 30
© 600A
Asig Ri W 0,2
0,7 ¥ 0,7
70 80 90 90
1,1
100
% 1.8
2,3
% 2,8
Esig Ri W, 3.2
Hagen-Vorhalle é
S| 36
Bft Ha-Vorhalle 3,8] 45| 41| 36| 33
Yo
Hagen-Vorhalle 45| 45| 41| 36| 33
40 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Hagen Hbf 0,0] 41| 37 32| 30

') A-Weg: Hattinger Gleis, Zs2 "H" am Asig;

A-Weg: 0. Hagen Gbf, Zs 2 "E" am Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Hagen Hbf 0,0] 41| 37| 32| 30
Asig Ri W 0,2
0,7 ¥ 0,7
70 80 90 90
1.1
100
é 1,8
2,3
é 2,8
3,2 Bksig Ri D 3,2
80 | 80 2
3,6 Bt Ha-Vorhalle é 36| 44| 41| 36| 33
0,1 65 70 75 Yo 0,1
2 g
¢l o2
¥ 03
¢ 14
¢l 15
1,9
70 70
é 2,7
2,8 Avsig <, Esig 2,8
20 | 40 | 40 | 40 8
¢l 3.0
Herdecke 3,41 48| 44| 39| 36
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2a

2h

2c

2d

3a

3b

4a

4b | 4c

4d

70

80

km/h

90

100

ab km

km/h

km/h

km/h

km/h

Betriebsstelle

Lage

in km

70

80 | 90
km/h

100

Min

Min | Min

Min

62,2

3996

40

95

40

60

40

70

65

40

80

15

- IF GSM-R -
Herdecke
Asig

Witthriucke Hp

Ender Tunnel

Do-Léttring=
hausen Hp

Do-Kirchhorde Hp

Do-Tierpark Hp

[ ——

AN V2% %0 7 W e Va2 Va W e Ve Vo Vo

AN\NANAAN /AN

3.4
3.4
3,6

62,1
62,2

62,5
63,2

63,6
63,7
64,1
64,3
65,2
65,4
66,3
66,6
67.4
68,5

68,7
68,9

70,2
70,3
10,7
72,0

48

50

55

57

59

44 ( 39

46 | 41

51| 45

53| 41

54| 48

36

38

41

43

44
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
595 60 65 75 |- IF GSM-R -
Do-Tierpark Hp 72,0] 59| 54| 48| 44
21 [ __ | __ __Jis v
40 40 40 40
12,3
55 60 65 60
S| 128
73.4 Esig E50 | 73.4
50 | 50 [ 50 | 50 é
Dortmund Signal- 73,7] 61| 57| 50| 46
Iduna Park é
3996 Seite 113



Strecke 137a 313710 Hagen-Haspe - Abzw Rehsiepen - Hagen Gbf - Abzw Hengstey -

Westhofen (6z-Gleis) - Schwerte - Schwerte Ost
enthilt

Strecke 138 und 139 Abzw Rehsiepen - Hagen Gbf Hgw - Hagen Ghf Bez Ost

Mbr fiir 70 km/h = 33 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 48 R/P/ 62 6
fir 100 km/h = 62 R/P /806

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 e | 70 [ 80 | 90 | 100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 80 i!:.-ZFGSM-R- 138,0
- Ferngleis -
Hagen-Haspe
@ 600A
Asig 138,1
$ [138.4
138,5 I X g 1385
80 é
(90)
139,7 Bsig Bk60 [ 1397
60 | 60 | 60 | 60 é
(65) | (70) | (80) | (80)
(Bksig ohne Zs 6) 2
¢ [139.8
140,0 140,0
140,0| 60 [ 60 | 60 | 60 140,0
Abzw Rehsiepen') 140,1] 2| 2| 2| 2
') A-Weg, ii. Hagen Hbf: Bksig Hp1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
i.Hagen Hbf
65 | 70 | 80 | 80 |- ZF GSM-R - 140,1
- Ferngleis -
Abzw Rehsiepen 2] 2| 2( 2
@ 600A
¥
(¥) 140,3
é 140,4
140,9 Esig, (Esig =) 140,9
60 | 60 | 60 | 60 2
(40) | (40) | (40) | (40) §
141,0
é 141,1
+ Einfahrt 30 km/h 141,2
ohne Zs 3v é
$|1a13
Hagen Hbf') 141,8] 4| 4| 3| 3
Pz-Gleis
60 | 60 | 60 | 60 |- ZF GSM-R - 141,8
- Ferngleis -
Hagen Hbf 41 4| 3| 3
@ 600A
142,0 Asig Ri S 142,0
40 | 40 | 40 | 40
“EW ¥, (¥) 142,4
70 80 | 80

') A-Weg, Pz-Gleis: Zs2 "S" am Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 | 80 |-ZF GSM-R -
¥, (¥ 142,4
| 85 95
143,8
Shk 995 144,0
144,4
144,6
Shk 997 146,1
Shk 999 148,5
(Ne 2) 149,3
Esig, (Ne 1) 150,2
Westhofen 151,5) 13| 12| 11| 10
Fortsetzung S. 120
60 | 60 | 60 | 60 |[Forts. i.Hugen Hbf
(40) | (40) | (40) | (40) |- ZF GSM-R -
Hagen Hbf 141,8) 4| 4| 3| 3
142,0 (Asig), Asig Ri E, Esig 142,0
40 40 40 40
142,3
142,3
Bft Hugen Ghf 142,7) 5| 5| 4| 4
Hgw
Fortsetzung S. 117
60 | 60 | 60 | 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Rehsiepen 1401y 2| 2| 2| 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Abzw Rehsiepen 1401y 2| 2| 2| 2
(¥) 140,3
nmm Bksig BK60 140,7
(Ne 2)
¥ 140,8
é 141,1
Esig Hagen Gbf, (Ne 1) 141,8
¢ 1419
Bft Hugen Ghf 142,3) 4| 4| 4| 4
Hgw
Isig 142,8
Bft Hugen Ghf 143,2) 5| 5| 5| 5
Bez West
Bft Hagen Gbf 144,1] 6| 6| 6| 6
Bez Ost
144,53 Asig Ri H 144,3
60
¥ 144,5
(¥) 144,6
145,3 145,3
1,6| 70 | 80 | 80 | 80 é 1,6
1,8
3,6 Bksig 3,6
60 60 60 60
Abzw Hengstey a1 10] 9| 9| 9
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Abzw Hengstey a1 10] 9| 9| 9
¥, (¥), (Ne 2) 4,3
Bksig, (Ne 1) 5.4
- 6z-Gleis -
Abzw Hohensyburg 570 11 11| 11| 11
149,3
(Ne 2), ¥ 149,4
+0
¥ 149,5
Esig, (Ne 1) 150,2
Westhofen') 151,5]) 13| 13| 13| 12
Asig

') A-Weg: Pz-Gleis; Esig Hp2 und Asig Hp1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
70 | 75 | 85 | 95 |- ZF GSM-R - 151,5
- Pz-Gleis -
Westhofen 13 13| 13| 12
® 600A
151,6 L nsig 151,6
80 90 | 100
151,9 | ¥ 151,9
80 90 | 100
(75) (85) (95)
¥ 152,0
Shk 5895 153,4
(Evsig =)
154,7 || __ _|__ _ |Esig Schwerte(Ruhr), 154,7
80 90 | 100 |(Esig~,
Schwerte(Ruhr),
ohne Ne 4)
Bft Schwerte (R) 155,6] 17| 16| 15| 15
1]
155,7 Asig Ri 0 155,7
70 70 70
156,1 ¥ (¥ 156,1
80 90 | 100
(70) | (70) | (70)
(Ne 2) 156,3
157,3 Esig, (Ne 1) 15,3
80 90 | 100
Schwerte Ost 158,00 19| 18| 17| 17
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 75 | 80 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Westhofen 151,5) 13| 13| 13| 12
Asig
¥ 151,9
154,0 Esig Schwerte(Ruhr) 154,0
40 40 40 40
é 154,4
154,5
Bft Schwer= 154,7] 17| 16| 16| 15
te West
Isig 155,3
$ | 155,4
¢ [155.5
Bft Schwerte (R)') 1556 18| 17| 17| 17
1]
Asig Ri 0 156,1
$ [ 156.4
156,5 ¥ % | 156,5
60 | 60 | 60 | 60 é
156,6
Esig 157.3
+0
Schwerte Ost 158,0] 21| 21| 20| 20

') A-Weg, Pz-Gleis: fmdl Verstiindigung
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Strecke 137h 313720 Schwerte Ost - Schwerte (6z-Gleis) - Westhofen -

Abzw Hengstey - Hagen Gbf - Abzw Rehsiepen - Hagen-Haspe
enthiilt

Strecke 138 und 139 Hagen Ghf Bez Ost - Hagen Gbf Hgw - Abzw Rehsiepen

Mbr fiir 70 km/h = 32 R/P/ 41 6
fiir 80 km/h = 37 R/P/ 476
fir 90 km/h =50 R/P/ 616
fir 100 km/h = 62R/P/ 816

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 158,0
Schwerte Ost
Asig 157.8
157,7 ¥, (¥ 157,7
80 90 | 100
(70) | (70) | (70)
(Ne 2) 157,4
156,4 Avsig ~,
80 | 80 | 80 [Esig Schwerte(Ruhr), 156,4
(Ne 1)
- Pz-Gleis -
Bft Schwerte (R)") 15561 2| 2| 2| 2
® 600A
') A-Weg, 6z-Gleis: fmdl Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
6z-Gleis
70 70 70 70 |- ZF GSM-R - 19,7
Bft Schwerte (R) 2| 2] 2 2
@ 600A
19,6 Avsig ~, Isig 19,6
Bft Schwer= 188] 3| 3| 3| 3
te West
18,8 Asig 18,8
40 40 40 40
18,7
154,5
- 6z-Gleis -
154,3 ¥ 154,3
55 60 70 80
152,2 Esig 152,2
50 | 50 | 50 | 50
Westhofen 151,50 7| 6| 6| 6
Fortsetzung S. 122
70 | 80 | 80 | 80 |Forts.Pz-Gleis
- IF GSM-R -
- Pz-Gleis -
Bft Schwerte (R) 155,6] 2| 2| 2| 2
® 600A
155,5 | Asig 155,5
75 85 95
¥, (%) 155,0
Shk 5894 153,3
(Esig), Esig 152,3
Westhofen 151,5] 6| 5| 5| 5
Fortsetzung S. 126
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 158,0
- 6z-Gleis -
Schwerte Ost')
Asig Ri S 157,7
157,4
157,3
+2
¥ 157,3
+1
157,3
+0
157,3
156,7 Esig Schwerte(Ruhr) 156,7
50 50 50 50
$ [ 156,6
% | 156,4
155,6 Isig 155,6
40 40 40 40
Bft Schwerte (R)?) 1556] 3| 3| 3| 3
® 600A

') A-Weg, Pz-Gleis: Hp1

?) A-Weg, Pz-Gleis: fmdl Verstindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Bft Schwerte (R)') 1556] 3| 3| 3| 3
® 600A
$ | 155,5
% | 1554
Bft Schwer= 154,7]) 4| 4| 4| 4
te West
Asig 154,7
$ 1545
% | 1544
154,3 ¥ 154,3
55 60 70 80
152,2 Esig 152,2
50 50 50 50
Westhofen?) 151,5] 8| 8| 8| 8

') A-Weg, Pz-Gleis: fmdl Verstiindigung
?) A-Weg, Pz-Gleis: Asig Hp2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Pz-Gleis
70 | 75 | 85 | 95 |- ZF GSM-R - 151,5
Westhofen 8| 8] 8| 8
@ 600A
151,1 L |Asig 151,1
80 90 | 100
150,6 | ¥, (¥) 150,6
80 90 | 100
(75) (85) (95)
Shk 996 148,6
146,4 | |sbk994 146,4
80 90 | 100
$ | 1446
¢ 1444
Shk 992 144,2
- Fernglleis - ¢ | 1440
(Ne 2) ¢ |143.8
142,7 Esig, (Ne 1), 142,7
70 | 70 | 70 |+ Einfahrt 30 km/h
ohne Is 3v
Hagen Hbf 141,8) 17| 15| 15| 14
Fortsetzung S. 127Fehler!
50 | 50 | 50 | 50 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Westhofen 151,5] 8| 8| 8| 8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 [ 50 | 50 | 50 |-ZF GSM-R -
Westhofen 151,5] 8| 8| 8| 8
150,9 Asig, ¥ 150,9
60 | 60 | 60 | 60
(Ne 2) 150,6
(¥ 150,5
Bksig, (Ne 1) 149,6
Abzw Hohensyhurg 149,51 10| 10| 10| 10
5,7
(Ne2), ¥ (¥ 5,6
4,4 Bksig Bk50 4,4
50 | 50 | 50 | 50
(40) [ (40) | (40) | (40)
(Ne 1)
Abzw Hengstey 41) 12| 12] 12| 12
3,9 ¥, (¥) 3,9
(I A 80
(70) | (30) | (80)
(Ne 2) 1,9
1,8
1,6 1,6
145,3| 60 [ 60 | 60 | 60 145,3
Esig Hagen Gbf, (Ne 1) 144,9
 Einfahrt 30 km/h 144,2
ohne Is 3v
Bft Hagen Ghf 144,11 16| 16| 15| 15
Bez Ost
Isig 143,5
Bft Hagen Ghf 143,2] 17| 16| 16| 16
Bez West
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge |70 |80 |90 |100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R -
Bft Hugen Ghf 143,2] 17| 16| 16| 16
Bez West
Asig 142,7
Bft Hugen Ghf 142,53 18| 17| 17| 17
Hgw')
i. Hagen Hbf
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 142,7
Bft Hagen Ghf 18 17| 17| 17
Hgw
® 600A
Hagen Hbf 142,5]| 18| 18| 18] 17
- Ferngleis - 142,3
142,2
Asig Ri E, (Asig) 141,5
$ 1413
141,2 ¥, (¥) ¢ [1a1.2
70 | 80 | 90 | 90 2
(80) | (80) 2 1411
$ 1410
Bksig, 2 | 140,4
{Bksig - ohne Is 6,
ohne Ne 4)
140,2
100
(80) |Abzw Rehsiepen 140,1] 21| 21| 20| 20
Fortsetzung S. 128

') A-Weg, . HagenHbf: fmdl Verstindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Bft Hugen Ghf 142,53 18| 17| 17| 17
Hgw
¥, (¥) 142,1
$ 1419
(Ne 2) o |141,8
2 1411
Bksig Bk60 140,4
(Ne 1)
140,2 - Ferngleis - 140,2
140,2| 60 [ 60 | 60 | 60 140,2
(70) | (80) | (30) | (30)
m Abzw Rehsiepen 140,11 20| 20| 19| 19
70 [ 80 [ 90 JEINN
(80) | (80)
¥
(¥) 139,9
$ 1398
S
90 | 90 2
(90) g
Esig, (Esig) é 138,7
¢ [138.4
Hagen-Haspe 138,00 22| 21| 21| 21
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Strecke 139a 313910 Hagen Gbf Bz Ost - Hagen-Vorhalle

Mbr fir 70 km/h = 12R/P/ 186
fir 80 km/h = 12R/P/ 18 6
fir 90 km/h = 12R/P/ 186
fir 100 km/h = 12R/P/ 186

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |-ZFGSM-R- 2| 115
Bft Hugen Gbf %
Bez Ost
¥ S
© 600A %
Esig Hagen-Vorhalle 76,9
2| 167
Asig 76,0
Hagen-Vorhalle 7591 2| 2| 2| 2
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Strecke 139b 313920 Hagen-Vorhalle - Hagen Gbf Bz Ost

Mbr fir 70 km/h =7R/P/ 116
fir 80 km/h =7R/P/ 116
fir 90 km/h =7R/P/116

fir 100 km/h =7R/P/ 116

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 75,9
Hagen-Vorhalle
® 600A
AsigRi H 76,4
% 76,7
¥ 16,7
Esig Hagen Gbf é 771
Bft Hugen Gbf % 15| 2| 2| 2| 2
Bez Ost
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Strecke 140a 314010 Meinerzhagen - Gummershach - Dieringhausen - Overath -
Abzw Flughafen Nordost - Abzw Vingst - Abzw Posthof

enthilt

314015 Meinerzhagen - Marienheide fir Giterziige

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 50 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 64 R/P /826

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

70 | 80 | 90 | 100 lge | 70 | 80 [ 90 |100
Kan/h Betriebsstelle in km kan/h

abkm | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min [ Min

- nur fir Reiseziige -

I 0 | 60 |-ZFGSM-R-

Meinerzhagen')
Asig

38,9

39,0
39.1
39,3
39,6
40,0
40,0

A NANAAANAN
/AN \NAANAANANAANAANAA AN

¥
Meinerzhagener Tunnel T

!

40,1

70
41,5
43,7

44,1
45,9

41,2
41,3

/AN /AN /AN

Esig

') nur fiir Giterziige siehe Seite 132
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80| 90 (100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 70 |- IF GSM-R -
Esig ¢ 413
¢ 416
Marienheide 47,91 12 11| 9| 8
Fortsetzung S. 133
- nur fiir Goterzige -
45 50 50 50 PINIEE S| 389
Meinerzhagen g
Asig 39,0
22| 301
¥ é 39,3
Meinerzhagener Tunnel T 39.6
| ¢ 400
¢ | 40,0
é M5
S
¢ 437
¢ a1
¢ 459
¢ 412
Esig § 47,3
47,6
Marienheide 47,91 14| 13 12| 11
Fortsetzung S. 133
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 70 |- ZF GSM-R -
Marienheide 47,9112 11| 9| 8
Betriehshremsung
Asig « 48,0
¥ 48,0
S| 482
2| 493
$| 516
55,5 Esig | 555
60 2
¢ | 56,0
Gummershach 56,1 23| 21| 17| 15
Betriehshremsung
Asig 56,2
¥ 56,4
| 565
56,6 g
70 2
Esig % 60,1
Gummershach-Die= é 60,61 29| 26| 22| 19
ringhausen é 45,1
3996 Seite 133



1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
kv Betriehsstelle in kmh
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 | 55 | 60 | 70 |-ZFGSM-R- 2
Gummershach-Die= § 60,61 29| 26| 22| 19
ringhausen 45,7
Asig é 45,1
¥ (¥ % 45,1
Bksig, (Bksig) § 44,4
st Diering= | 4a0] 31| 28| 23| 20
hausen West
¥ 44,0
¢ | 437
¢ | 434
¢ 423
¢ 408
40,5
60 | 60
40,2 | Osherghsn Awanst 40,2| 35| 32| 27| 24
60 | 60
38,1
50 [ 50 | 50 | 50
Esig 38,0
¢ 316
¢ 315
Riinderoth 37,3] 38| 35| 30| 27
3996 Seite 134



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 50 50 50 |- ZF GSM-R -
Rinderoth 37,5| 38| 35| 30| 27
$| 312
Asig | 312
¥ é 37,0
Us -~ 2
é 36,4
36,4 Us v
60 60 60 60
33,1
50 50 50 50
Esig 32,9
Engelskirchen 32,3| 44| 41| 35| 32
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 50 50 50 |- ZF GSM-R -
Engelskirchen 32,3| 44 41| 35| 32
Asig 32,2
| 322
32,1 é
60 65 70 80
2| 321
¥ 32,0
291
60 60 60
N 0 | 0
26,5
60 60 60
6570 N
é 23,8
23,7
60 | 60 | 60 2
¢ 237
6570 N
21,1 Esig 21,1
50 50 50 50
Overath 20,4] 56| 52| 46| 43
24,6
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 50 50 50 |- ZF GSM-R -
Overath 20,4| 56| 52| 46| 43
24,6
mm Asig 24,2
23,8 ¥ 23,8
60 60
é 22,9
22,5
% 22,1
N %
20,5 Us v
Honrath Hp o 203] 62| 57| 51| a7
| 20,1 Us -~ §
Hoffnungsthaler Tunnel T é 19,3
19,3 | §
70
| ¢ 182
16,4 Avsig <, Esig § 16,4
60
2| 161
Hoffnungsthal 15,9] 68| 63| 55| 51
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 tge | 70 | 80 | 90 | 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
45 | 50 | 60 | 60 |- ZF GSM-R -
Hoffnungsthal 15,9] 68| 63| 55| 51
158 | __ Asig 15,8
60 | 60
mm ¥ 15,6
70 | 70 | 70
Esig 15,1
Rosrath 14,4] 69| 64| 57| 53
14,3 Asig 14,3
55 60 65 75
é 14,2
¥ 14,1
o 135
S| 129
o 127
S| 126
[ 12,1 Rsr-Stimpen Hp 2| 12.1] 12| 66| 59 54
§
Esig Porz-Heumar 6,4
Bft Porz-Heumar 2| 57| 79| 73| 64 59
Isig § 53
__ _ iy 4,7
im 80 2
é 4,4
1,8
© 600A | 16
Bft Koln Frank= 1,41 81| 74| 66| 61
furter StraBe

3996
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 [ 70 | 75 | 80 |- ZF GSM-R -
Bft Koln Frank= 1,41 81| 74| 66| 61
furter StraBe
1.5 | Bkvsig ~, Asig 1,3
70 | 80 | 90 | 100
¥, (¥) 1,0
Bksig, (Bksig ) 0.4
Abzw Flughafen 0,0] 82| 75| 67| 62
Nordost 4,4
¥, (¥)
Bksig, (Bksig Ri S =) 3.8
Abzw Vingst 33| 83| 76| 67 62
® 600A ,Rz:900A
¥, (¥) 3.2
Bksig, (Bksig ) 2,7
KoIn-Kalk 24184 77| 68| 63
© 600A
¥, (¥)
KéIn Trimborn= 1,11 85| 78| 69| 64

3996

straBe Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 65 | 75 | 80 |- ZF GSM-R -
(55) | (60) | (65) EEA')H Kol Trimborn= 1,1] 85| 78| 69| 64
straBe Hp
_|(Bkvsig -)
Shk 107 1,0
g 0,6
(Bksig —) 22 0,5
Bksig g 04
60 S
(65) | (70) | (75) g
(8) 0,2
Bksig 22 0,1
Abzw Posthof 0,0] 86| 79| 70| 65
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Strecke 140b 314020 Kdln Messe/Dz Hp - Abzw Posthof - Abzw Vingst -
Abzw Flughafen Nordost - Dieringhausen - Gummershach - Meinerzhagen

enthiilt
314025 Marienheide - Meinerzhagen fir Giiterziige

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 65 75 80 |- ZF GSM-R - 1,2
(65) | (70) - § Bahn Gleis -
K Messe/Deutz Hp
@ 600A
Shk 156 g 13
1
(Bksig Ri M,K), 1.6
_|Bkvsig ~, Bksig Ri K
Abzw Posthof 1,70 1| 1] 0] 0
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 65 | 70 | 80 |- ZF GSM-R -
(65) | (70) | (75) Abzw Posthof L,7] 1| 1] o] o
(¥) 1,8
1,9
¥ | 03
Shk 126 g 0,5
(10) &
RIIE
KoIn Trimborn= 111 21 2 1| 1
straBe Hp
Shk 136 1,2
Bksig 2,1
Kéln-Kalk 241 3| 3| 2| 2
® 600A ,Rz:900A
¥, (¥ 2,6
30 | ___L___lL__ IBksigRisS, (Bksig RiS) 3.0
70 80 90 | 100
Abzw Vingst 33| 4] 4| 3| 3
@ 600A
¥, (%) 3.5
Bksig, (Bksig) 4,0
Abzw Flughafen 44| 5| 4| 4| 4
Nordost

3996 Seite 142



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Abzw Flughafen 441 5| 4| 4| 4
Nordost
4,4
0,0
¥, (¥) 0,1
Esig Porz-Heumar, 0,5
(Esig)
Bft KéIn Frank= 1,41 6| 5| 5| 4
furter StraBe
1,6 IsigRi H 1,6
65 65 75 85
1 1,6
é 4,1
Isig 5,1
Bft Porz-Heumar ol 51| 8| 7| 6| 6
m Asig § 58
¥ 2| 59
IEW Rosr-Stimpen Hp § 121 13| 12| 1] 10
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 e | 70 [ 80 | 90 | 100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- IF GSM-R - 2
Rosr-Stimpen Hp § 12,1 13| 12| 11] 10
ET, km 12,235 12,2
o | 126
S| 127
o 129
S| 135
Esig o 138
¢ 142
Rosrath 14,4] 16| 15| 13| 12
14,6 Asig 14,6
60 70
¥ 14,9
15,3 Esig 15,3
60 60
Hoffnungsthal 159] 17| 16| 15| 13
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R -
Hoffnungsthal 159] 17 16| 15( 13
Asig 16,0
é 16,1
¥ é 16,1
Us v §
Hoffnungsthaler Tunnel é 18,2
S
19,3 is - é
19,3
19,7 is - 2
45 50 60 70 é
Honrath Hp 20,3) 24| 22| 19| 17
o | 221
22,2
60
¢ 225
¢ 229
25,6 Esig 23,6
50 50 50
Overath 24,5 29| 27| 23| 21
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 50 50 50 |- ZF GSM-R -
Overath 24,5 29| 27| 23| 21
24,6
20,4
Asig 20,5
¥ 20,7
20,9
65 70 75 80
23,0
60 60 60 60
é 23,7
mm 3
¢ 238
25,3
60 60 60 60
mﬂ 70 [ 70 | 70
28,5
60 60 60 60
mm
31,7 Esig 31,7
50 50 50 50
| 321
¢ | 322
Engelskirchen 32,5| 41| 38| 35| 32
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 50 50 50 |- ZF GSM-R -
Engelskirchen 32,5| 41 38| 35| 32
Asig 32,4
¥ 32,6
Us v
é 36,4
36,8 Avsig =, Esig 36,8
| 312
Rinderoth 37,5| 46| 44| 40| 38
37,3 Asig 31,3
50 50 50
¥ 31,5
S| 315
| 316
38,1
60 60 60 60
Osherghsn Awanst 40,2| 49| 47| 43| M1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R -
Osherghsn Awanst 40,2| 49| 47| 43| M
40,5
65 65 70 70
é 40,8
42,3
é 43,4
43,7
Bksig 43,9
iist Diering= é 44,0| 53| 50| 46| 44
hausen West
¥, (¥) o 441
Esig, (Esig) o 447
Gummershach-Die= 45,2| 54| 51| 47| 45
ringhausen
é 45,3
45,4 | Asig 45,4
70 2
é 45,1
60,6
¥ | 60,6
56,7 Esig § 56,7
60 60 60 60
¢ | 565
Gummershach 56,1] 59| 56 52| 49
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 80 90 ([ 100 tge | 70|80 )90 [100
kan/h Betriebsstelle in km km/h
abkm | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min [ Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R -
Gummershach 56,11 59| 56| 52| 49
Asig 56,0
¢ | 56,0
§ 55,9
| 516
S| 493
Esig 2| 488
¢ | 482
Marienheide') 47,9| 66| 63| 58| 56
') nur fir Giterzige siehe Seite 151
3996 Seite 149



1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 wge | 70 [ 80 | 90 [100
kv Betriebsstelle in kmh
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fir Reiseziige -
65 | 65 [ 75 | 80 |-ZF GSM-R -
Marienheide') 47,9] 66| 63| 58| 56
47,8 Asig 41,8
55 60 65 75
¥ 418
$| 416
41,6 g
70 2
2| 412
% 45,9
3
2| 44
S| 437
42,2 2
70 2
S| a5
40,1
50 [ 50 [ 50 | 50
Esig $| 40,0
Meinerzhagener Tunnel T é 40,0
| ¢ 396
82| 301
Meinerzhagen 22| 389 16| 72| 67| 64
') nur fiir Giterziige siehe Seite 151
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fiir Giterzige -
65 | 65 | 75 | 80 |- ZF GSM-R -
Marienheide 47,9]1 66| 63| 58| 56
47,8 Asig 41,8
55 60 65 75
¥ 47,8
¢ 416
41,6 §
70
¢ 412
S| 459
45,4 2
§
44,1
é 43,1
42,2
30 30 30 30 2
S| a5
40,1
50 | 50 | 50 | 50
Esig § 40,0
Meinerzhagener Tunnel T 40,0
| ¢ 396
g 39,1
Meinerzhagen 38,9 79| 75| 70| 67
3996 Seite 151



Strecke 142a 314210 Lidenscheid-Briigge - Krummenerl
enthilt
Strecke 314215 Lidenscheid-Briigge - Krummenerl fiir Giterzige

Mbr fiir 70 km/h = 33R/P/ 416
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 47 R/P/ 59 6
fir 100 km/h = 47R/P /746

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fir Reiseziige -
50 [ 50 | 50 | 50 |-ZF GSM-R - 23,8
Ludensch.-Briigge")
Asig 24,0
ﬂq ¥ 24,2
80
¢ 243
2| 25,0
¢ 253
2| 257
Hulver-Ober= | 262| 2| 2| 2| 2
brigge Hp &

') nur fiir Giterziige siehe Seite 155
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
kan/h Betriebsstelle in km km/h
abkm | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min [ Min
65 | 70 | 75 | 80 |-ZFGSM-R- b$S
Halver-Ober= g 262| 2| 2| 2| 2
briigge Hp
26,6 S
45 50 55 [EQ) g
26,7, | | ___ s -
60 | 60 | 60 g
&
45 50 55 60
27,9 1R AR N I (123 g
65 70 70 70 S
29, NI g
50 55 60
o ] Jise &
60 60 60 70 g
30,3 | N I
__ &
Us - %%
&
Esig g 34,5
Kierspe 2| s 11| 1] 10] 10

3996
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 70 | 70 |-ZF GSM-R- b$S
Kierspe g 351 11| 11| 10] 10
Asig 35,2
¥ | 355
38,3 Esig g 38,3
60 | 60 | 60 | 60
- IF ENDE - 2| 387
é -0,1
0,0
20 | 40 | 40 | 40 8
Meinerzhagen é 01| 15| 14| 14| 13
Asig 0,2
¥ ol 05
Schwarzenberg Tunnel I § 0,7
1,1
1.8 B0 in km 7,789 2| 18
20 | 20 | 20 | 20 é
40 | 40 | 40 | 40 2
Esig § 11,4
Krummenerl 12,0] 33| 32| 32| 31
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2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 we | 70 | 80 | 90 | 100
K/ Betriebsstelle in km K/
km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fiir Giterzige -
50 | 50 | 50 | 50 |- ZF GSM-R - 23,8
Lidensch.-Briigge
Asig 24,0
¥ 24,2
¢ 243
2| 25,0
¢ 253
| 257
Hulver-Ober= 2| 262| 3| 3| 3| 3
brigge Hp &
&
&
Us v 22
&
&
&
Us v 22
&
&
&
Us v §§
&
&
&
Us v 22
&
Esig 22| 345
Kierspe 2| 35| 14| 14| 14] 14
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 [ 50 | 50 |- ZF GSM-R -
Kierspe 8| 5| 14| 14| 14| 14
Asig 22| 352
¥ | 355
Esig 22| 383
- IF ENDE - 22| 387
IEX
0,0 2
40 | 40 | 40 | 40 S
Meinerzhagen é 01) 18| 18] 18| 18
Asig é 0.2
¥ ¢l 05
Schwarzenberg Tunnel 1 % 0,7
1.1
1.8 B0 in km 7,789 S| 18
20 | 20 | 20 | 20 2
1.8 [ || _. 2
40 [ 40| 20 | 40 S
Esig 2| 114
Krummener| 2| 12.0] 36| 36| 36| 36
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Strecke 142h 314220 Krummenerl - Lidenscheid-Brigge

enthilt

Strecke 314225 Krummenerl - Lidenscheid-Briigge fir Giiterzige

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 G
fir 80 km/h = 38 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 50 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 60 R/P /826

1 2q 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b|4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 lge | 70| 80 [ 90 | 100
Kan/h Betriebsstelle in km fan/h
ab km [ km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fir Reiseziige -
40 | 40 | 40 | 40 |Krummenerl') é 12,0
Asig S| 1.9
¥ o 1.8
Esig o 1
Schwarzenberg Tunnel T é 1,1
L3] o
Meinerzhagen é 01) 18| 18] 18| 18
Asig é 0,0
- IF GSM-R - o 01
2| 387
¥ g 38,7
Esig 22| 358
Kierspe 22| 351 23] 23| 22| 22
') nur fir Giterzige siehe Seite 160
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 e | 70 | 80 | 90 | 100
kan/h Betriebsstelle in km k/h
abkm | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min [ Min
45 | 50 | 60 | 70 |- ZF GSM-R - b$S
Kierspe g 351 23| 23| 22| 22
Asig 35,0
&
¥ g 34,8
40 40 45 55 )9S
e L Jise §
50 55 60 60
30,3 [ I I &
40 45 50 55
g Jise g
50 55 60 70 §
&
s - g
:
gE L Jise §
&
Halver-Ober= 26,2 34| 33| 31| 30
brigge Hp g
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 e | 70 [ 80 | 90 | 100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 | 55 | 60 | 70 |-ZFGSM-R- b$S
Halver-Ober= g 26.2| 34| 33| 31| 30
briigge Hp
2| 257
¢ 253
¢ 25,0
24,5 Esig % 24,5
50 | 50 | 50
2| 243
Lidensch.-Briigge 23,8| 37| 36| 34| 32
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1 2q 2h 2c 2d 3a 3h J4a[4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 tage | 70 [ 80 | 90 (100
kv Betriebsstelle inm kh
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fiir Giterzige -
40 | 40 | 40 | 40 |krummener ¢ 12,0
Asig ¢ 1.9
¥ o 118
Esig é 1,1
Schwarzenberg Tunnel T é 1,1
Lg| o
Meinerzhagen S| o1) 18] 18] 18] 18
Asig ¢l 00
- IF GSM-R - o 01
82| 387
38,7 ¥ | 387
45 50 50 50 22
Esig 22| 358
Kierspe 22| 51| 23| 23| 23| 23
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 tge | 70 | 80 | 90 | 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
45 [ 50 | 50 | 50 |-ZFGSM-R- b9
Kierspe 351] 23| 23| 23| 23
Asig 35,0
¥ g 34,8
40 45 &3
Us v g
Us -~ g
Us -~ S
Us v g
Halver-Ober= 22| 262 34| 34| 33| 33
briigge Hp
25,7
¢ 253
S| 250
Esig | 245
¢ 243
Lidensch.-Briigge 23,8| 37| 36| 36| 36

3996
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Strecke 143a 314310 Kdln Messe/Dz Hp - Abzw Posthof - Abzw Vingst -
Abzw Koln Steinstrafe

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 41 6
fir 80 km/h = 39R/P/49 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 64 R/P/ 816

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 65 75 80 |- ZF GSM-R - 1,2
(65) | (70) - $ Bahn Gleis -
K Messe/Deutz Hp
® 600A
Shk 156 | 13
1,4 22
50 55 65 70 g
(65) | (70) | (75) | (80)
&| 15
{Bksig Ri M,K), 1,6
1,6 _ _ _ |Bkvsig =, Bksig Ri K
60 65 70 80
(65) | (70) | (75)
Abzw Posthof 1,70 1| 1] 0] 0
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1 2a 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 90 100 Lage 70 | 80 | 90 | 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 70 80 |- ZF GSM-R -
(65) | (70) | (75) Abzw Posthof L,7] 1| 1] o] o
(¥) 1,8
1,9
¥ | 03
Shk 126 g 0,5
(10) &
RIIE
KoIn Trimborn= 111 21 2 1| 1
straBe Hp
Shk 136 1,2
Bksig 2,1
Kéln-Kalk 241 3| 3| 2| 2
© 600A ,Rz:900A
¥, (¥) 2,6
30 L _ | _ _ IBksigRisS, (Bksig RiS) 3.0
70 90 | 100
Abzw Vingst') 33| 4| 4| 3| 3
@ 600A

') Aweg, Rz-Strecke: Hp 2 und Zs 2 "F" am Bksig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Rz-Strecke
70 [ 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 4,0
Abzw Vingst 41 4| 3| 3
® 600A ,Rz:900A
¥, (¥ 4,2
Bksig Ri T, 4,3
(Bksig Ri T.,F =)
Abzw Flughafen 45| 4] 4| 3| 3
Nordwest
(¥)
¥ 4,7
Shk 7703 6,1
{(Bkvsig =) 6,5
BksigRi T, 1.5
(Bksig Ri T )
Abzw SteinstraBe 78] 7| 6| 6| 5
70 | 80 | 90 | 100 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Vingst 33 4] 4| 3| 3
@ 600A
¥, (¥) 3.5
Bksig, (Bksig) 4,0
Abzw Flughafen 441 5| 4| 4| 4
Nordost
¥, (¥ 4,5
5| 49
&| s
Koln Airport / 55| 6| 5| 5| 4
Businesspark Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Koln Airport / 55| 6| 5| 5| 4
Businesspark Hp
Kdln Stein= 14 71 7| 6| 5
straBe Hp
1.5 Bksig, (Bksig) 1,5
80 | 80
(90) |(100)
Abzw SteinstraBe 7.7] 8| 7| 6| 6
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Strecke 143h 314320 Abzw Koln SteinstraBe - Abzw Vingst

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 41 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h =50 R/P/ 616
fir 100 km/h = 62 R/P/ 806

- Abzw Posthof

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Rz-Strecke
70 [ 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 1,8
Abzw SteinstraBe
® 600A ,Rz:900A
¥, (¥
Shk 7704 1.5
Shk 7700 6,5
{Bksig), Bksig 5,5
Abzw Flughafen 45| 3| 2| 2| 2
Nordwest
(¥)
(Bksig), ¥, Bksig 4,4
Abzw Vingst 4.0 3| 3| 3| 2
Fortsetzung S. 167
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 75 | 85 | 95 |- ZF GSM-R - 1.7
(80) | (90) |(100)|Abzw SteinstraBe’)
@ 600A
¥, (¥)
Kdln Stein= 741 of Oof o O
straBe Hp
KolIn Airport / 551 2| 2| 2| 1
Businesspark Hp
S| s
5,0 | L __ | __ IBksig 22| 50
80 | 90 | 100 g
(Bksig -) 4,9
Abzw Flughafen 44| 3| 3| 2| 2
Nordost
¥, (¥)
Bksig, (Bksig Ri S =) 3.8
Abzw Vingst 33 4] 3| 3| 3
® 600A ,Rz:900A
¥ (¥ 3.2
Bksig, (Bksig ) 2,7
Kéln-Kalk 241 5( 4| 4] 3
® 600A
¥, (¥)
') Awey, Rz-Strecke: Bksig Hp 1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 65 75 80 |- ZF GSM-R -
Koln-Kalk 24| 5| 4| 4| 3
@ 600A
¥, (¥)

KéIn Trimborn= 1,1] 6 5| 5| 4
straBe Hp
_|(Bkvsig =)
Shk 107 1,0
5| s
(Bksig ) 2| 05
Bsig 22| 04
60
(65) | (70) | (75)
(8) 2| 02
Bksig 2| o
Abzw Posthof 00] 7| 6| 6| 5
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Strecke 144a 314410 Finnentrop - Olpe
enthiilt
Strecke 314410 Finnentrop - Olpe fir Giiterzige

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 G
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 49 R/P/ 60 G
fir 100 km/h = 49R/P/ 716

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fir Reiseziige -
40 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R - 0.0
Finnentrop')
Asig 0,2
0,5 ¥ 0,5

1.6 |BUin km 1,610 1,6

Heggen Hp 24) 3| 3| 3| 3
6,2 B0 in km 6,215 6.2

1.1 Esig 1,7

Attendorn 84 9| 9| 9| 9

') nur fiir Giterziige siehe Seite 172
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tage | 70 | 80 | 90 (100
ke Betriehsstelle in i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R -
Attendorn 841 91 9 9| 9
8.5 Asig 8,5
60 | 60 | 60 | 60
¥ 8.7
mmT
é 11,3
11,5
Kraghammer Hp 11,8] 13| 13| 13| 13
Listerscheid Hp 13,81 15| 15| 14| 14
Bausenbergtunnel T 14,0
[ $1] 150
| é 15,1
15,2
Attendorn- 159] 17| 17| 16| 16
Hohenhagen Hp
Erbscheidtunnel T 16,7
| | 17
Sondern Hp 18,01 19 19| 18| 17
Hanemicker Tunnel T 18,6
| | 188
Eichhagen Hp 19.8] 20| 20| 19 19
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 65 75 80 |- ZF GSM-R -
Eichhagen Hp 19.8] 20| 20| 19 19
21,0
70 70
21,4
21,4
+0
21,4
+
21,5
22,4
50 50 50 50
23,3 =
30 30 30 30
Olpe Hp 23,6 25| 25| 23| 23
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fiir Giterzige -
40 40 40 40 |- ZF GSM-R - 0,0
Finnentrop
Asig 0,2
0,5 ¥ 0,5
50 50 50 50
1,5
20 20 20 20
1.6 | | __ | __|Blinkm1,610 1,6
60 | 60 | 60 | 60
Heggen Hp 24| 3| 3| 3| 3
B0 in km 6,215 6.2
1.7 Esig 1.7
40 40 40 40
Attendorn 8,4] 10| 10( 10| 10
8,5 Asig 8,5
60 60 60 60
¥ 8,7
¢ 113
S| 1.5
Kraghammer Hp 11,8] 13| 13| 13| 13
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tage | 70 | 80 | 90 (100
ke Betriehsstelle in kmh
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Kraghammer Hp 11,8] 13 13| 13| 13
Listerscheid Hp 13,8] 15 15| 15] 15
Bausenbergtunnel T 14,0
l é 15,0
15,1
2| 15.2
Attendorn- 1590 17| 17| 17| 17
Hohenhagen Hp
Erbscheidtunnel T 16,7
|| 1
Sondern Hp 18,0] 20| 20| 20 20
Hanemicker Tunnel T 18,6
| | 188
Eichhagen Hp 198] 21 21| 21| 21
21,4
21,4
+0
21,4
+
21,5
22,4
50 | 50 | 50 | 50
23,3 =
30 [ 30 | 30 [ 30
Olpe Hp 23,6] 26| 26| 26| 26
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Strecke 144h 314420 Olpe - Finnentrop
enthiilt
Strecke 314425 Olpe - Finnentrop fir Giiterzige

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 41 6
fiir 80 km/h = 37 R/P/ 48 6
fir 90 km/h =51 R/P/ 616
fir 100 km/h = 62R/P/826

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fir Reiseziige -
50 [ 50 | 50 | 50 |-ZF GSM-R - 23,6
Olpe Hp")

'mm:o 70

21,5
21,4
+

21,4
+0
21,4

75T

Eichhagen Hp 198] 4| 4| 4| 4
Hanemicker Tunnel 18,8
18,6
18,0 Sondern Hp 180] 6| 6| 5| 5

55 60 65 75

[ ——

') nur fiir Giterziige siehe Seite 177
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- IF GSM-R -
Sondern Hp 18,01 6| 6| 5| 5
Erbscheidtunnel T 17,1
|| 167
Attendorn- 159] 8| 8| 7| 7
Hohenhagen Hp
¢ | 15.2
Bausenbergtunnel I § 15,1
15,0
| | 140
Listerscheid Hp 1381 11 10| 9| 9
Kraghammer Hp 11,8] 13| 12| 11| 10
S| 115
S| 113
11,2
60 | 60
9.0 Esig 9,0
50 | 50 | 50 | 50
Attendorn 8,4 17| 15( 14| 14
Asig 8,3
8.1 ¥ 8.1
(/LA 70 | 70
6,2 BU in km 6,215 6.2
60 | 60 | 60
N 0| 70
2,4
60 | 60 | 60
Heggen Hp 2,4] 23| 21| 20| 19
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Heggen Hp 2,4] 23| 21| 20| 19
1.7
20 ( 20 | 20 | 20
1.6)] [ __|___ __|Blinkm1,610 1,6
50 | 50 | 50 | 50
0,7 Esig 0,7
40 40 40 40
Finnentrop 00| 26| 25| 23| 22
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fiir Giterzige -
50 50 50 50 |- ZF GSM-R - 23,6
Olpe Hp
22,1
60 60 60 60
21,5
21,4
+
21,4
+0
21,4
Eichhagen Hp 198] 4| 4| 4] 4
Hanemicker Tunnel 18,8
18,6
mﬂ Sondern Hp 180 6| 6| 6| 6
Erbscheidtunnel 17,7
16,7
Attendorn- 159] 8| 8| 8| 8
Hohenhagen Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
55 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Attendorn- 159] 8| 8| 8| 8
Hohenhagen Hp
¢ | 15.2
Bausenbergtunnel I § 15,1
15,0
| | 140
Listerscheid Hp 13,81 11| 10| 10{ 10
Kraghammer Hp 11,81 13 12| 12| 12
S| 115
S| 113
9.0 Esig 9,0
50 | 50 | 50 | 50
Attendorn 8,4 17| 16| 16| 16
Asig 8,3
8.1 ¥ 8.1
60 60 60 60
B0 in km 6,215 6.2
Heggen Hp 2,4) 23| 22| 22| 22
1,7
20 ( 20 | 20 | 20
1.6 | | __ | __|Blinkm1,610 1,6
50 [ 50 | 50 | 50
0,7 Esig 0,7
40 | 40 | 40 | 40
Finnentrop 0,0] 26| 25| 25| 25

3996

Seite 178



Strecke 152a 315210 Unna - Frondenberg - Menden - Horlecke

Mbr fiir 70 km/h = 31 R/P/ 426
fiir 80 km/h = 37R/P/43 6
fir 90 km/h = 52 R/P/57 6
fir 100 km/h = 61 R/P/ 816

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 40 40 40 |- ZF GSM-R - 12,2
Unna
Asig Ri F 12,1

mm

S| 116
¥ o 115
VEW Anst § 10,3
Industriepark 9,6
Unna Awanst é
| 56
q Fromern Hp 55] 9| 8| 8| 7
Betriehshremsung
S| 5.0
Ardey Hp | 34| 13| 12| 1] 10
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
35 | 35 | 40 | 50 [-ZFGSM-R- 2
Ardey Hp é 34| 13] 12| 11 10
2,9
40 2
2,7 B in km 2,654 § 2,7
7 | Esig é 1,7
40 | 40 40 §
0,9
0,8
25,8
Frondenberg 25,0) 18] 17| 16| 14
Asig
¥, (¥ 24,4
Bosperde Hp 233] 21 20| 18| 17
(50) (50)
(KM Europa Metall 22,0
Anst)
(Ne 2) 21,9
m Esig, (Ls =) 21,5
595 60
‘ ‘ |Menden/SauerI. 20,4] 25| 23| 21| 20
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
45 50 59 60 |- ZF GSM-R -
Menden/Saverl. 20,4] 25| 23| 21| 20
Asig (Ri S) 20,3
-VIF 95 C 43 - 20,2
0,2
¥ 0,2
¢l 03
Y
1,0
50 | 50
Menden Siid Hp 1,41 26| 25| 23| 21
Esig, Bksig E 30 1,5
Horlecke 1,91 27| 26| 24| 22
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Strecke 152b 315220 Horlecke - Menden - Frondenberg - Unna

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 41 6
fir 80 km/h = 38 R/P/ 46 6
fir 90 km/h = 50 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 65 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 40 40 VTN - VZF 95 C 43 - 1,9
Horlecke
Asig 1,9
¥ 1,7
Menden Siid Hp 1,41 1] 1| 1| 1
Esig 0,9
¢ o6
¢l 03
0,2
20,2
- IF GSM-R - 20,2
Menden/Saverl. 204] 3| 3| 3| 3
20,9 Asig 20,9
45 45 50 60
¥, (¥ 21,3
KM Europa Metall 220| 5| 5| 5| 5
Anst
Bosperde Hp 233) 7| 1| 1| 6
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
45 45 50 60 |- ZF GSM-R -
Bosperde Hp 233) 7| 1| 1| 6
(Ne 2) 23,4
24,1 Esig, (Ls =) 24,1
40 40 40 40
Frondenberg 2500 9| 9| 9| 8
Asig (0,2)
25,8
0,8
¢ 09
0.9 ¥ é 0,9
45 50 55 60
ils « o 26
2,7 §
20 20 20 20
q ___ |Biinkm2,654 2| 27
60 é
Ardey Hp 341 14| 14| 13| 13
Betriehshremsung é
¢l 5.0
59 Fromern Hp 55| 17| 17| 16| 15
30 35 40 45
é 5,6
Industriepark 9,6 25| 24 22| 20
Unna Awanst é
VEW Anst é 10,3] 27| 25| 23| 21
11,3 Esig 11,3
40 2
S| 1.6
Unna 12,21 30| 28| 26| 24
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Strecke 153a 315310 Unna - Soest

Mbr fiir 70 km/h = 29 R/P/ 38 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 - IF GSM-R - 189,1
Unna
® 600A
Asig (Ri S) 189,3
190,1 R I I L X0 190,1
75 85 95
(80) [ (90) |(100) Sk 641 191,2
Linern Hp 193,7) 4| 4| 3| 3
193,9 | Sbk 643 193,9
75 85 95
(75) (85) (95) [ELETELN 1969] 7| 6| 6| 5
Shk 645 199.4
(Ne 2) 202,9
Esig E 50 204,0
(Ne 1)
Werl 204,61 13 12| 11| 10
205,3 L |Asig 205,3
80 90 | 100 |¥% (¥ 205,6
Westénnen Hp 207,91 16 15| 13| 12
Shk 651 210,6
(Ne 2) 216,3
Esig 2171
(Ne 1) 211,3
Soest 218,4] 25| 23| 20| 18
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Strecke 153b 315320 Soest - Unna

Mbr fiir 70 km/h = 29 R/P/ 38 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 80 80 |- ZF GSM-R - 218,4
Soest
® 600A
Asig (Ri U) («Gl.1)
(111,8)
) 2174
80 80 80
(70) (70) (70)
217,35 ¥ 211,3
90 | 100
(70) | (70)
80 90 | 100
(75) (85) (95)
(212,4 | ] Sbk 652 2124
75 85 95
(75) | (85) | (95)
2079, | __|L__| __ Westdnnen Hp 2079 9| 8| 1| 7
80 90 | 100
(75) | (85) | (95)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
(75) | (85) | (95) |Westonnen Hp 207,9] 9| 8| 7| 7
(Ne 2) 206,8
205,8 | _ [Esig (Ne 1) 205,8
80 90 | 100
Werl 204,6) 12| 11| 9| 9
Asig A50
¥, (¥) 204,1
(199,9 | Shk 646 199,9
75 85 95
Hemmerde Hp 196,9] 18| 17| 15| 13
194,9 || Isbkeas 194,9
80 ( 90 | 100
Linern Hp 193,70 21| 19| 17| 15
(Ne 2) 191,2
Esig, (Ls =) 190,2
Unna 189,1] 25| 22 20| 18
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Strecke 155a 315510 Dortmund-Horde - Abzw Heide (Nahgleis) - Schwerte -

Iserlohn

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39R/P/ 496
fir 90 km/h = 52 R/P/ 61 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 loge | 70|80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 75 | 80 |- ZF GSM-R - 0,0
Dortmund-Horde
Isig 0,4
-q Asig (Ri S) 1,5
¥ 1,7
¥ 1,8
S| 23
| 26
Do-Aplerbeck Sid 38) 4| 3| 3| 3
Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 65 75 80 |- ZF GSM-R -
Do-Aplerbeck Sid 38) 4| 3| 3| 3
Hp
Schwerter Tunnel T 5,6
6,3
70 70
(Ne 2) | 6,4
6,7
80
(10)
1.1 Bksig, (Ne 1) 7.1
(65)
- Nahgleis -
Abzw Heide 14 71 7| 6| 6
@ 600A
| 1.6 Y, (%) 7.6
80
(80)
(Ne 2) 8.1
8.8 Esig Schwerte(Ruhr), 8,8
| 65 | (Ne 1)
(65)
10,1
70
Bft Schwerte (R) 103 10 9| 8| 8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 65 70 70 |- ZF GSM-R -
Bft Schwerte (R) 10,3 10 9| 8| 8
Isig 10,4
10,6
19,3
Bft Schwer= 18,81 11 10| 9| 9
te West
Asig 18,8
EN 5o |
¥ 18,5
S| 183
[ o 183
¢l 173
mﬂ | 85 |
é 16,2
15,3
Ergste Hp 152] 15) 14| 12| 11
é 14,6
12,5
é 12,0
10,9
RWE Anst 10,2] 19| 18| 16| 15
10,0
70 70
Hennen Hp 100] 19| 19] 16| 15
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 65 70 70 |- ZF GSM-R -
Hennen Hp 10,01 19 19| 16| 15
75 85
Esig 8,4
Kalthof 78] 21| 21| 18] 17
1.7 Asig 1.7
¥ 1.5
S| 14
Iserlohnerheide § 45| 24| 25| 21| 19
Hp
2,8 2
80 é
1,7
1,2
70 70
¢ 09
¢ o6
0.3 =
30 | 30 | 30 | 30
Iserlohn Hp 0,0] 29| 28| 25| 23
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Strecke 155h 315520 Iserlohn - Schwerte (Nahgleis) - Abzw Heide -

Dortmund-Horde

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39R/P/49 6
fir 90 km/h = 50 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 64 R/P/ 816

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 loge | 70|80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 | 55 | 60 | 70 |- ZF GSM-R - 0,0
Iserlohn Hp
¢ o6
S| 09
¢ 17
Iserlohnerheide § 45| 5| 5| 4| 4
m Hp
Esig é 1,2
| 14
Kalthof 7.8] 10| 9| 8| 7
1.9 Asig 1,9
60 65 75 80
¥ 8,0
9,6
70 | 70
Hennen Hp 10,00 12| 11| 10| 8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 65 | 70 | 70 |- ZF GSM-R -
Hennen Hp 10,00 12| 11| 10| 8
[ | |rweanst 102 12| 11| 10| 9
¢ 109
¢ 120
¢ 125
S| 146
Ergste Hp 152] 17 16| 14| 12
¢ 153
¢ 162
171
80
é 17,3
m___ Ivsig ~,
70 Esig Schwerte(Ruhr) | 181
© 600A é 18,3
18,3
Bft Schwer= 18,8] 21| 19| 16| 15
te West
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 70 80 80 |- ZF GSM-R -
Bft Schwer= 18,8] 21| 19| 16| 15
te West
18,8 Isig, 18,8
70 70 |+ Einfahrt 20 km/h
ohne Is 3v
- Nahgleis -
Bft Schwerte (R)') 19,7 22( 20| 17| 15
10,3
Ferngleis
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 155,6
- Ferngleis -
Bft Schwerte (R) 22| 20| 17) 15
® 600A
AsigRi F 155,7
¥, (%) 156,2
{Bkvsig =) 156,9
Bksig, 158,4
[ LI (Bksig - ohne Zs 6,
ohne Ne 4)
Abzw Heide 158,5] 24| 22| 19| 17
Fortsetzung S. 194
70 | 70 | 70 | 70 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
- Nahgleis -
Bft Schwerte (R) 19,71 221 20| 17| 15
10,3

') A-Weg, Ferngleis: Zs2 "F" am Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 70 70 70 |- ZF GSM-R -
- Nahgleis -
Bft Schwerte (R) 19,701 221 20| 17| 15
10,3
10,0 Asig 10,0
80 90 90
9,2 ¥, (¥) 9.2
80 90
(75) (85)
(Ne 2) 8,9
(Ne 1) 1,1
1.6 Bksig Ri D 1.6
75 80 80
(70) (70) (70)
Abzw Heide 14| 24| 22| 19| 17
1]
¥, (%) 1.3
6.4 Schwerter Tunnel | 6.4
70 |
| 5.6
80
Do-Aplerbeck Sud 3.8]27) 25| 22| 20
Hp
(Ne 2) 3.2
¢ 26
| 23
Esig, (Ne 1) 2,2
0,9 Avsig ~, Isig 0,9
Dortmund-Horde 00| 31| 28| 25| 23
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Strecke 156a 315610 Iserlohn-Letmathe - Iserlohn

Mbr fiir 70 km/h = 24 R/P/ 306
fior 80 km/h = 32R/P/43 6
fiir 90 km/h = 44 R/P/ 58 6

fir 100 km/h = 58 R/P /77 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
/1) I (Y {1 R [ I - 7F GSM-R - 21,0
Iserlohn-Let=
mathe
@ 600A
Asig Ri M 21,1
21,3
$| o3
0,4 ¥ g 0,4
70 80 80 80
0.7 )9S
90 | 100 g
Letmathe- 1,91 2| 2| 2| 2
Dechenhéhle Hp )9S
3.0 g
90
4,2 22
80 | 80 g
4,9
52 =
30 30 30 30
Iserlohn Hp 55] 6| 5| 5| 5
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Strecke 156b 315620 Iserlohn - Iserlohn-Letmathe

Mbr fiir 70 km/h = 32 R/P/ 39 6
fir 80 km/h = 36 R/P/ 43 6
fir 90 km/h = 50 R/P/ 60 6
fir 100 km/h = 61 R/P/ 776

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 45 | 50 | 50 |- ZF GSM-R - 5.5
Iserlohn Hp
® 600A
60 70
5| a9
Letmathe- | 19] 5| 5| 4| 3
Dechenhhle Hp g
0.8 Esig, 08
40 | 40 | 40 |+~ Einfahrt 20 km/h )9S
ohne Is 3v
21,3
211
Iserlohn-Let= 2100 8| 7| 6| 6
mathe

3996 Seite 196



Strecke 160a 316010 Bestwig - Abzw Nuttlar - Winterberg

Mbr fiir 70 km/h = 30 R/P/ 41 6
fiir 80 km/h = 37 R/P/49 6
fir 90 km/h = 46 R/P/ 62 G
fir 100 km/h = 55R/P/82 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- IF GSM-R - 227,1
Bestwig
221,2 Avsig , Isig 227,2
2217,9 Bkvsig ~, Asig 221,9
¥ 2281
(¥ 228,2
Bksig Bk50 228,5
50 50 50
(60) | (70) | (75)
(Ne 1)
228,9
50 50 50 0,3
Abzw Nuttlar 01 2| 2| 2| 2
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
45 50 50 50 |- ZF GSM-R -
Abzw Nuttlar 011 2| 2| 2| 2

00 Y 00

2,0
2,4

Esig 4,0
Bigge 45| 8| 8| 7| 6
Asig 4,5
¥ 4,6
é 4,9
5,4
é 5,6
6,1
VEW Awanst 621 1110 9| 8
§ 7,1
| 13
10,5 S
40 | 40 | 40 | 40 g
B0 in km 10,727 22 10,7
‘° i
15,9 Esig 15,9
20 | 40 | 40 | 40 88
Siedlinghausen 22| 164 24| 22| 20| 19

50 | 50 | 50
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

70 | 80 | 90 | 100 e | 70 | 80 | 90 | 100
kv Betriebsstelle inm kmh
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
d 50 | 50 [ 50 |-ZFGSM-R - b$S
Siedlinghausen 22| 164 24| 22| 20| 19
Asig 16,4
¥ 16,5

16,5

20,5

Silbach Hp 20,7| 30| 27| 25| 23

24,7

Esig 25,0

|
|
e |
|
|

A\ N\NANNNANNNA N INNIANANANANNNANAANNAANNNANAAANAANA

Winterberg 25,8| 37| 34| 31| 29
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Strecke 160b 316020 Winterberg - Abzw Nuttlar - Bestwig

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 41 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- IF GSM-R - 25,8
Winterberg
Asig 25,6
¥ 25,6
[ 20,7 | Silbach Hp 207] 12| 10| 9| 8
Esig 17,0
16,5

Siedlinghausen 164] 23| 19| 16| 13

A \N\NNAAINANANANAANAANAAAANANANAN A \NNAANAANNAANANNAANNNAAN
A\ NANNANANAIANANANNANANANANNAANAAANNAAAN A\ \\NAINANAANANAANAN

Asig 16,2
40
¥ 16,1
11,0
40
Bl in km 10,727 10,7
1,3
7.1
6,2 VEW Awanst 62| 43| 36| 31| 27

40 40 45 55
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h km/h Min | Min | Min | Min
/1) I { I L N L - 7F GSM-R -
VEW Awanst 6,2 43| 36| 31| 27
S| 6
¢ 56
S| 54
| a9
Esig 4,9
Bigge 45| 46| 39| 34| 29
4,4 Asig 44
| 4550 |
¥ 4,3
$| 24
2| 20
04| | ___ Bksig Bk50 0.4
50 | 50 50
Abzw Nuttlar -0,1] 52| 45| 39| 34
-0,3
2289
¥ (¥ 228,8
Esig, (Ne 1) 228,4
Avsig ~, Isig 221,5
Bestwig 227,1]| 54| 47| 41| 36

3996

Seite 201



Strecke 171a 317110 Pelkum - Hamm Rbf - Abzw Feldmark

Mbr fiir 70 km/h = 28 R/P/ 37 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 52 R/P/ 64 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 90 |- ZF GSM-R - 69,8
Pelkum
® 600A
Asig 70,1
70,4 ¥, (¥ 70,4

70 | 80 | 90 | 90
(40) (40) (40) (40)

) 71,5
(Ne 2) 71,8
72,4
60 60 60 60
(40) | (40) | (40) | (40)
¢ 127
72,8 (Ls), Esig Hamm Rbf § 72,8
40 40 40 40
2| 13,0
é 147,0
147,2
Bft Hamm Rbf 1472] 3| 3| 3| 3
Hde
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Bft Hamm Rbf 147,21 3| 3| 3| 3
Hde
Isig, Asig 148,0
Bft Hamm Rbf Hso 148,1 4
Bft Hamm Rbf 149,3 6| 6] 6
Rtll
149,5 Avsig , Isig 149,5
Asig 150,0
Bft Hamm Rbf Hvn 1504 8| 8| 8| 8
von Hamm Rbf Hma
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 149,5
Hamm Rbf Hma
@ 600A
Isig 149,5
Asig 150,2
Bft Hamm Rbf Hvn 1505) 1| 1] 1| 1
150,7
2,8
2,71 ¥ 2,7
70 | 80 | 80 | 80
(40) | (40) | (40) | (40)
Shk 032 1,3
(Ne 2)
0.3 Bksig, (Bksig) 0,3
60 | 60 | 60 | 60
Abzw Feldmark 00] 5| 4| 4| 4
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Hamm Rbf Hvn 1504) 8| 8| 8| 8
150,7
2,8
2,7 ¥ 2,7
70 | 80 | 80 | 80
(40) | (40) | (40) | (40)
Shk 032 1,3
(Ne 2)
Bksig, (Bksig) 0,3
Abzw Feldmark 00 11| 11] 11| 11
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Strecke 171h 317120 Abzw Feldmark - Hamm Rbf - Pelkum

Mbr fiir 70 km/h = 33 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 38 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 50 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 61 R/P/796

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
nach Hamm Rbf Hma
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - 0,0
Abzw Feldmark
@ 600A
¥, (%) 0,1
Shk 031 0,8
{Ne 2) 1,5
2,5 Esig Hamm Rbf, 2,5
40 | 40 | 40 | 40 |(Ls~, ohne Ne 4)
29
150,7
Bft Hamm Rbf Hvn 150,5
Hamm Rbf Hma 149,5

3996

Seite 205



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
ii.HammPbf/Rbf
Pers-wechsel
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 138,0
Abzw Feldmark
® 600A
¥ (¥ 137,8
$ 1365
¢ [ 1363
135,9
90
135,8 Esig, (Esig) 135,8
40 40 40 40
(70) | (80) | (90) | (90)
135,3 © 600A ,Rz:900A 135,3
40 40 40 40
135,3
11,3
 Einfahrt 20 km/h
ohne Zs 3v (176,0)
Hamm (Westf) Phf 76,71 4| 4| 3| 3
76,6 Esig Homm Rbf,  E 50 76,6
50 | 50 | 50 | 50 |[AsigPbf
Bft Hamm Rbf Hvn 765 4| 4| 4| 4
76,4
70 | 80 | 80 | 80
Bft Hamm Rbf 755] 5| 5| 5| 5
Personalwechsel
Isig 75.1
Abzw Hps 7471 6| 5| 5| 5
@ 600A
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 80 80 |- ZF GSM-R -
Abzw Hps 747} 6| 5| 5| 5
@ 600A
13,2 Asig 73,2
Bft Hamm Rbf S| w0 71| 1| 1| 7
Hde é
¥, (¥) é 72,8
S
¢ 127
Bksig 71,8
Abzw Herringen 715] 8 8| 8| 8
Fortsetzung S. 210
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 0.0
Abzw Feldmark')
@ 600A
¥, (¥ 0.1
Shk 031 0,8
(Ne 2) 1,5
2,5 Esig Hamm Rbf, 2,5
40 | 40 | 40 | 40 |(Ls~, ohne Ne 4)
2,9
150,6
Bft Hamm Rbf Hvn?) 1504 3| 3| 3| 3
ostl. Umfahrung
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 150,5
- Ostliche
Umfahrung -
Bft Hamm Rbf Hvn 3] 3| 3| 3
® 600A
149,71
60 60 60 60
Isig 149,7
Bft Hamm Rbf 149,3] 5| 5| 5| 5
Rtll
Abzw Hps 148,7] 6| 6] 6| 6
') A-Weg, i. Hamm Phf/Rbf Personalwechsel: Hp1 und fmdl Verstindigung;
Hma nach Hamm Rbf
?) A-Weg, ostl. Umfahrung: mdl. Verstiindigung;
A-Weg, westl. Umfahrung: mdl. Verstiindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Abzw Hps 148,7] 6| 6] 6| 6
Isig 148,6
141,5 Avsig ~, Asig 1415
40 40 40 40
Bft Hamm Rbf 147,2] 8| 8| 8| 8
Hde
1417,0
73,0
¢ 129
¥, (¥) é 72,8
S
¢ 127
Bksig 71,8
Abzw Herringen 71,51 10( 10 9 9
Fortsetzung S. 211
westl. Umfahrung
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 150,4
- westliche
Umfahrung -
Bft Hamm Rbf Hvn 3] 3| 3| 3
® 600A
149,6 Hamm Rbf Hme 1496 4| 4| 4| 4
40 40 40 40
Isig 149,6
Hamm Rbf Hro 148,3] 6| 6| 6| 6
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Hamm Rbf Hro 1483] 6| 6| 6| 6
Isig 148,3
Bft Hamm Rbf Hda 147,31 8| 8| 8| 8
Asig 141,3
146,8
1,3
1,2 Us v
¥ 1,2
1,1 Bkvsig ~
0.8
60 | 60 | 60 | 60
Bksig 0,3
Abzw Herringen 0,0] 10| 10| 10| 10
Fortsetzung S. 211
40 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Hamm Rbf Hvn 1504) 3| 3| 3| 3
Isig 149,8
Bft Hamm Rbf 149,3] 5| 5| 5| 5
Rtll
Isig 148,5
Bft Hamm Rbf Hso 148,1
Bft Hamm Rbf 147,2
Hde
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Bft Hamm Rbf 147,2) 8| 8| 8| 8
Hde
141,2 Avsig ~, Asig 147,2
147,0
73,0
¢ 129
¥, (¥ % 72,8
§ 12,7
Bksig 71,8
Abzw Herringen 71,51 10| 10| 10| 10
¥ 11,3
Esig, (Esig) 70,7
Pelkum 69,8 12| 11 11| 11
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Strecke 180a 318010 Minster (W) Phf - Warendorf - Rheda-Wiedenbrick

enthilt

Strecke 318015 Bft Miinster (W) Pbf - Warendorf - Rheda-Wiedenbrick fir
Giterziige

Mbr fiir 70 km/h = 32 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 64 6

fir 100 km/h = 60 R/P /83 6

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fiir Reiseziige-
40 i | - IF GSM-R - -0,2
Bft Miinster Hbf')
Asig Ri W 0,0
¥ 0,6
¢ 13
| 14
3% 40 45 50
1,8 | N N I (2R
40 45 50 55
5.0
40 | 40 | 40
B0 in km 5,223 5,2
q B0 in km 5,258 53
8,6
40 | 40 | 40 | 40
B0 in km 8,776 8.8
') nur fiir Giterziige siehe Seite 217
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
B0 in km 8,776 8,8
8.8
45 45 50 55
10,4 Esig 10,4
50
Telgte 109] 16| 15| 14| 13
1.1 | Asig 11,1
50
[ 11,3 ] ¥ 11,3
N oo |
S| 145
o 147
S| 153
o 155
S| 168
¢ 170
171 B0 in km 17,106 17,1
20 ( 20 | 20 | 20
LEA | R R
40 | 40 | 40 | 40
Raestrup- 17,21 24| 23| 21| 19
Everswinkel Hp
3996 Seite 213



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Raestrup- 17,21 24 23| 21| 19
Everswinkel Hp
B0 in km 17,433 174
18,0
30 [ 30 | 30 [ 30
B0 in km 18,080 18,1
18,1
40 45 50 595
| 184
¢ 186
Warendorf-Einen- 19,00 27| 25| 23| 22
Missingen Hp
é 19,4
19,7
é 21,3
21,5
24,8 Esig 24,8
40 40 40
Warendorf 25,6) 37| 34| 32| 29
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
kan/h Betriehsstelle in km km/h
abkm | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min [ Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Warendorf 25,6 37| 34| 32| 29
Asig 25,6
¥ 25,8
s -
s -
50 55 60 65
] Jise
60 65 75 80
50 55 60 65
e | Jise
60 65 75 80
Vohren Hp 30,6] 42| 40| 36| 34
Esig 34,6
Beelen 35,0] 47| 44| 40| 37
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
45 50 59 60 |- ZF GSM-R -
Beelen 35,0 47| 44| 40| 37
Asig 35,2
¥ 35,4
41,2 B0 in km 41,165 41,2
20 ( 20 | 20 | 20
B0 in km 41,360 41,4
41,4 ___ IBUinkm 41,415 41,4
45 50 595 60
Clarholz Hp 41,9| 57| 53| 48| 45
Shk 6305 41,9
$| 424
o | a2
Herzebrock Hp 45,01 61| 56| 52 48
45,3
m 50 | 50
| 45
45,9 | Us v
50
N 6o |
Esig 48,2
ET, km 48,806 fiir Bi 48,8
km 49,300
Isig 49,6
Isig 50,0
Rheda-Wieden= 50,1] 68| 62| 57| 53
brick
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fiir Giterzige -
40 40 40 (/I - 7F GSM-R - -0,2
Bft Minster Hhf
Asig Ri W 0,0
¥ 0,6
¢ 13
| 14
s -
B0 in km 5,223 5,2
B0 in km 5,258 53
BU in km 8,776 8,8
Esig 10,4
Telgte 1090 17| 17| 17| 17
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Telgte 109) 17| 17| 17| 17
Asig 11
¥ 11,3
é 14,5
14,7
é 15,3
15,5
é 16,8
17,0
171 B0 in km 17,106 17,1
20 20 20 20
171 [ [__ | __
40 40 40 40
Raestrup- 17,21 26| 26| 26| 26
Everswinkel Hp
B0 in km 17,433 174
18,0
30 [ 30 | 30 [ 30
B0 in km 18,080 18,1
18,1
40 40 40 40
S| 184
¢ 186
Warendorf-Einen- 19,001 29| 29| 29| 29
Missingen Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Warendorf-Einen- 190] 29| 29| 29| 29
Missingen Hp
¢ 19.4
¢ 197
¢ 213
¢ 215
Esig 24,8
Warendorf 25,6 39| 39| 39| 39
Asig 25,6
¥ 25,8
25,9 Us v
26,7 Us v
28,6 Us v
30,3 Us v
Vohren Hp 30,6] 46| 46| 46| 46
Esig 34,6
Beelen 35,0] 53| 53| 53| 53
Asig 35,2
¥ 35,4
41,2 B0 in km 41,165 41,2
20 20 20 20
B0 in km 41,360 41,4
41,4 BU in km 41,415 41,4
40 40 40 40
Clarholz Hp 41,9| 64 64| 64| 64
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Clarholz Hp 41,91 64| 64| 64| 64
Shk 6305 41,9
¢ | 424
¢ 427
Herzebrock Hp 45,01 69| 68| 68| 68
45,9 Us v
Esig 48,2
ET, km 48,806 fiir Bi k 48,8
m 49,500
Isig 49,6
Isig 50,0
Rheda-Wieden= 50,1 76| 76| 76| 76
brick
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Strecke 180b 318020 Rheda-Wiedenbriick - Warendorf - Miinster (W) Phf

enthilt

Strecke 318025 Rheda-Wiedenbriick - Warendorf - Minster (W) Pbf fir Giterzige

Mbr fiir 70 km/h = 33 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h =59 R/P/816

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fir Reiseziige -
A( L3 - 7F GSM-R - 50,1
Rheda-Wieden=
briick')
Asig 49,8
49,7 s~
45 45 595 60
¥ 49,7
Herzebrock Hp 4500 7| 7| 6| 5
Shk 6304 44,5
¢ a2
¢ | 424
Clarholz Hp 911111 9 8
') nur fiir Giterziige siehe Seite 225
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 |- ZF GSM-R -
Clarholz Hp a9 11 11| 9| 8
41,4 B0 in km 41,415 41,4
20 ( 20 | 20 | 20
B0 in km 41,360 41,4
.Iq ___|Buinkm41,165 41,2
60
35,5 Esig 35,5
40 40 40 40
Beelen 350] 21| 21| 18| 16
Asig 35,0
im:m 60
¥ 34,8
34,3 Us v

30,6 26| 25| 22| 20
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h km/h Min | Min | Min | Min
1 R I N I - 7F GSM-R -
... Vohren Hp 30,6 26| 25| 22| 20
29,8
50 595 60 65
. L Jise
60 65 75 80
27,2
Us v
26,1 Esig 26,1
50 50 50 50
Warendorf 25,6] 31| 30| 26| 25
Asig 25,3
¥ 25,0
¢ 215
¢ 213
¢ 197
¢ 19.4
Warendorf-Einen- 19,00 41 39| 34| 32
Missingen Hp
S| 186
| 184
17,5
40 40 40
BU in km 17,433 174
Raestrup- 17,2] 43| 42| 36| 34
Everswinkel Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tge | 70 [ 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Raestrup- 17,2] 43 42| 36| 34
Everswinkel Hp
171 B0 in km 17,106 17,1
20 | 20 | 20 | 20
mmT S| 1o
S| 168
¢ 155
¢ 153
¢ 147
S| 145
11,4 Esig 11,4
50 | 50
Telgte 10,9] 52| 50| 44| 41
[ 10,8 | Asig 10,8
55 TN
¥ 10,6
55
40 | 40 | 40 | 40 |B0inkm 5,258 53
q BU in km 5,223 5,2
¢ 14
S 13
m _ _ _ _|Esig Miinster (W) Hbf, 0,8
BT 60 |- cintanrt 30 km/h
ohne Is 3v
Bft Minster Hbf -0,2| 67| 64| 57| 53
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 (90 [100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fiir Giterzige -
40 /I - 7F GSM-R - 50,1
Rheda-Wieden=
brick
Asig 49,8
49,7 Us v
40 40
¥ 49,7
Herzebrock Hp 450] 8| 8| 8| 8
Shk 6304 44,5
¢ a2
¢ | 424
Clarholz Hp 41,9 12 12| 12| 12
41,4 BU in km 41,415 41,4
20 20 20 20
B0 in km 41,360 41,4
41,2 B0 in km 41,165 41,2
40 40 40 40
Esig 35,5
Beelen 3500 23| 23| 23| 23
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Beelen 350] 23| 23| 23| 23
Asig 35,0
¥ 34,8
34,3 Us v
31,3 Us v
Vohren Hp 30,6] 30| 30| 30| 30
29,6 Us v
27,0 Us v
Esig 26,1
Warendorf 25,6 37| 37| 37| 37
Asig 25,3
¥ 25,0
é 21,5
21,3
é 19,7
19,4
Warendorf-Einen- 19,0] 47| 47| 47| 47
Miissingen Hp
S| 186
2| 184
B0 in km 17,433 17,4
Raestrup- 17,2] 50| 50| 50 50
Everswinkel Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Raestrup- 17,2] 50| 50| 50 50
Everswinkel Hp
171 B0 in km 17,106 17,1
20 20 20 20
171
40 40 40 40
é 17,0
16,8
é 15,5
15,3
é 14,1
14,5
Esig 11,4
Telgte 10,9] 59| 59| 59| 59
Asig 10,8
¥ 10,6
B0 in km 5,258 53
B0 in km 5,223 5,2
¢ 14
S 13
Esig Minster (W) Hbf, 0.8
 Einfahrt 30 km/h
ohne Is 3v
Bft Miinster Hbf -0,2)| 76| 76| 76| 76
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Strecke 184a 318410 Osnabriick Hbf Po - Bruckwede - Paderborn Hbf

enthilt
Strecke 318411 Brackwede - Paderhorn Hbf

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 G
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 62 R/P/ 83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 (90 [100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - 52,9
Bft Osn Hbf Po
© 600A
Asig 52,8
Bft Osn Sid 5220 1| 1| 1| 1
52,2 ¥ 52,2
70 80 80 80
Esig 51,1
Horne Bbf 495 3| 3| 3| 3
49,4 Asig Ri D 49,4
65 65 75
¥ 49,2
Bahnverw.grenze 49,2y 3| 3| 3| 3
- IF ENDE - 49,2
Us « 48,5
2 48,5
46,5 Sutthausen Hp 463 6| 6| 5| 5
60
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
.z:i 65 iz:i 80
Sutthausen Hp 46,3] 6| 6| 5| 5
42,2
40 40 40 40
Oesede Hp 42,11 10 10| 9| 8
421 Us v
42,0
60 65 75 80
$| 392
| 388
KlosterOesede Hp 38,71 14 13| 12| 12
$| 382
| 365
36,1 Avsig ~, Esig 36,1
60 60
Wellendorf (Osn) 356) 17 16| 15| 14
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

70 | 80 | 90 | 100 wge | 7080 |90 100
kan/h Betriebsstelle in km kan/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min

50 | 55 | 60 | 60

Wellendorf (Osn) 35.6| 17] 16| 15| 14

Asig 35,6

s -

35,2
35,2

35,0

34,0

33,5
32,8

324
30,7

30,3
30,2

TAAAA) TAAAA) TAAAA) TAAAA)

A" NN\ NN NN

29,9
Hilter Hp 298] 26| 24| 21| 19
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 45 | 50 | 55
Hilter Hp 29,8] 26| 24| 21| 19
[ 29,8 s -
é 29,5
28,9 RB-Gr.km 28,923 28,9] 27| 25( 22| 20
50 55 60 70 2
¢ 218
26,5
60
Bahnverw.grenze 26,5| 30| 28| 25| 22
26,3 - IF GSM-R - 26,3
45 45 50 55
Dissen-Bad 30| 28| 25| 23
Rothenfelde Hp
26,2 s -
60 65 75 Bl
23,8 B0 in km 23,819 23,8
60 | 60 | 60
| 65 |
22,9 BU in km 22,872 22,9
60
| 65 |
Westharthausen 22,6] 34| 31| 28| 26
Hp
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
kan/h Betriehsstelle in km km/h
abkm | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min [ Min
60 60 65 60 |- ZF GSM-R -
Westharthausen 22,6 34| 31| 28| 26
Hp
¢ 225
o | 221
Us -
B0 in km 21,988 22,0
BU in km 21,846 21,8
BU in km 21,676 21,7
Us -
Borgholzhausen 19.9] 37| 34| 30| 28
Hp
Us -
s -
Hesseln Hp 16,3] 41 38| 34| 31
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
km/h Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
75 | 80 |- ZF GSM-R -
Hesseln Hp 16,3] 41 38| 34| 31
14,0
20 | 20 | 20 | 20
B0 in km 13,952 14,0
14,0
40 40 40 40
Halle 6.-W. 13,9] 43] 40| 36| 33
Stadion Hp
13,2 Avsig ~, Esig 13,2
30 30 30 30
Halle (Westf) 12,8] 45| 42| 38| 35
Asig « 12,8
¥ 12,7
Us v
Us v
Kinsebeck Hp 9,9] 48| 45| 41| 38
Us v
Us v
Esig 1.2
Steinhagen/Westf 65| 52| 48| 44| 40
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 65 | 70 | 80 |- ZF GSM-R -
Steinhagen/Westf 6,5] 52| 48| 44| 40
Asig 6,1
¥ 6,0
Us v
Steinhagen Bie= 53] 53| 49| 45| #1
lefelder Str. Hp
Esig Quelle 3.9
3.3
60 | 60 | 60
Bft Quelle West 3,2] 55| 51| 46| 43
Asig 3,2
¥ 3.1
Bft Quelle Ost 3,01 55| 51| 47| 43
B0 in km 2,880 2,9
24 | L__._ Us v
60 | 60 | 60
65 75 80
Quelle Kupfer= 1,9] 56| 53| 48| 44
heide Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 65 | 75 | 80 |- ZF GSM-R -
Quelle Kupfer= 1,9] 56| 53| 48| 44
heide Hp
¢ 13
mm 60 | 60 | 60 §
0.5 1vsig =, 2
Esig Brackwede § 0,5
0,2
Brackwede 0,0] 58| 54| 49| 46
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Strecke 318411 Brackwede - Paderhorn Hbf

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 38 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 63R/P/ 796

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 40,0
Brackwede
Asig 39,9
¥ 39,7
65 70 80
Brackwede Siid 3710 3| 3| 3| 3
Awanst
Bielefeld-Sen= 358| 4| 4| 4| 4
ne Hp
55 55 65 70
L s
L Jise
60 65 80
Windelshleiche 344 6] 5| 5| 5
Hp
32,2 Esig 32,2
‘50‘50‘50‘50'
Sennestadt 316 9| 8| 8 7
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 [ 50 | 50 | 50 |-ZF GSM-R -
Sennestadt 31.6] 9| 8| 8| 7
31,5 Asig 31,5
60 65 75 80
¥ 31,3
Esig 21,3
SchloB Holte 26,7| 14 13| 12| 11
Asig 26,5
¥ 26,3
Hovelriege Hp 21,6 19 17| 16| 15
Esig 17,4
Hovelhof 16,7] 24| 22| 20| 19
Asig 16,6
¥ 16,5
10,8 Esig 10,8
70 | 70
75 80
Sennelager 9,71 31| 29| 26| 24
Asig 9.4
¥ 9,0
8.8
55 55 65 70
L ise
60 65 75 80
Paderborn-SchloB 73] 33| 31| 27| 26
Neuhaus Hp
SchloB Neuhaus 58] 34| 32 29| 27
(L Awanst
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km km/h
Min | Min | Min | Min
50 55 60 65 BENAENIEE
SchloB Neuhaus 58] 34| 32 29| 27
Awanst
Us v
Esig 4,4
AW Paderhorn Hp 4,4) 36| 34| 30| 28
Paderborn Nord 3,71 37| 35| 31| 29
3,6 Asig 3,6
60 65 70 gl
¥ 33
IR
Q| 24
1,6
70
Kasseler Tor Hp 1,5] 39| 37| 33| 31
S| 10
0,9 Esig Paderborn Hbf E50 2| 0,9
50 | 50 | 50 | 50 2
¢l o8
 Einfahrt 20 km/h 0,2
ohne Is 3v
Bft Paderborn 0,0 41] 39| 35| 33
Hbf
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Strecke 184h 318420 Paderborn Hbf - Brackwede - Osnabriick Hbf Po

enthilt
Strecke 318421 Brackwede - Osnabriick Hbf Po

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 G
fir 80 km/h = 39 R/P/ 48 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 tage | 70|80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 | 50 | 50 | 50 |- ZF GSM-R - 0,0
Bft Paderborn
Hbf
Asig 0,1
L 04 ¥ 04
5565 [NIN
S| o8
¢ 10
Kasseler Tor Hp 1,51 2| 2| 2| 2
é 2,4
3,0 Avsig ~, Esig 3,0
40 | 40 | 40 | 40 2
YN
Asig 3,6
Paderborn Nord 370 5| 4| 4| 4
4.1 ¥ a1
55 60 70 75
AW Paderhorn Hp 44) 6| 5| 5| 5
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
55 | 60 | 70 | 75 |- ZF GSM-R -
AW Paderborn Hp 44) 6| 5| 5| 5
4,5 Us v
60 65 | 80
SchloB Nevhavus 58] 7| 7| 6| 6
Awanst
Paderborn-SchloB 131 9| 8| 8| 7
Neuhaus Hp
Esig 8.8
Sennelager 97| 11] 10| 10| 9
9.9 Asig 9,9
70
75 80
¥ 10,4
Esig 16,0
Hovelhof 16,7 18| 17| 15| 14
16,8 Asig 16,8
65 | 85 |
¥ 17,0
Hovelriege Hp 21,6 23] 21| 19| 18
Esig 26,0
SchloB Holte 26,7) 27| 26| 23| 21
26,8 Asig 26,8
60 | 80 |
¥ 27,0
31,1 Esig 31,1
50 | 50 | 50 | 50
Sennestadt 31,6| 32| 31| 28| 25
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 [ 50 | 50 | 50 |-ZF GSM-R -
Sennestadt 31,6| 32| 31| 28| 25
Asig 31,8
¥ 31,9
60 60 70
Windelshleiche 34,4]| 35| 34| 30| 28
Hp
Us v
Bielefeld-Sen= 358] 36| 35| 31| 29
ne Hp
Brackwede Siid 37,1| 38 36| 32 30
Awanst
38,5
60 | 60 | 60 | 60
Esig Brackwede 39.2
Brackwede 40,0 40| 39| 35| 32
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Strecke 318421 Brackwede - Osnabriick Hbf Po

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 62 R/P/ 83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 | 50 | 50 | 50 |-ZF GSM-R - 0,0
Brackwede
Asig A 50 0,2
¢l o2
03 ¥ é 0,3
S
S
S 13
Us v
Quelle Kupfer= 191 2| 2| 2| 2
heide Hp
2,5
60 60 60
Esig Quelle 2,7
B0 in km 2,880 2,9
Bft Quelle Ost 30] 3| 3| 3| 3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Bft Quelle Ost 30] 3| 3| 3| 3
Bft Quelle West 32 3| 3| 3| 3
Asig « 3.4
¥ 3,5
Us v
Steinhagen Bie= 53] 6] 5| 5| 5
lefelder Str. Hp
Esig 5,6
Steinhagen/Westf 65| 7| 6| 6| 6
Asig 6,6
¥ 6,7
Us v
Jis ~
Kinsebeck Hp 99110 10] 9| 8
Us v
Avsig ~, Esig 12,5
Halle (Westf) 12,8) 13| 13| 12| 11
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Halle (Westf) 12,8 13| 13| 12] 11
12,9 Asig « 12,9
60 60 60 60
¥ 13,0
Halle 6.-W. 13,9] 15| 14| 13| 12
Stadion Hp
14,0
20 ( 20 | 20 | 20
B0 in km 13,952 14,0
Hesseln Hp 16,3] 18] 17| 16| 15
Us v
60 65
Borgholzhausen 19,91 21 20| 19| 17
Hp
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 80 90 ([ 100 tge | 70|80 )90 [100
kan/h Betriehsstelle in km km/h
Min | Min | Min | Min
- IF GSM-R -
Borgholzhausen 199] 21 20| 19 17
Hp
s -
s -
BU in km 21,676 21,7
BU in km 21,846 21,8
_|BU in km 21,988 22,0
22,1
22,5
Westharthausen 22,61 24| 23| 21| 20
65 75 Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 lge | 70|80 [ 90 [100
km/h Betriebsstelle in km K/
Min | Min | Min | Min
- IF GSM-R -
Westharthausen 22,61 24| 23| 21| 20
Hp
_|BU in km 23,819 23,8
Us v
Us v
Dissen-Bad 26,3| 28] 26| 24| 23
Rothenfelde Hp
- IF ENDE -
Bahnverw.grenze 26,35 28| 27| 24| 23
S| 218
RB-Gr.km 28,923 é 28,91 30| 29| 26| 25
29,2
50 55 60 70
29,4 is - 2
S| 295
29,8 Hilter Hp 29,8 31 30 27| 26
40 45 55 65
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2a

2h

2c

2d

3a

3b

4a

4b | 4c

4d

ab km

35,2

35,5

3996

70

80

km/h

90

100

km/h
40

km/h
45

km/h
55

km/h
65

Betriebsstelle

Lage

in km

70

80 | 90
km/h

100

Min

Min | Min

Min

40

40

40

Hilter Hp

Avsig +, Esig

Wellendorf (Osn)
Asig

¥
Us -

_| KlosterOesede Hp

TAAAA) TAAAA) A NN TAAAA)

A"\ NN\ NN

AN

29,8
29,9
30,2
30,3

30,7
32,4

32,8
33,5

34,0
35,0
35,2
35,2

35,6

35,7

35,9

36,5

38,2
38,7

31

40

44

30( 27

37] 34

41| 37

26

31

34
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 65 70 pl
KlosterOesede Hp 38,7] 44| 41| 37| 34
S| 388
2| 392
Oesede Hp 42,1] 47| 44| 40| 37
Sutthausen Hp 46,3| 52| 48| 43| 40
45 50
I
80
@ 600A 48,5
488 | | __ Esig 48,8
70 | 80 | 80
- IF GSM-R - 49,2
Bahnverw.grenze 49,2| 55| 51| 46| 42
Horne Bbf 49,5] 55| 51| 46| 42
Asig 50,3
¥ 50,7
51,9 Esig Ri 0, 51,9
60 | 60 | 60 | 60 |Osnabriick Hbf
Bft Osn Sid 52,2 57| 53| 48| 44
Isig 52,9
Bft Osn Hbf Po 52,91 58| 54| 49| 45
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Strecke 186a 318610 Himmighausen - Langeland - Altenbeken / Altenbeken Kurve

Mbr fiir 70 km/h = 33R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 38 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 44 R/P/ 58 6
fir 100 km/h = 44 R/P /58 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 90 |- ZF GSM-R - 101,6
Himmighausen
® 600A
Asig 102,1
102,3
102,4
¥, (¥) 102,5
102,9
103,8
Shk 3791 103,9

3996
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tage | 70 | 80 | 90 (100
kv Betriehsstelle in kmh
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 90 |- ZF GSM-R - 2
Sbk 3791 é 103,9
104,1
é 105,3
106,0
80 | 80 2
Esig, (Esig) é 106,2
$ | 106,4
¢ 1065
¢ |107,0
Langeland') S|107.4] 5| 4| 4] 4
nach Altenbeken Kurve
70 | 80 | 80 | 80 |-ZF GSM-R- 1074
Langeland é 5/ 4| 4| 4
© 600A 2
Asig 2 |107.6
3
¢ |107.8
¥, (¥) [ [1079
Rehberg Tunnel |
109.2 Esig Ri W Altenbeken, | 109,2
60 | 60 | 60 | 60 |(Esig Altenbeken) |
| [109.6
109,6
109,6
') nach Altenbeken Kurve
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - 109,6
109,6
Altenbeken 1mo1y 7|1 7| 6| 6
Tunnel
Altenbeken Kurve 1104) 8| 7| 7| 17
70 | 80 | 80 | 80 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R - $
Langeland S|1ona| 5| 4| 4| 4
Asig 2 |107.6
3
¢ [107.8
¥ (¥) [ [1079
Rehberg Tunnel |
Esig Ri P Altenbeken, | [ 109,2
(Esig Altenbeken) |
| |109.6
Altenbeken 109,7) 7| 6| 6| 6
Tunnel
$ 1098
¢ 1102
(Zsig ) 110,7
Altenbeken 1108) 8| 7| 7| 17

3996
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Strecke 186b 318620 Altenbeken / Altenbeken Kurve - Langeland - Himmighausen

Mbr fiir 70 km/h = 32R/P/ 41 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 47R/P/ 59 6
fir 100 km/h = 60 R/P /756

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 80 | 80 |- ZF GSM-R - 110,8
Altenbeken
® 600A
Isig
Asig 110,3
$ 1102
¢ |109,8
Altenbeken 109,70 1| 1] 1| 1
Tunnel')
von
Altenbeken Kurve
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 110,4
Altenheken Kurve
® 600A
Altenbeken 1101} 0| Of 0] O
Tunnel
') von Altenbeken Kurve
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Altenbeken 110,1] 0| 0| of O
Tunnel
Asig 110,1
109,6
109,6
109,6 | ¥ 109,6
70 80 80 80
(75)
Rehberg Tunnel
¥ 109,5
108,2 | Esig Ri H, (Esig) 108,2
80
107,9
Langeland 1074) 3| 3| 3| 3
Fortsetzung S. 254
70 | 80 | 80 | 80 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Altenbeken 109,70 1| 1] 1| 1
Tunnel
109,6 | ¥ 109,6
80
(75)
Rehberg Tunnel
¥ 109,5
108,2 | Esig Ri H, (Esig) 108,2
80
107,9
Langeland 1074) 3| 3| 3| 3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 lge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 80 | 80 |- ZF GSM-R -
Langeland 1074) 3| 3| 3| 3
$ 1069
106,8 Asig % | 1068
65 70 é
¥, (¥) 106,4
106,0 2
90 é
105,3
Shk 3792 104,5
é 104,1
103,8
Esig, (Esig) 103,0
é 102,9
102,1
Himmighausen 101,6) 8| 7| 7| 1
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Strecke 188a 318810 Bielefeld Hbf - Lage - Lemgo DB-Gr
enthilt
Strecke 318815 Lage - Lemgo DB-Gr fir Giterziige

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 G
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 61 R/P/83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 (90 [100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 40 40 40 |- ZF GSM-R - 21,8
Bft Bielefeld
Hbf
® 600A
Asig 21,6
¥ 21,0
% 20,9
mﬂ 60 | 60 | 60 é
Esig 20,1
2| 200
Bielefeld Ost 193] 3| 3| 3| 3
1) 19,3
193] Asig 19,3
60
Il 0| 70
¥ 19,0
mSiekerEdeku 183 4| 4| 4| 4
GroBmarkt Awanst
Oldentrup Hp 16,7] 6| 6| 5| 5
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tage | 70 | 80 | 90 (100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 80 |- ZF GSM-R -
Oldentrup Hp 16,7] 6| 6| 5| 5
Esig 15,7
Hillegossen 149 8| 7| 7| 7
Asig 14,7
¥ 14,7
Ubbedissen Hp 1251 101 9| 9| 8
11,2 Esig 11,2
60 60 60
Oerlinghausen 1050 12| 11| 11] 10
mﬂ Asig 10,4
70 75
¥ 10,3
¢ 100
| 96
¢ 9.2
| 88
¢ 82
| 19
¢ 13
| 1.0
Helpup Hp 69] 16| 15( 14| 13
¢l 63
¢l 53
5,0 ___|entenbruch Hp 50| 18| 17| 15| 15
80
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge |70 |80 |90 |100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
55 60 70 80 |- ZF GSM-R -
50 Ehlenbruch Hp 50| 18| 17| 15| 15
S| a7
Q| as
3,3 Us v
S| 27
o 17
0.8 Esig 0,8
40 40 40 40
0,2
-0,1
- nur fir Reiseziige -
Lage (Lippe)") 01| 24| 22| 20| 19
Asig 0.4
S| 05
¢l o6
¥ 0,6
0,6 Us v
0,7
60 65 70 80
S| o8
¢ 10
.!ﬂ Horstmar Hp 4,71 29| 27| 25| 23
1.8 Esig 1.8
50 50 50 50
Bahnverw.grenze 1.9] 32( 30| 27| 26

') nur fir Giterzige siehe Seite 258
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fiir Giterzige -
40 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Lage (Lippe) 01| 24| 22| 20| 19
Asig 0,4
S| 05
¢l o6
¥ 0,6
0,6 Us v
0,7
60 65 70 70
S| o8
¢ 10
Horstmar Hp 4,71 29| 28| 25| 24
65 70 75
1.8 Esig 1.8
‘50‘50‘50‘50
Bahnverw.grenze 19| 32| 30| 28| 27
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Strecke 188h 318820 Lemgo DB-Gr - Lage - Bielefeld Hbf
enthdlt
Strecke 318825 Lemgo DB-Gr - Lage fiir Giterzige

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 G
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 63 6
fir 100 km/h =59 R/P/83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fir Reiseziige -
40 40 40 40 |- ZF GSM-R - 19
Bahnverw.grenze')

5 60 70
Us v
Horstmar Hp 47y 3| 3| 3| 3
¢ 1.0
1,0 Esig é 1.0
20 | 40 | 40 | 40 g
¢l o8
Y
¢l 05
Lage (Lippe) 01| 8| 8| 7| 7
Fortsetzung S. 261

') nur fir Giterzige siehe Seite 260

3996 Seite 259



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge |70 (80 (90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fiir Giterzige -
40 40 40 40 |- ZF GSM-R - 1.9
Bahnverw.grenze
Us v
Horstmar Hp 470 3| 3| 3| 3
S| 10
1,0 Esig é 1.0
20 | 40 | 40 | 40 8
¢l o8
¢ 06
S| 05
Lage (Lippe) 01] 9| 8| 8| 8
Fortsetzung S. 261
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Lage (Lippe) 01] 8| 8| 7| 7
Asig 0,1
-0,1
0,2
¥ 0,3
Us v
S| 17
| 27
S| a4
| a7
Ehlenbruch Hp 50 13| 13| 12| 11
Us v
53
6,3
Helpup Hp 69| 15| 14| 13| 13

3996
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 65 | 70 | 80 |- ZF GSM-R -

Helpup Hp 6,9] 15| 14] 13| 13

S| 1.0

| 13

S| 1.9

2| 82

S| 88

| 9.2

S| 96

Esig ol 98

¢ 100
Oerlinghausen 105] 19| 18] 17| 15

Asig 10,6

¥ 10,9

Us v
Us v

Ubbedissen Hp 125] 21 20| 19| 17

Esig 14,2
Hillegossen 149] 24| 22| 21| 19

3996
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
55 [ 60 | 70 | 80 |-ZF GSM-R -
Hillegossen 149] 24| 22| 21| 19
Asig 15,2
¥ 15,3
Oldentrup Hp 16,7] 26| 24| 22| 20
Sieker Edeka 18,3] 27| 26| 23| 21
GroBmarkt Awanst
18,6
60 | 60
Esig 18,6
® 600A 19,3
Bielefeld Ost 193] 29| 27| 24| 22
195 Asig 19,5
60
¥ $| 200
20,8 Esig Bielefeld Hbf | 208
40 | 40 | 40 | 40 é
20,9
 Einfahrt 20 km/h 21,3
ohne Is 3v
Bft Bielefeld 21,8 32| 30| 27| 25
Hbf
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Strecke 189a 318910 Herford - Lage (Lippe) - Detmold - Himmighausen
enthdlt
Strecke 318915 Herford - Detmold fiir Giterzige

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 G
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 (90 [100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fir Reiseziige -
I 70 | 70 |- ZF6SM-R- 0.0
Herford')
@ 600A
Asig 0,2
¥ 0,7
75 80
Shk 681 2,0
Esig E 60 6,7
Bad Salzuflen 17 8 7| 6| 6
Asig A 60 1.8
¥ 8,1
Schétmar Hp 941 9
Schétmar Awanst 10,0] 10
Sylbach Hp 182] 14| 13| 11| 11

') nur fiir Giterziige siehe Seite 266
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 65 75 85 |- ZF GSM-R -
Sylbach Hp 182 14 13| 11| 11
Shk 2801 14,3
Esig 18,4
60 60 60
Lage (Lippe) 19,2] 19| 18| 16| 15
Asig 19,5
¥ 19,9
65 70 75
T
|
60 65 70 80
3 | | Jisv
70 75 85
266 Esig 26,6
70
¢ | 267
¢ 210
27,6
60 60 60 60
Detmold 27,7 27| 25| 23| 21
Fortsetzung S. 268
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fiir Giterzige -
I 70 | 70 |- ZFGSM-R- 0,0
Herford
® 600A
Asig 0,2
¥ 0,7
75 80
Shk 681 2,0
Esig E 60 6,7
Bad Salzuflen 111 8| 7| 6| 6
mm Asig A 60 7.8
¥ 8,1
Schotmar Hp 94| 9| 9| 8| 7
9,9
40 40 40 40
XY | | [ ]schétmor Awanst 100 10 9f 8| 8
65 65 75 85
Sylbach Hp 1482] 14 13| 12| 11
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 65 75 85 |- ZF GSM-R -
Sylbach Hp 148,2] 14 13| 12| 11
Shk 2801 14,3
Esig 18,4
Lage (Lippe) 19,2] 19| 18| 16| 15
Asig 19,5
¥ 19,9
|
60 65 70 80
24.¢ | IO I I [ 2
65 70 75 85
266 Esig 26,6
70
¢ | 267
¢ 210
27,6
60 60 60 60
Detmold 27,7| 27| 26| 24| 22
Fortsetzung S. 268
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R -
Detmold 27,7 27| 25| 23| 21
27,8
65 70 75 85
Asig 27,8
¥ 28,1
¢ 283
¢ 293
¢ 295
S| 299
Esig 311
Remmighavusen 31,91 31| 29| 26| 24
[ 32,0 Asig 32,0
¥ 32,1
é 32,3
34,5
é 34,8
Esig 35,8
2| 359
Horn-Bad Mein= 36,8] 35| 33| 30| 28
berg

3996
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 65 75 85 |- ZF GSM-R -
Horn-Bad Mein= 36,8] 35| 33| 30| 28
berg
mm Asig 37,0
¥ 37,0
¢ 313
¢ | 388
¢ | 40,0
¢ 403
Esig E 60 40,8
Leopoldstal 41,41 40| 38| 34| 31
[ 41,8 Asig A 60 138
¥ 41,9
Kronospan Awanst 43,5] 42] 40| 36| 33
Sundebeck Hp 44,8| 43 41| 37| 34
46,5 Esig 46,3
60 60 60
Himmighausen 47,5| 46| 43| 39| 36
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Strecke 189h 318920 Himmighausen - Detmold - Lage (Lippe) - Herford

enthilt
Strecke 318925 Lage (Lippe) - Herford fiir Giterziige

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 G
fir 80 km/h = 38 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 65R/P /826

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 tage | 70|80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 BEWAKNIEE 41,5
Himmighausen
@ 600A
Asig 41,2
¥ 46,9
46,7
70 | 80 | 80 | 80
46,1
90 | 90
Sandebeck Hp 481 2| 2| 2| 2
44,2
100
Kronospan Awanst 435] 4| 3| 3| 3
Esig E 60 42,3
Leopoldstal 41,4] 5| 5| 5| 4
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Leopoldstal 41,4] 5| 5| 5| 4
41,3 Asig A 60 41,3
65 70 80 90
¥ 41,2
S| 403
2| 40,0
S| 388
Esig o 315
¢ 313
Horn-Bad Mein= 36,81 10| 9| 8| 7
berg
Asig A 50 36,4
¥ 36,3
| 359
¢ 348
¢ 345
Esig § 32,5
32,3
Remmighavusen 31,91 14 13 12| 11
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 80 | 90 |- ZF GSM-R -
Remmighavusen 31,9 14 13| 12| 11
Asig 31,5
¥ 31,3
é 29,9
29,5
é 29,3
Esig 28,5
2| 283
Detmold 27,7] 18| 17| 15| 14
27,2 Asig 21,2
60 65 70 80
¥ 27,0
S| 210
2| 267
5 60 65 75
L L Jise
60 65 70 80
20,4 Esig 20,4
‘40‘40‘40‘40'
Lage (Lippe)') 19,2] 27| 25| 23| 21

') nur fir Giterzige siehe Seite 274
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fir Reiseziige -
40 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Lage (Lippe)') 19,21 27| 25| 23| 21
19,1 Asig « 19,1
60 60 60 60
¥ 18,8
65 70 80
18,5 Us v
Shk 2802 14,7
Sylbach Hp 14,2] 32| 30| 27| 25
Schétmar Awanst 10,0] 37| 34| 31| 28
Schétmar Hp 9.4 37| 34| 32| 29
Esig E 60 8,5
Bad Salzuflen 1,71 39| 36| 33| 30
1.3 Asig A 60 13
¥ 6,9
Shk 682 3,2
1,6
60 | 60 | 60
Esig 1,0
Herford 0,0] 47| 43| 40| 36

') nur fiir Giterziige siehe Seite 274
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

70 | 80 | 90 | 100 wge | 7080 |90 [100
kan/h Betriebsstelle in km kan/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min

- nur fiir Giterzige -
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -

Lage (Lippe) 19,2] 27| 25| 23| 21
19,1 Asig « 19,1
60 60 60 60
¥ 18,8

s -

40 40 40

Shk 2802 14,7
Sylbach Hp 14,2] 33| 30| 28| 25
Schotmar Awanst 10,0] 37| 34| 31| 29

Schotmar Hp 9.4] 38| 35| 32| 30
Esig E 60 8,5
Bad Salzuflen 1,71 39| 37| 34| 31

1.3 Asig A 60 13

¥ 6,9
Shk 682 3.2
1,6
60 | 60 | 60
Esig 1,0
Herford 0,0] 47| 44 40| 37
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Strecke 190a 319010 Altenbeken - Langeland - Holzminden
enthilt
Strecke 919015 Hoxter - Holzminden fiir Giiterzige

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 41 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 65R/P/ 816

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 (90 [100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 80 | 80 |-ZF GSM-R - 110,8
Altenbeken
® 600A
Isig
Asig 110,3
é 110,2
109,8
Altenbeken 109,70 1| 1| 1] 1
Tunnel
109,6 | ¥ 109,6
80
(75)
Rehberg Tunnel
(¥) 109,5
108,2 Esig Ri 0, (Esig) 108,2
65 70
107,9
-IFA 65 - 107,8
2 3.3
¢ 34
Langeland é 3570 3| 3| 3| 3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 80 | 80 |-ZFA65- 2
Langeland § 370 3| 3| 3| 3
4,0 Asig é 4,0
¢ a2
¥ (¥ 4,3
¢ a6
| 68
Reelsener Tunnel T 1.2
| 14
é 1,6
9.4
9.5
40 40 40 40
(65) [ (70) | (80) | (90)
9.8
65 70 80 90
(65) [ (70) | (30) | (90)
Bad Driburg Hp 99| 9| 8| 8| 7
é 10,2
14,4
Herste Awanst 14,61 13 12| 11| 11
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 80 | 90 |-ZFA65-
Herste Awanst 146]) 13 12 11| 11
[ 15,7 Sbk 023 15,7
65 W
(10)
$| 201
| 204
$| 207
[ 21,0 B Sbk 025 2| 210
10 §
(75)
¢ 214
21,6
70 75 85 95
(40) [ (40) | (40) | (40)
{(Brakel/Kr Hoxter 21,7
Awanst)
Brakel Hp 21,9] 20 19| 17| 15
70 75 85 95
(75) (85) (95)
30,5 Esig 30,5
60 | 60 | 60 | 60
31,6 Otthergen 31,6 29| 27| 24| 22
70 75 85 95
Asig
¥ 31,9
Godelheim Hp 36,3] 33| 30| 27| 25
Hoxt Rathaus Hp 40,8| 36| 34| 30| 28
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 75 85 95 |-ZFA 65 -
Hoxt Rathaus Hp 40,8] 36| 34| 30| 28
41,3 Esig 4,3
80 | 80 |- nur fiir Reiseziige -
Hoxter") 42,1] 38| 35| 31| 29
42,5 | Asig 42,5
80 90 90
¥ 42,1
43,3
100
RB-Gr. km 44,800 44,81 40| 37| 33| 31
Lichtringen Hp 45,1| 40| 37| 33| 31
41,7 Esig 41,7
80 80
Holzminden 48,91 43| 40| 36 33
- nur fiir Giterzige -
70 75 80 80 |-ZFA 65 -
Hoxter 42,1] 38| 35| 31| 29
Asig 42,5
¥ 42,1
70 70 70
43,3
80 90 | 100
RB-Gr. km 44,800 44,81 40| 37| 33| 31
Lichtringen Hp 45,1| 40| 37| 34| 31
41,7 Esig 41,1
80 | 80 |Holzminden 48,9] 43| 40| 36| 33
') nur fiir Giterziige siehe Seite 278
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Strecke 190b 319020 Holzminden - Langeland - Altenbeken
enthilt
Strecke 319025 Holzminden - Godelheim Hp fir Giiterzige

Mbr fiir 70 km/h = 33 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 38 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 50 R/P/ 62 6
fir 100 km/h = 64 R/P/ 816

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 (90 [100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fir Reiseziige -
70 | 80 mi /N - 7F A 65 - 48,9
Holzminden')
Asig 48,5
48,0 ¥ 48,0
90 | 100
Lichtringen Hp 45,1
RB-Gr. km 44,800 44,8
44,0
90
Esig 43,3
Hoxter 421 6| 5| 5| 4
41,9 Asig 41,9
80 | 80
¥ 41,6
41,4
90 | 100
Hoxt Rathaus Hp 408] 7
Godelheim Hp 36,3| 11
Fortsetzung S. 281

') nur fiir Giterziige siehe Seite 280
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fiir Giterzige -
70 | 80 B( /- 7F A 65 - 48,9
Holzminden
Asig 48,5
48,0 ¥ 48,0
90 | 100
Liichtringen Hp 45,1
RB-Gr. km 44,800 44,8
44,0
90
70 70 70
Esig 43,3
/e 80 80
Hoxter 421]) 6| 5| 5| 5
Asig 41,9
¥ 41,6
41,4
90 | 100
Hoxt Rathaus Hp 408) 7| 6
Godelheim Hp 36,3] 11] 10
Fortsetzung S. 281
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 [ 80 | 90 | 100 |- ZF A 65 -
Godelheim Hp 36,31 11 9| 9 8
32,4 Esig 32,4
60 | 60 | 60 | 60
Otthergen 31,6 15]) 13| 12| 11
31,1 Asig 31,1
70 | 80 [ 90 | 100
| 30,8 Y, (%) 308
80 ( 90 | 100
(70) (70) (70)
29,8
80 ( 90 | 100
Shk 024 23,0
22,3
40 | 40 | 40 | 40
(70) [ (80) | (90) ((100)
21,9 Brakel Hp 21,91 24| 21| 19| 18
70 | 80 [ 90 | 100
Brakel/Kr Hoxter 21,71 24| 22| 20| 19
Awanst
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |-ZFA 65 -
Brakel/Kr Hoxter 21,7] 24| 22| 20| 19
Awanst
¢ 214
¢ 207
| 204
¢ 201
Shk 022 14,9
(Herste Awanst) 14,6
é 14,4
10,2
10,1
70 | 80 | 90 | 100
(40) | (40) | (40) | (40) |Bad Driburg Hp 9,9] 34| 30| 28| 26
9,8
70 | 80 | 90 | 100
S| 94
o 16
Reelsener Tunnel 1.4
I 1.2
¢l 68
4,7 §
90
Esig, (Esig) é 4,6
S| a2
Langeland | 37| 39| 35| 32| 29
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80| 90 (100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 90 |-ZFA 65 -
Langeland S| 37|39 35|32 29
3,5 Asig S| 35
60 | 60 | 60 | 60 2
%_m - IF GSM-R - 2| 32
70 80 80 107,9
@ 600A
¥ (¥
Rehberg Tunnel
Esig Ri P Altenbeken, 109,2
(Esig Altenbeken)
109,6
Altenbeken 109,7] 42| 37| 34| 31
Tunnel
$ 1098
2 [ 1102
(Zsig ) 110,7
Altenbeken 110,8) 42| 38| 34| 32
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Strecke 251a 325110 Rheinhausen - Moers - Millingen - Xanten
zwischen Millingen und Xanten SZB (Sch.+B.)

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39R/P/49 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 65 R/P /82 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 loge | 70|80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
(O LE 75 [{NM- ZF GSM-R - 0,0
Rheinhausen Pbf
© 600A
Asig 0,3
0.7 ¥, (¥ 0,7
65 | 75 | 80

(60) | (60) [ {60)

65 | 75 | 80
(65) (75) (80)
Shk 3 1,6
(Ne 2) 2,1
Rumeln Hp 25) 2| 2| 2| 2
Esig, (Ls =) 3.1
Trompet 45) 4| 4| 4| 3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 65 | 75 | 80 |- ZF GSM-R -

Trompet 45) 4| 4| 4| 3

4,6 Asig 4,6

¥, (¥ 5,1

Bksig, Esig(G1.101-113) 1.1
Moers Ghf Abzw 15| 71 7| 6| 6

¥, (¥

Esig Moers 8,5
Moers Pbf 9,50 9| 9| 8| 7

Asig A 50 9,9

¥, (¥) 10,4

[ 10,8 | Bksig 10,8
Abzw Meerheck 11y 1110 9 8

¥, (¥ 11,2

Evsig v

Esig 14,2
Rheinkamp 155] 16| 14| 13| 12
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 65 | 75 | 80 |- ZF GSM-R -
Rheinkamp 155] 16| 14| 13| 12
15,6 Asig 15,6
60 | 60 | 60
15,8
65 65 75 80
¥ 15,9
17,6
|BUinkm 17,817 17,8
Esig 19,9
Rheinberg (RhI) 204] 20| 19| 17| 16
Asig 20,9
¥ 20,9
Esig Millingen 22,4
Bft Millingen 23,00 23] 21| 19( 18
Gbf
Avsig <, Isig, , 23,1
Bft Millingen 23,6| 23] 22| 20| 18
Pbf
- IF ENDE -
1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 65 75 80
Bft Millingen 23,6| 23| 22| 20| 18
Phf
1]
Asig 23,7
¥ 23,8
B0 in km 26,139 26,1
Alpen Hp 27,3 | HALT| HALT| HALT| HALT
ET 27| 25| 23| 21
Alpen Awanst 27,8) 27| 26| 23| 22
27,8 Us v
B0 in km 33,841 33,8
36,4
60 | 60 | 60
37.1
40 40 40 40
Esig 371
Xanten 37,5 37| 35| 32| 29
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Strecke 251b 325120 Xanten - Millingen - Moers - Rheinhausen

zwischen Xanten und Millingen SZB (Sch.+B.)

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 38 R/P/ 48 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2b 2c 2d Ja 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 80 90 ([ 100 lge | 70|80 90100
kan/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 |Xanten 37,5
Asig 37,4
311 | s -
60 60
¥ 37,1
N co |
33,4
70
32,9
Alpen Awanst 27,8) 10 10| 9| 8
Alpen Hp 27,3110 10| 9| 8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 65 75 80
Alpen Hp 27,3110 10| 9| 8
B0 km 26,139 26,1
26,1
60 60 60 60
mﬁ B0 in km 25,584 25,6
80
Esig Millingen 24,1
- IF GSM-R - 23,6
Bft Millingen 14 14 12| 1
Pbf
@ 600A
Isig 23,5
Bft Millingen 23,00 14| 14| 13| 12
Gbf
Asig 22,8
¥ 22,5
Esig 21,6
20,4 Rheinberg (RhI) 204 17| 17| 15| 14
70 70
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 [ 65 | 70 | 70 |- ZF GSM-R -
Rheinberg (Rhl) 20,4]) 17| 17| 15| 14
Asig 20,3
EN 5o |
¥ 20,1
16,8
60 60 60 60
BU in km 16,583 16,6
Esig 15,9
Rheinkamp 1550 21| 21| 19| 17
Asig 14,7
¥, (¥) 14,4
mm Bksig 11,6
Abzw Meerbeck 11,1] 25| 25| 22 21
¥, (¥ 11,0
Esig Moers 10,6
Moers Pbf 95| 27| 27| 23| 22
Asig, Isig 9.4
¥, (¥) 8,9
Bksig, Asig(Gl.101-113) 1.1
Moers Ghf Abzw 15| 29 29| 25| 23
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2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 65 | 75 | 80 |- ZF GSM-R -
Moers Ghf Abzw 15] 29| 29| 25| 23
¥, (¥) 13
{Ne 2) 6,3
Esig, (Ne 1) 53
Trompet 45| 32| 31| 27| 26
Asig (<G6l. 2) 3,8
L ¥ (¥ 3.2
70
(75)
Rumeln Hp 25] 34| 33| 29| 27
Shk 4 2,2
(Ne 2) 1,5
Esig, (Ls =) 0,8
60 | 60 | 60
Rheinhausen Pbf 0,0] 36| 36 31| 29
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Strecke 254a 325410 Kr-Uerdingen - Abzw Miihlenberg - Trompet

Mbr fiir 70 km/h = 27 R/P/ 36 G
fiir 80 km/h = 37 R/P/ 476
fir 90 km/h =50 R/P/ 62 G
fir 100 km/h = 50R/P/ 62 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 0.6
Kr-Uerdingen
@ 600A
Asig 1,0
¥ 1,3
2,2 Bksig 2,2
40 | 40 | 40 | 40
Abzw Mihlenberg 25] 2| 2| 2| 2
0,0
0,2 ¥, (¥) 0,2

Shk 803 2,6
Esig, (Ls =) 4,6
Trompet 57) 8| 8| 7| 17
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Strecke 254b 325420 Trompet - Abzw Miihlenberg - Kr-Uerdingen

Mbr fiir 70 km/h = 27 R/P/ 36 G
fiir 80 km/h = 37 R/P/ 476
fir 90 km/h =50 R/P/ 62 G
fir 100 km/h = 50R/P/ 62 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 [ 80 [ 90 | 90 |- ZF GSM-R - 5,7
Trompet
® 600A
Asig 5,2
(¥ 4,9
¥ 4,7
Shk 804 2,7
2,1

50 | 50 | 50 [ 50
(50) (50) (50) (50)

1.2
60 | 60 | 60 | 60

Bksig 0.4

Abzw Mihlenberg 00] 5| 5| 5| 5
2,5

¥ 2,4

Esig 1,4

Kr-Uerdingen 06 7| 7| 1| 7
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Strecke 260a 326010 Venlo - Kaldenkirchen - Viersen - Monchengladbach Hbf -
Rheydt Pbf - Grevenbroich - K-Ehrenfeld Phf

enthilt

Strecke 5 zwischen Viersen - Monchengladbach Hbf

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 [venlo 69,5
(60) | (60) | (60) | (60) |® 600A
Asig 68,9
68,8 68,8
22( 70 70 70 70 2,2
(80) | (90) |(100)
Shk 612 1.4
100
- IF GSM-R - 0,0
100 é 19,3
(80)
Bahnverw.grenze é 35 3 3| 3
¢ 19.2
Esig 18,9
100
Kaldenkirchen 176] 5| 4| 4| 4
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Kaldenkirchen 176] 5| 4| 4| 4
Asig 17,5
¥ 17,2
Esig 14,7
13,6
50 55 60 70
154 | ___L___| __ l;avsig <. 1sig 13.4
70 | 80 [ 90 | 100
Breyell 130] 9| 8| 7| 7
Asig 12,9
¥ 12,7
Esig 10,5
Boisheim 98] 11] 10| 10| 9
Asig 9,5
¥ 9,0
Shk 1158 1.0
Bksig 5,7
Diilken 50| 16| 14) 13] 12
¥, (¥
4,7 Shk 1152 4,7
75 85 95
{Shk 1154) 4,7
0.7
80 | 80
Esig Viersen, (Esig) 0,5
Bft Viersen Phf -0,5] 20| 18| 17| 15
3996 Seite 295



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 75 | 80 | 80 |- ZF GSM-R -
Bft Viersen Phf -0,5] 20| 18| 17| 15
-0,8 L Isig -0,8
80
-1,2
71,9
71,8 Avsig ~
90 | 100
Bft Viersen Ghf 71,2 21| 19 18] 16
Asig 70,9
¥, (¥ 70,4
Esig, (Ls =) 69.9
Vie-Helenabrunn 68,8] 24| 21| 19| 18
Asig 68,7
¥, (¥) 68.6
Shk 302 66,9
(Ne 2) 66,0
Esig M'gladbach Hbf, 65,0
(Ne 1)
64,2
60 | 60 | 60 | 60
Bft Monchen= 63,9] 28| 25| 23| 21
gladbach Hbf
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Bft Monchen= 63,91 28| 25 23| 21
gladbach Hbf
Asig 63,8
63,6
63,5
63,3 ¥, (¥) 63,3
70 80 90 | 100
Shk 094 62,2
Esig Rheydt Hbf, (Esig) 60,9
Bft Rheydt Phf 60,1 31| 28| 26| 24
60,0 Asig Ri 0 60,0
70 | 70 | 70
59.7
49,0
¥ 49,0
48,8
75 85 95
Esig 471
Ry-Odenkirchen 46,5] 34| 30| 28| 26
46,0 L nsig 46,0
80 ( 90 | 100
¥, (%) 45,5
Hochneukirch Hp 41,4] 38| 34| 31| 29
(Shk 45185) 41,2
41,2 Shk 45184 M2
75 85 95
¢ | 40,6
¢ 405
Jichen Hp 38,61 40| 36| 33| 31
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 75 | 85 | 95 |- ZF GSM-R -
Jichen Hp 38,6| 40| 36| 33| 31
(Shk 45181) 38,3
38,3 Shk 45180 38,3
65 70
(70) | (75)
Shk 44176 34,5
32,5
32,4
Esig, (Esig) 32,2
65 70 80 80
313 | Grevenbroich 31,3| 47| 43| 38| 35
70 80
Asig Ri K
¥, (¥ 30,7
30,5
90 | 100
Esig, (Esig) 28,3
Erftwerk') 27,5| 50| 46| 41| 38

') nach RWE Power AG
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
nach RWE Power AG
70 [ 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 21,5
Erftwerk 50| 46 41| 38
® 600A
Asig 21,2
¥, (¥ 27,1
Shk 43174 24,3
Esig, (Esig) 21,5
i_ﬂ 50 | 50
Rommerskirchen 20,1] 57| 52| 47| 43
20,0 Asig 20,0
40 | 40 | 40 | 40
1 19,9
33,2
¥ 33.1
Bahnverw.grenze 32,5] 59| 53| 48| 44
Esig 30,5
RWE Power AG 30,0] 62| 57| 52| 48
70 | 80 | 90 | 100 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Erftwerk 27,5] 50| 46| 41| 38
Asig 21,2
¥, (¥) 271
Shk 43174 24,3
Esig, (Esig) 21,5
Rommerskirchen 20,1| 57| 51| 46| 42
Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Rommerskirchen 20,1| 57| 51| 46| 42
Asig
¥, (¥ 19,6
(Shk 6204) 15,9
Shk 6202 15,9
15,5 Stommeln Hp 15,5] 61 55| 49| 45
90
14,9
100
Esig, (Esig) 12,0
Pulheim 11,5] 64| 58| 52| 47
Asig 11,0
¥ 10,7
¥ 10,5
Shk 36164 5,8
(Shk 36165) 5,8
Esig Kdln-Ehrenfeld, 4,5
(Esig)
Bft K-Ehrenfeld 35| 71| 64| 57| 52
Gbf Westkopf
¢ 33
29 Isig § 2,9
80 | 80
® 600A ,Rz:900A ¢ 25
6,1
[ 5,5 Isig 5,5
KXl 50 |
Bft K-Ehrenfeld 72| 65 58| 54
Ghf/Ef
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 b:.-ZF GSM-R -
Isig 55
Bft K-Ehrenfeld 72| 65| 58| 54
Ghf/Ef
Isig 4,6
Bft K-Ehrenfeld 3,71 74| 66| 59| 55
Phf
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Strecke 260h 326020 K-Ehrenfeld Phf - Grevenbroich - Rheydt Phf -
Mdnchengladbach Hbf - Viersen - Kaldenkirchen - Venlo

enthilt

Strecke 5 zwischen Monchengladbach Hbf - Viersen

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 3,1
Bft K-Ehrenfeld
Pbf
® 600A ,Rz:900A
Isig 3.9
Isig 4,9
Bft K-Ehrenfeld 550 2| 1] 1] 1
Gbf/Ef
Isig 59
© 600A 6,3
2,7
Asig 3.4
Bft K-Ehrenfeld 35| 3| 3| 2| 2
Ghf Westkopf
¥, (¥) 3.9
Shk 36163 5,7
Esig, (Esig) 10,3
Pulheim 11,50 10| 9| 8| 7
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Pulheim 11,50 10| 9| 8| 7
Asig 11,7
¥, (¥ 11,8
14,9
90
(Shk 6203) 15,1
Shk 6201 15,1
15,5 Stommeln Hp 155] 13| 12 10] 9
100
Esig, (Esig) 19,2
Rommerskirchen 20,1) 17 15| 13| 12
von RWE Power AG
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 30,0
RWE Power AG
Asig 30,4
¥ 30,4
Bahnverw.grenze 325] 4| 4| 4| 4
32,5 Esig 32,5
30 | 30 | 30 | 30
Rommerskirchen 33,2] 5| 5| 5| 5
@ 600A 19,9
20,6 Asig 20,6
50 | 50 | 50 | 50
21,3 ¥, (¥) 21,3
70 | 80 | 90 | 100
Shk 43175 24,3
Esig, (Esig) 26,9
Erftwerk 27,5) 13 12| 12| 12
Fortsetzung S. 304
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Rommerskirchen 20,1) 17 15| 13| 12
Asig 20,5
¥, (¥) 21,3
Shk 43175 24,3
Esig, (Esig) 26,9
Erftwerk 27,5) 24| 21| 18| 17
Asig 21,9
¥, (¥) 28,2
30,4 Esig, (Esig) 30,4
80 | 80
Grevenbroich 31,3 27 23| 21| 19
Asig Ri R 31,5
32,1 ¥, (¥ 32,1
90 | 100
32,4
32,5
Shk 44177 34,4
(Shk 45178) 31,2
Shk 45179 37,2
Jichen Hp 38,6] 33| 29| 26| 24
40,5
40,6
xi (Shk 45182) 40,9
75 85 95
Shk 45183 40,9
Hochneukirch Hp 41,41 35| 31| 28| 25
Esig, (Esig) 45,2
Ry-Odenkirchen 46,5| 40| 35| 31| 28
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 75 85 95 |- ZF GSM-R -
Ry-Odenkirchen 46,5] 40| 35| 31| 28
46,6 I R [ 46,6
80 90 | 100
¥ 46,8
48,6
595
48,8
60 70 70
489 | ___ Avsig <,
70 70 Esig Rheydt Hbf 48,9
49,1
59.8
Bft Rheydt Phf 60,11 42 37| 33| 30
[ 60,2 | Asig 60,2
75 85 95
60,6 Bkvsig <, ¥, (¥) 60,6
80 90 | 100
Shk 493 61,5
62,8 Esig M'gladbach Hbf, 62,8
60 | 60 | 60 | 60 |(Esig)
63,6
63,6
Bft Monchen= 63,9] 46| 41| 37| 33
gladbach Hbf
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Bft Monchen= 63,9] 46| 41 37| 33
gladbach Hbf
64,1 Asig 64,1
70 | 80 | 90 | 100
¥, (¥) 64,5
Shk 303 66,3
(Ne 2) 67,1
Esig, (Ne 1) 68,2
Vie-Helenabrunn 68,81 50( 44| 40| 37
Asig A 60 69,3
¥, (¥) 69.8
(Ls =) 70,2
Esig Viersen 70,3
Bft Viersen Ghf 71,2] 52| 46| 42| 38
71,5 Isig 71,5
80 | 80
71,9
-1,2
Bft Viersen Phf -0,5] 53| 47| 43| 39
Asig -0,3
¥ (¥ 0,1
0.7
90 | 100
Shk 1153 4,0
Diilken 50] 58| 51| 46| 43
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Diilken 50] 58( 51| 46| 43
[ 5,1 Bksig, (Bksig) 5,1
75 85 95
(80) | (90) |(100)
75 85 95
¥ 55
Shk 1159 6,5
Esig 8,6
Boisheim 98] 62| 55( 50| 46
9,9 L nsig 9,9
80 ( 90 | 100
¥ 10,3
75 80
12,5 Ivsig ~, Esig 12,5
90
Breyell 13,01 65| 58| 52 48
13,3 N Avsig =, Isig 13,3
80 90 | 100
Asig 14,1
¥ 14,4
Esig 16,9
Kaldenkirchen 17,6] 69| 61| 55 50
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Kaldenkirchen 17,6] 69| 61| 55| 50
Asig 18,3
¥, (¥) 18,6
19,2
_|Bahnverw.grenze 19.3] 71| 63 57 52
0,0
- IF ENDE -
Shk 607 0,2
Shk 613 1.4
1,9
40 | 40 | 40 | 40
(70) | (75) | (85) | (95)
Esig, (Esig) 2,0
2,2 2,2
68,8 40 | 40 | 40 | 40 68,8
(60) | (60) | (60) | (60)
Venlo 69.5] 74| 66| 60| 55
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Strecke 262a 326210 Vie-Helenabrunn - Rheydt Gbf

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h =50 R/P/ 616
fir 100 km/h = 65 R/P /82 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
i Monchengl. Hbf
70 [ 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 68,8
Vie-Helenabrunn
® 600A
Asig 68,7
¥, (¥ 68,6
Shk 302 66,9
(Ne 2) 66,0
Esig M'gladbach Hbf, 65,0
(Ne 1)
64,2
60 | 60 | 60 | 60
Bft Monchen= 63.9] 4| 4] 3| 3
gladbach Hbf
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R -
Bft Monchen= 6391 4| 4| 3| 3
gladbach Hbf
Asig 63,8
63,6
63,5
63,3 ¥, (¥ 63.3
70 80 90 | 100
Shk 094 62,2
Esig Rheydt Hbf, (Esig) 60,9
Bft Rheydt Phf 60,1] 8| 7| 6| 6
60,0 IsigRi R 60,0
90
59.7
100 |Bft Rheydt Gbf 590 8| 8| 7| 7
65 65 75 80 |- ZF GSM-R - -0,8
Vie-Helenabrunn')
® 600A
Asig 0,1
¥ 0,2
| 85 |
Shk 401 5,9
| 80 |
Esig Rheydt Hbf 11,2
| 40 | 40 | 40 | 40 |BftRheydt Gbi 1,7] 12| 11 10] 10

') A-Weg, ii. Monchengladbach Hbf: Esig stets Hp1
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Strecke 262h 326220 Rheydt Gbf - Vie-Helenabrunn

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
. Ménchengl Hbf
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R - 59,0
Bft Rheydt Ghf
@ 600A
594 Avsig ~, Isig 59,4
70
59,9
70 70 70
Bft Rheydt Phf 601 1] 1| 1] 1
[ 60,2 | Asig 60,2
75 85 95
60,6 Bkvsig <, ¥, (¥) 60,6
80 90 | 100
Shk 493 61,5
62,8 Esig M'gladbach Hbf, 62,8
60 60 60 60 |(Esig)
63,6
63,6
Bft Monchen= 6391 5| 4| 4| 4
gladbach Hbf
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Bft Monchen= 6391 5| 4| 4| 4
gladbach Hbf
64,1 Asig 64,1
70 | 80 [ 90 | 100
¥, (¥) 64,5
Shk 303 66,3
(Ne 2) 67,1
Esig, (Ne 1) 68,2
Vie-Helenabrunn 688] 9| 8| 8| 7
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 11,7
Bft Rheydt Ghf')
© 600A
¥ 11,5
Shk 402 6,0
0.6
60 | 60 | 60
Esig 0,6
Asig A 60 -0,2
Vie-Helenabrunn -0,8] 13 12| 11| 10
') A-Weg, ii. Monchengladbach Hbf: Zs2 "P" am Asig
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Strecke 263a 326310 Dalheim - Rheydt Phf

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 38 R/P/ 47 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 20,1
Dalheim
Asig 20,1
¥ 19,8
70
| 80 |
Arsheck Hp 18,0
Klinkum Awanst 16,1
Esig 13,3
Wegberg 128 8| 7| 7| 6
mm Asig 12,3
75 85
¥ 12,3
Mg-Genhausen Hp 95| 11] 10| 9| 8
Esig 8.6
Mg-Rheindahlen 1741 13 12| 11| 10
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 65 | 75 | 85 |- ZF GSM-R -
Mg-Rheindahlen 1741 13 12| 11| 10
Asig 1.4
¥ 1.2
6,0
5 60 70 75
5,9 | N I I 2
60 65 75 80
4,2
60 | 60 | 60
Wickrath Awanst 350 17| 16] 14| 13
Esig Rheydt Hbf 2,8
25
50 | 50 | 50 | 50
© 600A 2,5
Bft Rheydt Gbf 1,8] 18| 18] 16| 15
1,5 Isig Ri P 1,5
40 | 40 | 40 | 40
1,1
60 60 60 60
Isig 0,7
Bft Rheydt Phf 0,0] 21 20| 18( 17
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Strecke 263h 326320 Rheydt Pbf - Dalheim

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 65 R/P /82 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 REWLFNHIE 0.0
Bft Rheydt Phf
© 600A
Isig, Asig 0,1
1,2 Isig 1,2
40 40 40 40
1,5
50 50 50 50
Bft Rheydt Ghf 1,8] 2| 2| 2| 2
AsigRi D 2,2
2 2,5
25 ¥ 2,5
60 | 60 | 60 | 60
6570 KN
Wickrath Awanst 350 4| 4| 4| 4
Esig 6,7
Mg-Rheindahlen 741 8| 8 7| 17
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 65 | 70 | 80 |- ZF GSM-R -
Mg-Rheindahlen 741 8| 8 7| 17
[ 8,0 Asig 8,0
¥ 8,4
Mg-Genhausen Hp 95110 10 9| 9
Esig 11,6
Wegberg 12,8] 13 13| 12| 11
Asig 12,8
¥ 13,0
Klinkum Awanst 16,1 16 15| 14| 13
Arsheck Hp 18,01 18] 17| 16| 15
Esig 19,6
30 | 30 | 30 | 30
Dalheim 20,1) 21 20| 19| 17
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Strecke 265a 326510 Abzw Erftkanal - Neuss Ostseite - Grevenbroich -

Bedburg (Erft)

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39R/P/ 46 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70 |80 (90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
i. Neuss Ghf
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - $| 827
Abzw Erftkanal é
© 600A é
82,5
Neuss Gbf 81,31 2| 2| 2| 2
Isig 81,3
81,0
2,5
2,3 Avsig 7, (Avsig <)
1,8 Asig 1,8
60 | 60 | 60 | 60
(40) [ (40) | (40) | (40)
Nordkanal W 31 1,7] 4| 4| 4] 4
¥ (¥ 1,6
1.4
60 60 60 60
Bksig, (Bksig) 0,8
Abzw Nordkanal 05| 5| 5| 5| 5
w7
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R -
Abzw Nordkanal 05| 5| 5| 5| 5
w7
[ 0,5
0,7
Abzw Nordkanal 00] 6| 6| 6| 6
W1
Fortsetzung S. 319
60 IR - ZF GSM-R - 2| 509
(60) - Ferngleis - 2
Abzw Erftkanal’) 2
© 600A 2
(Ne 2) 8
¥, (¥) ¢ | s07
(Ne 1) ¢ | 50,2
Esig Neuss Hbf 2| s0.1
Bft Neuss Ost= 490 2| 2| 2| 2
seite
Asig 48,9
1) 48,3
¥ 48,2
Bksig 47,6
Abzw Nordkanal 469 4| 4| 4| 4
W1

') A-Weg, ii. Neuss Gbf: Zs2"6" am Esig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Abzw Nordkanal 46,9] 4| 4| 4| 4
W1
xi ¥ 46,9
65 75 80
Esig 46,2
_ _ _ _|Holzheim b Neuss 443 7| 6 6| 6
80
(85)
Asig, ¥, (¥)
Shk 50006 39,5
[ 80
(80)
Kapellen-Weve= 39,21 12] 11| 10 10
linghoven Hp
35,3 Esig, (Esig) 35,3
40 40 40 40
34,1
31,8
31,8
34,7
34,2 Grevenbroich 342 17| 16| 15| 14
60 | 60 | 60 | 60
AsigRi H
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Grevenbroich 34,2| 17 16| 15( 14
AsigRi H

34,0

31,0

31,0

33,9

¥ 33,9

65 715 80

Esig 31,9
Gustorf 31,2| 20| 19| 18| 17

Asig 31,0

¥ 31,0
Frimmersdorf Hp 28,6| 23] 22| 20( 19

Esig 21,8
Bedburg (Erft) 21,11 30 29| 26| 25
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Strecke 265h 326520 Bedburg (Erft) - Grevenbroich - Neuss Ostseite -

Abzw Erftkanal

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39R/P/49 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 loge | 70|80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- IF GSM-R - 21,1
Bedburg (Erft)
Asig 21,2
¥ 21,4
21,7 Us v
Shk 7098 22,0
Frimmersdorf Hp 286) 8| 7| 71| 6
29,6
45 50 60 65
29.9 | N O I [ 2
60 65 70 80
Esig 30,6
Gustorf 31,21 10 10| 9| 8
Asig 31,3
¥ 31,6
33,4 Esig 33,4
40 | 40 | 40 | 40
Grevenbroich 342| 14 13| 12| 11
3996 Seite 321



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Grevenbroich 342| 14 13| 12| 11
Asig Ri N 34,5
¥, (¥) 35,2
(70) (80)
Shk 50005 38,9
70 80
(60) (70) | (80)
Kapellen-Weve= 39.2| 19 18| 17| 15
linghoven Hp
Esig, (Esig) 43,7
Holzheim b Neuss 44,31 24| 23| 21| 19
45,3 | Asig 453
¥ 46,0
46,8 Bksig 46,8
60 | 60 | 60
Abzw Nordkanal 46,91 27| 25| 23| 21
w1')

') A-Weg, ii. Neuss Gbf: mdl Verstiindigung

3996

Seite 322



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
U. Neuss Ghf
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - 0,0
Abzw Nordkanal 271 25( 23| 21
W1
Abzw Nordkanal 07]27] 26| 24| 22
w7 0,5
@ 600A
¥, (¥ 0,6
(Ne 2) 0.8
1.4 Esig, (Ne 1) 1,4
40 40 40 40
(60) [ (60) | (60) | (60)
Nordkanal W 31 1,71 29| 27| 25| 23
1,8
40 40 40 40
(8) 2,3
2,5
81,0
Neuss Gbf 81,3] 30| 29| 27| 25
Asig 82,2
S| 825
Abzw Erftkanal 2| 827| 32| 31| 29| 27
60 | 60 | 60 | 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Nordkanal 46,9 27 25| 23| 21
W1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Abzw Nordkanal 46,9 27 25| 23| 21
W1
¥ 47,0
Esig Neuss Hbf 47,8
- Ferngleis -
@ 600A 48,3
Bft Neuss Ost= 49,00 29| 27| 25| 23
seite
49,3 Asig A50 49,3
50 50 50 50
49,8 (¥), (Ne 2 =) 49,8
50 | 50 | 50 | 50
(60) [ (60) | (60) | (60)
¥ 49,9
¢ | s0.1
Bksig, (Ne 1) § 50,5
Abzw Erftkanal 50,9) 31| 29| 27| 25
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Strecke 274a 327410 Bonn Hbf - Euskirchen - Zilpich DB-Gr

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R - 0.0
Bft Bonn Hbf
0,0 Ivsig ~, Isig 0,0
60 | 60 | 60 | 60
0.8 Avsig ~, Isig 08
65 70 75 pEl
Bft Bonn Ghf 1,61 2| 2( 2| 2
Asig
m ¥, (¥) 1,9
| 85 |
| 2.3 >
85
(85)
Bonn-Ende= é 261 3 3| 2| 2
nich Nord Hp §
Bonn Helm= 441 4| 4| 4| 4
holtzstraBe Hp é
Bonn-Duisdorf Hp é 54] 5| 5| 5| 4
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 75 | 85 |-ZF GSM-R- 2
Bonn-Duisdorf Hp § 54] 5| 5| 5| 4
Shk 3003 5,5
(Shk 3005) o 55
Alfter-Impe= § 11| 7] 6| 6| s
koven Hp
Esig é 9.2
(Esig) § 9,3
Alfter-Witter= 98] 9| 9| 8| 7
schlick é
9.9 Asig § 9,9
60 | 60 | 60 | 60
¥ 2| 101
§ 12,2
Bksig 12,4
Ust Meckenheim 13,0] 12| 12| 11| 10
Kottenforst Hp
¥, (¥)
Meckenheim In= 15,00 14 13| 13| 11
dustriepark Hp
Meckenheim-Merl 16,1] 15] 14| 13| 12
Awanst
Esig, (Esig) 16,7
Meckenheim 17,2 17 15| 14| 13
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 65 | 75 | 80 |- ZF GSM-R -
Meckenheim 17,2] 17 15| 14| 13
Asig, Isig 17,4
¥, (¥) 18,0
Rheinbach Romer= 20,61 20| 19| 17| 16
kanal Hp
Esig, (Esig) 20,9
Rheinbach 22,00 21 20| 18| 17
Asig 221
¥ 22,4
Rheinbach-Ober= 255| 24 23| 21| 19
drees Awanst
Esig 27,0
Swisttal-Oden= 27,6| 27) 25| 23| 21
dorf
21,7 Asig 21,7
¥ 28,1
Esig 30,4
Euskirchen-Ku= 31,11 30| 28| 26| 23
chenheim
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 65 | 70 | 80 |- ZF GSM-R -
Euskirchen-Ku= 31,11 30| 28| 26| 23
chenheim
| 31,1 Asig 31,1
¥, (¥ 31,4
32,7 (Ivsig <), Esig, (Esig) 32,7
45 50 55 60
- IF ENDE - 33,2
29,1
29,5 Avsig ~, Isig 29,5
30,2 Asig Ri Z 30,2
40 | 40 | 40 | 40
Euskirchen 30,5| 34| 32| 29| 27
S| 298
¥ o 297
29,4 §
50 | 50
2| 214
$| 264
26,3 BU km 26,332, 2 HALT| HALT| HALT| HALT
Schranke §
26,1 B0 km 26,059, HALT| HALT| HALT| HALT
Schranke é
¢ 261
m Diirscheven Anst 23.8| 43| 41| 37| 34
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 lge | 70 | 80 | 90 (100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 50 | 50
Diirscheven Anst 23,8] 43| 41| 37| 34
S| 228
o 219
ET, km 21,255 21,3
21,2 BU km 21,244, Schranke HALT| HALT| HALT| HALT
und ET fiir Bi km 20,588
Nemmenich Hp 21,2) 47 45| 40| 37
20,9 BU km 20,883, HALT| HALT| HALT| HALT
Schranke
Bahnverw.grenze 20,5| 48| 46| 40 38
Ne 1
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Strecke 274h 327420 Ziilpich DB-Gr - Euskirchen - Bonn Ghf

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 45 | 50 | 50 |Bahnverw.grenze 20,5
20,9 B0 km 20,883, HALT| HALT| HALT| HALT
Schranke
Nemmenich Hp 21,20 1] 1] 1| 1
21,2 BU km 21,244, HALT| HALT| HALT| HALT
Schranke
¢ 219
¢ 228
Diirscheven Anst 238] 5| 4| 4| 4
| 261
26,1 BU km 26,059, é HALT| HALT| HALT| HALT
Schranke
26,3 BU km 26,332, 2 HALT| HALT| HALT| HALT
Schranke §
26,4
é 27,4
282 | ___ Esig 28,2
50 | 50 2
29,4 Isig § 29.4
40 | 40 | 40 | 40 29,8
| 346
- IF GSM-R - 2| 345
Euskirchen 34,11 14 13| 12| 12
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Euskirchen 3411 14 13| 12| 12
Asig (Ri B) 34,0
33,8
60 65 70 80
(¥) 33,1
¥ 32,9
Esig, (Esig) 31,6
Euskirchen-Kv= 31,1] 18] 16| 15( 15
chenheim
mm Asig 30,9
75 85
¥ 30,9
Esig 28,4
Swisttal-Oden= 27,6] 21| 19 18] 17
dorf
Asig 21,5
¥ 21,3
Rheinbach-Ober= 255] 23| 21| 20| 19
drees Awanst
Esig 22,9
mm Rheinbach 220] 26| 25 22| 21
Asig
¥, (¥ 21,2
Rheinbach Romer= 20,6) 27| 26| 23| 22
kanal Hp
Esig, (Esig) 18,4
q Meckenheim 17.2| 31| 29| 26| 25
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a | 4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 | 100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h km/h Min | Min | Min | Min
60 65 70 80 RNAENIE:E
Meckenheim 17,2] 31| 29| 26| 25
Asig
¥ (¥ 17,0
{Meckenheim-Merl 16,1
Awanst)
Meckenheim In= 15,01 33| 31| 28| 27
dustriepark Hp
.EW Ust Meckenheim 13,0] 35| 33| 30| 28
Kottenforst Hp
(60) | (65) | (70) | (80)
Bksig, (Bksig)
¥ 12,5
¢ 122
10,7 Esig é 10,7
60 | 60 2
9,8 Alfter-Witter= 2| 98| 39| 36| 33| 31
65 75 RN 2
Asig é
¥, (¥) ol 94
Aliter-Impe= | 11| 42| 39| 35| 33
koven Hp é
Shk 3004 ol 69
L (Sbk 3002) 2| 69
50 | 55 2
(55) (60) g
Bonn-Duisdorf Hp 2| 54| 44| a1]37] 34
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 tage | 70|80 | 90 [100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 | 55 - IF GSM-R -
(60) (60) (60) [MITENC A S| 54l aafar] 37| 3
Bonn Helm= S| 44| 45| 42| 38| 35
holtzstraBe Hp é
Bonn-Ende= 2| 26| 48| aa| 39| 37
nich Nord Hp
Esig Bonn Hbf, (Esig) 2,3
50 | 55
Bft Bonn Ghf 1,6] 49| 45| 40| 37
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Strecke 284a 328410 Aachen West Gr - Aachen West Gbf

Mbr fiir 70 km/h = 32R/P/ 41 6
fir 80 km/h = 36 R/P/ 46 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 60 6
fir 100 km/h = 61 R/P/796

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
ke Betriebsstelle in km i/
km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
80 |- ZF GSM-R - | 5,4
Bahnverw.grenze |
Gemmenicher-Tunnel
© 600A |
| é 4,8
4,6 Bkvsig ~, Bksig, 4,6
(Blsig) g
Ust Gemmenich § 44 1| 1| 1] 1
¥, (¥)
Sbk 320 2| 37
1,8 Esig Aachen West, § 1,8
40 40 40 40 |[(Esig)
2| 1.4
Aachen West 1,2] 5| 4| 4| 4
Westkopf')
') iiber eingl. Haupthahn
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
iber eingl. Hauptbahn
55 | 60 | 70 | 80 |-ZFGSM-R- § 4,4
Ust Gemmenich
¥, (%) g
® 600A
Shk 320 é 3,7
1,8 Esig Auchen West, é 1.8
40 | 40 | 40 | 40 |(Esig) é
1,4
Aachen West 1,20 4| 4| 3| 3
Westkopf
IR
o 1.0
é 1,0
Isig 0,6
Bft Aachen West é 04) 5| 5| 4| 4
Phf 4,3
53 Isig 53
70 80 90 | 100
Bft Aachen West 60 7| 7| 7| 6
Ghf
40 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Aachen West 1,21 5| 4| 4| 4
Westkopf
3996 Seite 335



1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Aachen West 1,2] 5| 4| 4] 4
Westkopf
¢ 14
Isig % 0,6
(«61.205 ohne Ne 4)
2| o4
Bft Aachen West 01 7| 6| 6| 6
Phf
¢ 08
Isig % -0,9
-1,0
Bft Aachen West 1,41 9] 8| 8| 8
Gbf
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Strecke 284h 328420 Aachen West Gbf - Aachen West Gr

Mbr fiir 70 km/h = 26 R/P/ 39 6
fiir 80 km/h = 32 R/P/ 47 6
fir 90 km/h = 44 R/P/ 58 G
fir 100 km/h = 55R/P/78 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - -1,4
Bft Aachen West
Gbf
@ 600A
-1,0
-0,9
Bft Auchen West 01 2| 2| 2| 2
Phf')
iber eingl. Hauptbahn
60 60 60 60 BEWLFNHIE 6.0
Bft Aachen West
Gbf
@ 600A
54 Avsig v
Bft Auchen West 471 1| 1| 1| 1
Phf
4,7 Bkvsig ~, Zsig Ri M
40 40 40 40
') iber eingl. Hauptbhahn
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Bft Aachen West 471 1| 1| 1| 1
Phf
4,7 Bkvsig <, Zsig Ri M
4,3
Y
0.5 Avsig < 2
Aachen West § 1,0] 3 3| 3| 3
Westkopf 1,0
o 14
1,2 Asig 1,2
60 | 60 | 60 | 60 |(<6l1.206 ohne Ne 4)
¥, (¥) ¢ 14
1,5 §
70 80 80 80
Bksig, (Bksig) é 4,2
Ust Gemmenich S| aa] 6| 6| 6| 6
Fortsetzung S. 339
40 40 40 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Auchen West 01 2| 2| 2| 2
Pbf
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Bft Aachen West 01 2| 2| 2| 2
Pbf
Isig Ri M, Asig 0,0
0.4 Avsig v § 04
0.6
60 | 60 | 60 | 60 2
IR
Aachen West 1,2] 4| 4| 4| 4
Westkopf
Asig
(¢61.206 ohne Ne 4)
¥, (¥) ¢ 14
1,5 §
70 | 80 | 80 | 80
Bksig, (Bksig) é 4,2
Ust Gemmenich § 44) 1| 6| 6| 6
(¥) 4,5
Gemmenicher Tunnel é 4,8
Bahnverw.grenze 54 7| 1| 1| 7
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Strecke 307a 330710 Disseldorf Hbf (Ortsgleis) - Abzw Emma - Abzw D-Wersten -
Abzw D-Oberhilk Hst

Mbr fiir 70 km/h = 25 R/P/ 36 6
fir 80 km/h = 33R/P/ 44 6
fir 90 km/h = 45R/P/ 59 6
fir 100 km/h = 59 R/P/78 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 loge | 70|80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
S-Bahngleis
70 [ 70 | 70 | 70 |- ZF GSM-R - 5,7
- S Bahn Gleis -
Diisseldorf Hbf
@ 600A
5,6 Asig Ri 0 5,6
60 | 60 | 60 | 60

e

4,9 Bkvsig v
70 | 70 [ 70 | 70
4,7 ¥, (¥) 4,7
70 | 70 | 70
(80) | (80) | (80)

D Volksgarten Hp a5 1| 1| 1| 1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 70 70 70 |- ZF GSM-R -
(80) | (80) | (80) |D Volksgarten Hp a5 1| 1| 1| 1
(Ne 1), Bksig 4,3
4,2 ¢ a2
70 é
(75)
4,1 (Ne2 ) 2
80 | 90 | 100 é
(80) | (80)
Abzw Emma é 41 2| 2| 2| 2
¥, (¥) é 4,0
3.8
Bksig 3.7
Abzw D-Wersten 35 2] 2| 2| 2
¥ 3.4
Abzw D-Oberhilk 330 3| 2] 2| 2
Hst
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R - 39,5
- Ortsgleis -
Dissseldorf Hbf")
@ 600A
39,5
38,3
Asig Ri L 38,2
Asig Ri L 38,0
37,3
70 70 70 70
¥ 37,2
Bksig 36,8
| 367
36,7 §
80 90 | 100
Abzw Emma 2| 66| 2| 2| 2| 2
¥ é 36,6
36,4
Bksig 36,3
Abzw D-Wersten?) 361 3| 3| 3| 3
¥ 36,0
Bksig 35,7
Abzw D-Oberhilk 357 3| 3| 3| 3
Hst
') A-Weg, S-Bahngleis: Zs2 "0" am Asig P105,P110 - P140; sonst fmdl
?) A-Weg, S-Bahngleis: Bksig stets Hp2
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Strecke 307h 330720 Abzw D-Oberbilk Hst - Disseldorf Hbf (Ortsgleis)

Mbr fiir 70 km/h = 27 R/P/ 37 6
fiir 80 km/h = 37 R/P/ 48 6
fir 90 km/h =50 R/P/ 62 G
fir 100 km/h = 64 R/P/ 816

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
55 | 60 | 65 | 75 |- ZF GSM-R - 35,7
- Ortsgleis -
Abzw D-Oberbilk
Hst
® 600A
Ne 1 35,7
.7 | L__ | __Nez2v
70 80 90 | 100
¥ 35,8
Abzw D-Wersten 36,1] 0| 0| Of O
36,2
40 45 50 55
Ne 1 36,4
364 | [ __ | __INez2v
70 80 80 80
| 364
Abzw Emma § 366 1| 1] 1| 1
36,7
Ne 1 36,8
37,1 Esig Diisseldorf Hbf 37,1
40 40 40 40
38,3
39,5
Diisseldorf Hbf 395 3| 3| 3| 3
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Strecke 311a 331110 Diisseldorf Hbf (S-Bahngl) - Disseldorf-Eller - Solingen Hbf -

Remscheid Hbf - W-Oberbarmen

enthiilt

Strecke 331110 Diisseldorf Hbf - Solingen Hbf
Strecke 331111 Solingen Hbf - Remscheid Hbf
Strecke 331112 Remscheid Hbf - W-Oberbarmen

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 49 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 62 R/P /786

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Wechselgleis
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 39.5
- Ferngleis -
Diisseldorf Hbf
® 600A ,Rz:900A
39.4
38,1
Asig Ri W 37,9
- Wechselgleis -
® 600A 37,8
-1,1
-0.7) Bkvsig v
60
¥ -0,5
-0,2 Evsig ~, Bksig -0,2
Abzw Emma 01| 2| 2| 2| 2
Fortsetzung S. 346
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Fern-/6z-Gleis
60 | 60 | 60 | 60 |- ZF GSM-R - 39,5
- Ferngleis -
Dissseldorf Hbf")
@ 600A ,Rz:900A
39,4
38,1
Asig Ri K 37,9
65 170
¥ 37,4
60
37,4 Bkvsig <, {Ne 2 <)
70 | 80 | 80 | 80
(70) | (70) | (70)
(¥) 313
371
80 | 90 | 90
(100)
Bksig, (Ne 1) 36,8
36,7
100
Abzw Emma 364 2| 2| 2| 2
¥, (¥)
') A-Weg, Wechselgleis: Zs2 "W" am Asig P130 - P200; sonst fmdl
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Abzw Emma 364 2| 2| 2| 2
¥ (¥
Shk 584 35,9
Bksig, (Bksig) 34,9
70 70
(90) ((100)
70 70
34,5 |
70
- 6z Gleis -
Abzw Berg 3450 3| 3| 3| 3
@ 600A 0,7
¥ 0,6
80
L Bksig 0,1
70 80
Abzw Sturm 01 4| 4| 4| 3
¢ 13
¥ é 12
0,7
0.4 | Esig 0.4
80
Disseldorf-Eller -0,2] 5| 5| 5| 5
Fortsetzung S. 349
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ortsgleis
40 40 40 40 |- ZF GSM-R - 39,5
- Ortsgleis -
Diisseldorf Hbf
® 600A
39,5
38,3
Asig Ri L 38,2
Asig Ri L 38,0
37,3
70 70 70 70
¥ 37,2
Bksig 36,8
é 36,7
36,7
80 | 90 | 100 2
Abzw Emma § 366 2| 2| 2| 2
¥ 36,6
2| 364
Bksig 36,3
Abzw D-Wersten') 361 3| 3| 3| 3
¥ 36,0
Bksig 35,7
Abzw D-Oberhilk 35,7y 3| 3| 3| 3
Hst
Fortsetzung S. 349
') R-Weg: S-Bahngleis; Bksig Hp2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 70 | 70 | 70 |- ZF GSM-R - 5,7
- $ Bahn Gleis -
Dissseldorf Hbf")
@ 600A
5,6 Asig Ri 0 5,6
60 60 60 60
4,9 Bkvsig ~
70 70 70 70
4,7 ¥, (¥ 4,7
70 70 70
(80) | (80) | (80)
D Volksgarten Hp 451 1| 1| 1| 1
(Ne 1), Bksig 4,3
4,2 ¢ a2
70 é
(75)
4,1 (Ne2 &) 2
80 | 90 | 100 é
(80) | (80)
Abzw Emma é 41| 2| 2| 2| 2
¥, (¥) é 4,0
3.8
Bksig 3.7
Abzw D-Wersten 35| 2] 2| 2| 2

') A-Weg, Fern-/6z-Gleis: Zs2 "K" am Asig P150 - P200; sonst fmdl;
A-Weg, Ortsgleis:Zs2 "L" am Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R -
(80) | (80) |Abzw D-Wersten 35| 2| 2| 2 2
¥ 3.4
Abzw D-Oberhilk 33 2| 2] 2| 2
Hst
32 Bksig, (Ne 1) 3.2
75 85 95
(80) | (80)
¥, (¥) 3.0
(Ne 2) 2,5
1,8
90
(80)
(Ne 1) 1,5
(Abzw Sturm) 1,2
) $1
D-Eller Mitte Hp § 1.0] 4| 4| 4| 4
0,7
0.5 | Esig, (Esig ) 0.5
80 80 80
0,0 Diisseldorf-Eller 00| 5| 5| 5| 4
28,6 90 | 100 28,6
Asig 29,4
¥, (¥) 30,2
Shk 481 31,7
Esig 33,7
Hilden 349110 10 9| 8
-0,1
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
kan/h Betriebsstelle in km k/h
abkm | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min [ Min
70 | 80 [ 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Hilden 349] 10| 10| 9| 8
-0,1
0.0 Asig ¢ 00
70 | 70 | 70 é
¥ (¥ 0,1
0,2 2
80 | 80 | 80 é
0.4
0,8
90 ([ 100
Hilden Siid Hp 1,2] 12| 11| 10| 9
IR
Shk 1 § 4,2
4,4
70 | 70 | 70 2
5,2 Sg Vogelpark Hp § 52| 15| 14| 13| 12
80 | 80 | 80
Esig, (Esig) é 6,2
| 67
Solingen Hbf 1.2 17| 15| 14] 13
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Strecke 331111 Solingen Hbf - Remscheid Hbf

Mbr fiir 70 km/h = 33R/P/ 416
fir 80 km/h = 33 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 38 R/P/ 53 6
fir 100 km/h = 38 R/P/ 53 6

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tge | 70 | 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 0,0
Solingen Hbf
Asig (Ri R)
0,3 ¥, (¥) ¢l 03
50 | 50 | 50 | 50 é
(40) | (40) | (40) | (40)
0,7 2
50 | 50 | 50 | 50 é
(70) | (80) | (80) | (80)
0.8 2
70 | 80 | 80 [ 80 é
Shk 12 3,2
4,9 (Ne 2) o a9
60 | 60 | 60 | 60 é
Weyersherger Tunnel T 5,7
L& s
Solingen Griine= é 60] 6| 6| 6| 6
wald Hp é
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Solingen Griine= § 60|l 6] 6| 6| 6
wald Hp
(Ne 1), Esig | 61
| 6
mm 70 [ 70 | 70
Solingen Mitte 68| 7| 6| 6| 6
1.0 Asig 1.0
70 | 80 | 80 | 80
m ¥, () 1.1
(80)
9,6 | Bkvsig ~
80
g 9,7
9.9
10,2
80 80 80
(70) [ (70) | (70)
Sy-Schaberg Hp 103] 10 9| 9 9
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
kan/h Betriebsstelle in km k/h
abkm | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 80 | 80 |-ZF GSM-R -
(70) | (70) | (70) |Sg-Schaberg Hp 103] 10| 9f 9| 9
Shk 2 10,4
11,1 ¢l 111
80 | 80 | 80 é
(Ne 2) 12,5
12,8 2
80 | 80 | 80 é
(70) | (70) | (70)
13,5 Esig, (Ls =) é 13,5
60 | 60 | 60 | 60 é
13,9 13,9
70 | 80 | 80 | 80
Rs-Gildenwerth 1411 13 12| 12| 12
S| 143
Asig é 14,5
14,6 ¥, (¥) é 14,6
80 | 80 | 80
(10) | (70) | (70) g
15,3
60 | 60 | 60 | 60 §
(70) | (70) | (70) | (70) g
Biichener Tunnel 15,5
I é 15,6
(Ne 2) 2| 16,0
17,0 Esig, (Ls =) § 17,0
40 40 40 40
Remscheid Hbf 2| 17.4] 16| 15] 15] 15
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Strecke 331112 Remscheid Hbf - W-Oberbarmen

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 48 R/P/ 64 6

fir 100 km/h = 65 R/P /82 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 17,8
Remscheid Hbf
17,7 Asig 17,7
60 60 60 60
é 17,4
17,0 ¥, (¥ 17,0
65 70 75 85 2
¢ 161
(Ne 2) 14,6
13,9
60 60 60 60
(Ne 1), Esig 13,8
13,5
é 13,5
13,5
m Remscheid-Lennep 1301 5| 5| 4| 4
65 75

3996
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 hm-ZFGSM-R-
Remscheid-Lennep 1301 5| 5| 4| 4
mm Asig 12,9
12,5 ¥, (¥) é 12,5
65 75
(60) | (60) 3
| 12,3 ¢ 123
65 75
(70) (75)
Rs-Littringhsn 99| 8| 8| 7| 7
Hp
¢ 95
| 95
Rs-Littringhsn é 9.4] 9| 8| 8| 7
Awanst §
Betriehshremsung
(Ne 2) o 88
¢l s
8.0
70
m {Ne 1), Esig 19
65
(65)
1.0 W-Ronsdorf 70 11] 11| 10| 9
60 | 60
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
55 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
W-Ronsdorf 700 11| 11 10| 9
6.8 Asig 6,8
35 45 50
¥ 6,7
) $| s
(Ne 2) 2| 32
2,2 Esig W-Oberbarmen, g 2,2
40 40 40 [(Ne1)
&| 18
Bft W-Raventhal 1,3] 21| 18| 17] 15
1.2 Isig 1,2
40
Raventhaler Tunnel 1 I § 1,0
0,7
é 0,7
W-Oberbarmen 05| 22| 20 18| 17
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Strecke 311h 331120 W-Oberbarmen - Remscheid Hbf - Solingen Hbf (S-Bahngl) -
Disseldorf-Eller - Disseldorf Hbf

enthilt

Strecke 331120 W-Oberbarmen - Remscheid Hbf

Strecke 331121 Remscheid Hbf - Solingen Hbf

Strecke 331122 Solingen Hbf - Diisseldorf Hbf

Strecke 331127 Solingen Hbf - Diisseldorf Hbf fiir Giterzige

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 48 R/P/ 62 6
fir 100 km/h = 65 R/P/ 82 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 2| os
W-Oberbarmen §
0,6
60 | 60 | 60 | 60 2
Raventhaler Tunnel 1 I § 0,7
.mm 70 [ 70 | 70 | $
L 1o
Bft W-Raventhal 1,31 1| 1] 1] 1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 70 70 70 |- ZF GSM-R -
Bft W-Raventhal 1,31 1| 1] 1] 1
Asig 1.4
1,8 ¥ S| 1.8
65 | 70 [ 70 | 70 g
(40) | (40) | (40) | (40)
) § 1,9
%%
1
(Ne 2) 5,9
Esig g 6,6
1
(60) | (60) | (60) | (60)
(Ne 1) %é 6,6
65 70 70 70
W-Ronsdorf 710 6 6| 6| 5
Asig 1.3
m ¥, (%) 1.6
N 2o |
é 8.1
9.4 Rs-Liittringhsn 9.4] 9| 8| 8| 7
65 | 70 | 75 | 80 |Awanst
(50) (50) (50) (50)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tge | 70 [ 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 75 | 80 |-ZF GSM-R - 2
(50) (50) (50) (50) [RREICITI) | 94| 9| 8| 8| 7
Awanst
¢ 95
| 95
Rs-Littringhsn 99| 9| 8| 8| 8
Hp
(Ne 2) 11,7
12,3 é 12,3
60 | 60 | 60 | 60
(65) | (70) | (75) | (80) g
12,4 Esig, (Ne 1) 12,4
60 | 60 | 60 | 60 §
o 125
Remscheid-Lennep 13,00 12 11| 11| 10
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Remscheid-Lennep 13,00 12 11| 11| 10
Asig 13,4
13,5
13,5
¥ (¥ 13,6
{Ne 2) 16,0
¢ 161
16,8 Esig, (Ls =) § 16,8
60 | 60 | 60 | 60
¢ 174
Remscheid Hbf 17,8] 17| 16| 15| 14
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Strecke 331121 Remscheid Hbf - Solingen Hbf

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 39 6
fiir 80 km/h = 39 R/P/ 47 6
fir 90 km/h =52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h =57R/P/ 746

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
kan/h Betriebsstelle in km km/h
abkm | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min [ Min
50 | 50 | 50 | 50 |-ZFGSM-R - o] 174
Remscheid Hbf §
17,3 ¥ (¥ 11,3
50 | 50 | 50 | 50 2
(40) | (40) | (40) | (40) é
17,0
[ 50 I 70 | 70 2
ETYY (60) | (60) | (60) é
(Ne 2) 15,9
15,8 $
80 é
(60)
Biichener Tunnel é 15,6
é 15,5
15,3
70 | 80 2
(70) é
14,9 Esig, (Ls =) 14,9
80 2
¢ 143
Rs-Gilldenwerth 141) 4] 3| 3| 3
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a | 4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km kny/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 70 | 80 |- ZF GSM-R -
(60) | (60) | (60) IRs-Gilldenwerth 141 4| 3| 3| 3
13.9 Asig S| 139
60 | 60 §
LN 8o | 8
13,7 ¥, (¥) o 137
70 | 80 2
(60) | (60) g
13,5 8
70 | 80 2
(10) g
| 14
Sy-Schaberg Hp 103] 9| 7| 6| 6
10,2
80
[ 10,0 N Shk 1 10,0
70 JEENN 80 |
(80)
| 99
&\ 91
(Ne 2) 8.4
1.4 Esig, (Ne 1) 1.4
60 65 75
1.0
60 | 60 | 60
Solingen Mitte 68| 12) 10 9| 9
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Solingen Mitte 68| 12) 10 9| 9
.ﬂm Asig 6.6
¥ 6,5
¥ 6.4
¢ 6
Solingen Griine= S| eo) 13| 11| 10| 9
wald Hp
(Betriebshremsung)
Weyersherger Tunnel § 58
5,7
4,9 2
75 D é
0.8 (Ivsig <), Esig, (Esig) 08
40 | 40 | 40 | 40 2
¢ o7
Solingen Hbf 0,0] 20| 17| 16| 15
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Strecke 331122 Solingen Hbf - Disseldorf Hbf

enthilt

Strecke 331127 Solingen Hbf - Diisseldorf Hbf fiir Giterzige

Mbr fiir 70 km/h = 32 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 tage | 70|80 | 90 [100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fir Reiseziige -
I 70 | 70 |- ZF6SM-R- 1.2
- $ Bahn Gleis -
Solingen Hbf')
@ 600A
Asig 1,0
¢ 61
| 6,6 ) | 6
70 | 70 2
(15) KEIN g
¥ % 6.5
EN 5o | 3
(15) g
5,2 Sg Vogelpark Hp é 52| 2| 2| 2| 2
75 | 80 $
(0 | (70) &
') nur fiir Giterziige siehe Seite 371
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 65 | 75 | 80 |-ZFGSM-R- 2
(70) | (70) |sg Vogelpark Hp § 52| 2| 2| 2| 2
4,9 é
(10) §
4,4
75 | 85 3
(75) (85) é
Shk 2 4,0
IR
Hilden Siid Hp 1,21 6| 6| 5| 4
0.8
80
é 0,4
0.3 Avsig ~, Esig, (Esig) 0,3
60 | 60 | 60 2
¢l 00
Hilden 01] 7|1 7| 6] 5
34,9
34,7
J[( 75 85 95
34,3 Asig 34,3
80 | 90 | 100
¥, (¥) 33,9
Shk 472 31,8
(Ne 2) 31,4
Esig, (Ne 1) 30,4
28,6
80 | 80 |Disseldorf-Eller 28,6 13| 12| 10 10
0,0
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 80 80 |- ZF GSM-R -
Disseldorf-Eller 28,6 13 12| 10 10
0,0
Asig, ¥, (¥) 0,1
¢l o7
D-Eller Mitte Hp § 1,0] 14| 12] 1] 10
Bksig 1,1
1,2 Abzw Sturm') 1,2] 14| 12| 11| 10
90 90
(80) | (80)
6z-/Ferngleis
70 80 80 80 |- ZF GSM-R - -0,1
- 6z Gleis -
Abzw Sturm 14112 11] 1
® 600A
¥ 0,1
0.2
70 70 70
- Ferngleis -
0,7 Abzw Berg 07] 14| 13| 12| 11
34,5 70 70 70 34,5
(80) | (90) |(100)
® 600A ,Rz:900A
') A-Wey, Gz-/Ferngleis: Zs2 "E" am Bksig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 70 | 70 | 70 |- ZF GSM-R -
0,7 (80) [ (90) |(100)|Abzw Berg 07] 14| 13| 12| 11
34,5 34,5
® 600A ,Rz:900A
34,6 ¥, (¥) 34,6
80 90 | 100
{(Bkvsig =) 35,1
{(Bksig —), Bksig 36,0
Abzw Emma 36,4] 16] 15] 13| 12
¥ 36,5
(6, (Ne 2 &) 36,6
Ivsig ~,
Esig Diisseldorf Hbf, 371
(Ne 1)
Avsig <, Isig 37,9
38,1
39.4
Diisseldorf Hbf 395] 18] 16| 15| 14
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1 20 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 80 90 ([ 100 tge | 70|80 )90 [100
km/h Betriebsstelle in km kny/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 [ 90 | 90 |Forts. Regelwey
(80) | (80) |- ZF GSM-R -
Abzw Sturm 1,21 14 12| 11| 10
¥ 1,3
{Ne 2) 1,6
Bksig, (Ne 1), 2,7
J{Ne2 <)
J{Ne 1), (Ne 2 ) 3.2
Abzw D-Oberbilk 3.3] 16| 14| 13] 12
Hst
¥, (¥)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 90 |- ZF GSM-R -
(80) | (80) |Abzw D-Oberbilk 33| 16| 14| 13| 12
Hst
¥ (¥
{Abzw D-Wersten) 35
Bksig 3.6
3.1
80 90 90
(70) | (70) | (70)
(Ne 1) % 3,8
S
Abzw Emma’) é a1]| 16] 15| 13| 12
(Ne 2 v) é
Q
') A-Weg, Wechselgleis: fmdl. Verstindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Wechselgleis
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - 0,1
- Wechselgleis -
Abzw Emma 16 15| 13| 12
® 600A
¥ -0,1
-0,4 Esig Diisseldorf Hbf -0,4
40 40 40 40
- Ferngleis -
® 600A ,Rz:900A -1,1
37,8
38,1
39.4
Diisseldorf Hbf 395] 18] 17| 15 15
70 | 80 | 80 | 80 |Forts. Regelweg
(70) | (70) | (70) |- ZF GSM-R - $
Abzw Emma | a1 16| 15] 13| 12
4,1 (Ne2 <) 2
¥, (¥) ¢ a2
D Volksgarten Hp 45| 17| 15( 14| 13
4,6 (Ne 1), 4,6
80 | 80 | 80 |[Esig Diisseldorf Hbf
Diisseldorf Hbf 57] 18] 16| 14| 14
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 e | 70 [ 80 | 90 | 100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- nur fiir Giterzige -
I 70 | 70 |- ZFGSM-R- 1.2
- S Bahn Gleis -
Solingen Hbf
0 600A
Asig 1.0
¢ 61
| 6.6 ¥ | 68
70 | 70 2
{5y (80) 8
¥ % 6,5
MEH 8o | $
(15) g
52 Sy Vogelpark Hp é 52| 2| 2| 2| 2
75 | 80 2
(10) | (10) Q
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 65 | 75 | 80 |-ZFGSM-R- 2
(70) | (70) |sg Vogelpark Hp § 52| 2| 2| 2| 2
4,9 é
(10) §
4,4
75 | 85 3
(75) (85) é
Shk 2 4,0
IR
Hilden Siid Hp 1,21 6| 6| 5| 4
0.8
80
é 0,4
0.3 Avsig ~, Esig, (Esig) 0,3
60 | 60 | 60 2
¢l 00
Hilden 01] 7|1 7| 6] 5
34,9
34,7
J[( 75 85 95
34,3 Asig 34,3
80 | 90 | 100
¥, (¥) 33,9
Shk 472 31,8
(Ne 2) 31,4
Esig, (Ne 1) 30,4
28,6
80 | 80 |Disseldorf-Eller 28,6 13| 12| 10 10
0,0
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 80 80 |- ZF GSM-R -
Disseldorf-Eller 28,6 13 12| 10( 10
0,0
Asig, ¥, (¥) 0,1
¢l o7
D-Eller Mitte Hp ¢ rof1a] 12| 11] 10
Bsig 2|
1,2 Abzw Sturm') 1,2] 14| 12| 11| 10
90 90
(80) | (80)
Gz-/Ferngleis
70 80 80 80 |- ZF GSM-R - -0,1
- 6z Gleis -
Abzw Sturm 1412 11| 11
® 600A
¥ 0,1
0,2
70 70 70
- Ferngleis -
0.7 Abzw Berg 0,7] 14| 13| 12| 11
34,5 70 70 70 34,5
(80) | (90) |(100)
© 600A ,Rz:900A
') A-Weg, 6z-/Ferngleis: Zs2 "E" am Bksig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 70 | 70 | 70 |- ZF GSM-R -
0,7 (80) [ (90) |(100)|Abzw Berg 07] 14| 13| 12| 11
34,5 34,5
® 600A ,Rz:900A
34,6 ¥, (¥) 34,6
80 90 | 100
{(Bkvsig =) 35,1
{(Bksig —), Bksig 36,0
Abzw Emma 36,4] 16] 15] 13| 12
¥ 36,5
(6, (Ne 2 &) 36,6
Ivsig ~,
Esig Diisseldorf Hbf, 371
(Ne 1)
Avsig <, Isig 37,9
38,1
39.4
Diisseldorf Hbf 395] 18] 16| 15| 14

3996
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1 20 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 80 90 ([ 100 tge | 70|80 )90 [100
km/h Betriebsstelle in km kny/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 [ 90 | 90 |Forts. Regelwey
(80) | (80) |- ZF GSM-R -
Abzw Sturm 1,21 14 12| 11| 10
¥ 1,3
(Ne 2) 1,6
Bksig, (Ne 1), 2,7
J{Ne2 <)
J{Ne 1), (Ne 2 ) 3.2
Abzw D-Oberbilk 3.3] 16| 14| 13] 12
Hst
¥, (¥)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tge | 70 [ 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 [ 80 [ 90 | 90 |- ZF GSM-R -
(80) | (80) |Abzw D-Oberbilk 33| 16| 14| 13| 12
Hst
¥, (¥
{Abzw D-Wersten) 35
Bksig 3.6
3.7
80 | 90 | 90
(70) | (70) | (70)
(Ne 1) % 3,8
g
Abzw Emma') é a1 16| 15| 13| 12
(Ne2 +v)
80 2
(60) (60) (60) (60) Q
') A-Weg, Wechselgleis: fmdl. Verstindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Wechselgleis
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - 0,1
- Wechselgleis -
Abzw Emma 16 15| 13| 12
® 600A
¥ -0,1
-0,4 Esig Diisseldorf Hbf -0,4
40 40 40 40
- Ferngleis -
® 600A ,Rz:900A -1,1
37,8
38,1
39.4
Diisseldorf Hbf 395] 18] 17| 15 15
Forts. Regelwey
- IF GSM-R - $
Abzw Emma | a1 16| 15] 13| 12
(Ne2 ) 2
¥, (¥) ¢ a2
D Volksgarten Hp 45| 17| 15( 14| 13
4,6 (Ne 1) 4,6
70 80 80 80
(70) | (70) | (70)
4,6 Esig Diisseldorf Hbf 4,6
80 80 80
Diisseldorf Hbf 57] 18] 16| 14| 14
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Strecke 321a 332110 D Karthiiuser Weg - D-Unterrath - D-Derendorf Dp

(S-Bahngleis)

Mbr fiir 70 km/h = 23 R/P/ 31 6
fir 80 km/h = 33R/P/ 44 6
fir 90 km/h = 46 R/P/ 59 6
fir 100 km/h = 60 R/P /78 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70 |80 (90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R - 4711
- $ Bahn Gleis -
D-Unterrath,
W 761/765
@ 600A
Isig 46,4
D-Unterrath 46,0 1] 1| 1| 1
Asig 45,4
¥, (¥ 44,9
Bksig, (Ankindigung) 44,3
Bksig, (Bksig ) 43,8
Abzw Dp 435 3| 3| 2| 2
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Strecke 321b 332120 D-Derendorf Dp - D-Unterrath - D Karthiiuser Weg
(S-Bahngleis)

Mbr fiir 70 km/h = 23 R/P/ 31 6
fir 80 km/h = 33R/P/ 44 6
fir 90 km/h = 46 R/P/ 59 6
fir 100 km/h = 60 R/P /78 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 loge | 70|80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 [ 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 43,5
- $ Bahn Gleis -
Abzw Dp
@ 600A
¥, (¥ 43,6
{(Bkvsig =) 43,7
(Esig = D-Unterrath), 44,7
Esig D-Unterrath
Isig 45,4
D-Unterrath 460 2| 2| 2| 2
Isig 46,1
Asig 46,6
D-Unterrath, 4711 3| 3| 2| 2
W 761/765
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Strecke 322a 332210 D Flughafen Terminal - D Flughafen Hp (S-Bahngleis -
Nordkurve - eingleisig)

Mbr fiir 70 km/h = 33R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39R/P/49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 59 R/P/78 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70 |80 (90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 70 75 80 |- ZF GSM-R - 0,0
(60) | (60) | (60) | (60) |- S Bahn Gleis -
D Flughafen
Terminal
Flughafentunnel
Diisseld.
® 600A
Isig, (Isig) §§ 0,3
&| s
1,0 Asig, (Asig) 1,0
60 65
(60) | (60)
- Nordkurve -
1,3 D Flughafen 130 1] 1| 1| 1
0,0 60 | 60 | 60 |wassa ¢ 00
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - 1,3
- Nordkurve - é 0,0
D Flughafen 1 1 1] 1
W 884 2
¥ é 0,1
mm 3
03| | __|L__ Avsig ~, §
60 | 60 | 60 Esig D-Unterrath 0,3
- Ortsgleis - 2
D-Unterrath, é 05| 2| 2| 2| 2
W 761/765 46,8
471 Asig 471
70 80 80 80
41,3 ¥ (¥ 47,3
80 80
(90) |(100)
47,5
90 | 100
D Flughafen Hp 41,7y 3| 3| 2| 2
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Strecke 322b 332220 D Flughafen Hp - D Flughafen Terminal (S-Bahngleis -

Nordkurve - eingleisig)

Mbr fiir 70 km/h = 33R/P/ 416
fir 80 km/h = 39R/P/ 496
fir 90 km/h = 47 R/P/ 59 6
fir 100 km/h = 59 R/P /786

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70 |80 (90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R - 41,1
- Ortsgleis -
D Flughafen Hp
® 600A
47,6
45 50 595
(70) | (30) | (90)
41,5 Ivsig v,
60 | 60 | 60 | 60 |]EsigD-Unterrath, 41,5
(Esig = D-Unterrath,
ohne Ne 4)
a1 Evsig <, Isig 411
60 | 60
D-Unterrath, 1 1] 1] 1
W 761/765
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
471 Evsig v, Isig 47,1
D-Unterrath, 1] 1 1] 1
W 761/765
- Nordkurve - 46,8
Y
¥ ¢l o4
Esig D Flughafen § 0,2
- S Bahn Gleis -
D Flughafen el 00| 2| 1] 1] 1
1,5 ) 60 60 60 |wsss 1,3
(65) (70) (75) ECIN
Isig, (Isig «) 0,7
60 60
(30) | (30) | (30) | (30)
&S| 0
0.3 Flughafentunnel léé 0.3
30 | 30 | 30 | 30 |Disseld.
D Flughafen | 00| 3| 3| 3| 3
Terminal |
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Strecke 327a 332710 D-Derendorf Dnf - Abzw Vogelsang - Disseldorf-Rath

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 G
fiir 80 km/h = 37 R/P/ 44 6
fir 90 km/h =51 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 60R/P/73 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
45 45 50 55 |- ZF GSM-R - 3.4
- Hochgleis -
D-Derendorf Dnf
@ 600A
34 | _L__| __ lnvsig -, Isig 34
60 60 60 60
Asig A50 3.8
D-Derendorf Dn 431 1| 1| 1| 1
S| a3
¥ o a7
S| a7
Bksig Bk60 5,0
- S Bahn Gleis -
Abzw Vogelsang 541 2| 2| 2| 2
53
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R -
- $ Bahn Gleis -
Abzw Vogelsang 54| 2| 2| 2| 2
5,3
60 60 60 60
(65) (65) (75) &N
L ¥, (¥) 5,5
65 65 75
(65) | (75)
Shk 75 5,7
{Ne 2)
D-Rath Mitte Hp 601 3 3| 3| 3
¢ 66
Esig, (Ne 1) é 6,7
1,0
1,0
+0
D-Rath 70| 4| 4| 4| 4
+2
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Strecke 327h 332720 Disseldorf-Rath - Abzw Vogelsang - D-Derendorf Dnf

Mbr fiir 70 km/h = 32 R/P/ 41 6
fiir 80 km/h = 37 R/P/ 476
fir 90 km/h =51 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 62R/P/ 786G

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 75 85 95 |- ZF GSM-R - 7,0
- $ Bahn Gleis - +2
D-Rath
@ 600A
1.0 Asig 7,0
+1 +
60 65 75 80
(¥) 7.0
+0
1,0
¥ 6,9
S| 68
o 66
Shk 76 6,4
{Ne 2)
D-Rath Mitte Hp 60 1| 1| 1| 1
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 65 | 75 | 80 |- ZF GSM-R -
D-Rath Mitte Hp 60] 1| 1] 1] 1
5,6 Bksig Bké0 5,6
60 | 60 | 60
(65) | (75) | (80)
(Ne 1)
Abzw Vogelsang 54| 2| 2| 2| 1
5.3 - Hochgleis - 5,3
5,4 60 | 60 | 60 5,4
¥ 5.3
é 4,1
Esig D-Derendorf  E 50 4,7
| a3
D-Derendorf Dn 430 3| 3| 3| 3
3.9 Avsig -
D-Derendorf Dnf 341 4| 4| 4] 3
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Strecke 329a 332910 D-Derendorf Dnf - Abzw Rethel - D-Reisholz Rgf -

Abzw D-Reisholz

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39R/P/49 6
fir 90 km/h = 50 R/P/ 61 6
fir 100 km/h = 58 R/P /77 6

1 20 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 tge | 70 [ 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 34
- Hochgleis -
D-Derendorf Dnf
@ 600A
Asig 3,2
¢ 32
é 3,1
40,0
39,9 ¥ 2| 399
65 65 715 O é
39,6
Bksig Bk60 38,7
Abzw Rethel 319 2| 2| 2| 2
¥ 31,8
- 6z Gleis - 36,5
36,5
mm Esig D-Reisholz 32,1
é 32,0
31,8
D-Reisholz Rn 31,1 8| 8| 7| 17
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tage | 70 | 80 | 90 (100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
80 |- ZF GSM-R -
D-Reisholz Rn 31,70 8| 8| 71| 7
$| 310
Asig | 310
31,0 2
40 | 40 | 40 | 40 2
D-Reisholz Rgf 2| 309
Abzw D-Reisholz 2| 306
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Strecke 329b 332920 Abzw D-Reisholz - D-Reisholz Rgf - Abzw Rethel -

D-Derendorf Dnf

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 41 6
fir 80 km/h = 38 R/P/ 48 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 61 R/P/796

1 20 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 | 100 e | 70 [ 80 | 90 | 100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 65 | 75 | 80 |- ZF GSM-R - §30,6
- 6z Gleis -
Abzw D-Reisholz é
© 600A é
¥ 30,8
D-Reisholz Rof ¢ 309] of o of o
¢ 310
Asig 31,6
D-Reisholz Rn 31,711 1] 1| 1| 1
é 31,8
32,0
¥ 32,1
36,5
36,5
37,4 Bksig Bk60 31,4
60 | 60 | 60
Abzw Rethel 3190 1| 1| 6| 6
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 lge | 70 | 80 | 90 (100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Abzw Rethel 379y 7| 1| 6| 6
6570 TN
¥ 38,6
S| 39.6
39,6 Esig D-Derendorf o | 39.6
60 | 60 | 60 2
- Hochgleis - ¢ | 40,0
X
2| 32
D-Derendorf Dnf 34|10 9| 8| 8
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Strecke 330a 333010 D-Unterrath (Ortsgleis) - Abzw Heinrich - D-Derendorf Dnf
(Hochgleis) - Abzw Rethel - Abzw Dora - Abzw Fortuna - Abzw Hardt -

Diisseldorf-Rath

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 G
fir 80 km/h = 35 R/P/ 456
fir 90 km/h = 49 R/P/ 60 G

fir 100 km/h = 61 R/P/796

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 90100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R - 46,0
- Ortsgleis -
D-Unterrath
® 600A
Asig 45,1
¥, (¥) 44,4
43,5 Esig D-Derendorf, 43,5
60 | 60 | 60 [ 60 |(Bksig—, ohne Ne 4)
Abzw Heinrich 43,2 3| 2| 2| 2
43,2
3.6
D-Derendorf Dnf') 35| 3 2| 2| 2

') nach Disseldorf Hbf
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
nach Disseldorf Hbf
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 34
- Hochgleis -
D-Derendorf Dnf 31 2] 2| 2
@ 600A
Asig 3.2
¢ 32
é 3,1
40,0
39,9 ¥ | 399
65 65 15 10 é
39,6
38,7 Bksig Bk60 38,7
60 | 60 | 60 | 60
38,6
41,4
- Ferngleis -
@ 600A ,Rz:900A 41,1
Abzw Rethel 41 4| 4| 4
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R -
- Ferngleis -
® 600A ,Rz:900A 41,1
Abzw Rethel 41 4| 4| 4
¥, (%) 40,8
% 40,7
Lvsig v, é
Esig Diisseldorf Hbf, ¢ | 404
(Ne 1)
¢ | 40,2
¢ 40,0
Avsig ~, Isig 39.8
Diisseldorf Hbf 395 6] 6| 6| 5
60 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
D-Derendorf Dnf 35 3| 2| 2| 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R -
D-Derendorf Dnf 35 3| 2| 2| 2
Asig (3,2)
3.1
é 40,0
39.9 ¥ 39,9
65 65 75 70 2
¢ 39.6
38,7 Bksig Bk60 38,7
60 60 60 60
- Hochgleis -
Abzw Rethel 3791 5| 5| 4| 4
0,0
0,1 Bkvsig v
¥ 0,2
0,8 Bkvsig ~,
Bksig ohne Zs 6 0,8
S| 10
- Ferngleis - 2
(Abzw Dora) é 1,1
90,0
) 90,1
90,4 Bksig, (Bksig —) 90,4
40 40 40 40
(60) [ (60) | (60) | (60)
90,6
40 40 40 40
Abzw Fortuna 90,7y 7| 7| 6| 6
3996 Seite 395



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Abzw Fortuna 90,71 7| 7| 6| 6
- 6z Gleis - 90,7
2,3
2,4 ¥ 24
50 50 50 50
Bksig Bk50 33
Abzw Hardt 36| 9| 8| 8| 8
25,7
(70) KUEIBKCION (90)
¥, (¥) 25,4
75 85 95
(75) | (85) | (90)
Staufenplatztunnel 23,9
Shk 352 23,3
21,8 21,8
60 | 60 | 60 | 60
Esig, (Esig) 21,7
D-Rath 21,00 13 13| 12| 12
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Strecke 330b 333020 Disseldorf-Rath - Abzw Hardt - Abzw Fortuna - Abzw Dora
(Hochgleis) - Abzw Rethel - D-Derendorf Dnf - Abzw Heinrich (Ortsgleis) -
D-Unterrath

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 41 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 65R/P /826

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 (I - ZF GSM-R - 21,0
D-Rath
® 600A
Asig 21,2
¥, (¥) 21,4
21,6

70 | 80 | 90 | 100
(60) | (60) | (60) | (60)
21,8 Staufenplatztunnel I 21,8
70 | 80 | 90 | 100

Shk 351 [ | 233
|| 239
25,3 Bksig, (Bksig)  (BK50) 25,3
50 | 50 | 50 | 50
(10) | (80) | (90) |(100)
Abzw Hardt 56| 4| 4| 4| 4
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 | 50 | 50 | 50 |- ZF GSM-R -
(70) | (80) | (90) |(100)|Abzw Hardt 256] 4| 4| 4| 4
25,7 - 6z Gleis - 25,7
3,6 50 | 50 | 50 | 50 3.6
¥ 35
Bksig Bk50 2,6
- Ferngleis -
Abzw Fortuna 23] 6| 6] 5| 5
50 | 50 | 50 90,7
(60) (60) (60) (60)
90,5 [N N I O (Y 90,5
60 60 60 60
(60) | (60) | (60) | (60)
Bksig, (Ne 2) 90,3
Abzw Dora 900] 7| 6| 6| 6
- Hochgleis - 90,0
1,1
1,0
¥ 0,9
Bksig Bk60 0,4
Abzw Rethel 00) 8| 7| 7| 7
31,9
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ortsgleis
40 40 40 40 |- ZF GSM-R - 39,5
- Ortsgleis -
Disseldorf Hbf
® 600A
39,7 Asig 39,7
60 60 60 60
é 39,8
40,2
é 40,2
Disseldorf Hbf 404 1] 1| 1| 1
W 265 2
40,7 ¥, (¥) ¢ 407
70 80 90 | 100
Shk 733 41,2
{Bkvsig =) 41,8
- Ortsgleis -
Bksig, (Bksig ) 42,9
Abzw Heinrich 43,2 4] 3| 3| 3
Fortsetzung S. 402
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
von Disseldorf Hbf
60 60 60 (I - ZF GSM-R - 39,5
- Ferngleis -
Diisseldorf Hbf')
© 600A ,Rz:900A
39.7 Bkvsig ~, Asig (Ri D) 39,7
¥ 40,0
60
400 (Ne2 <) | 400
60 é
¥ 40,1
([z8)) g
¢ | 402
¢ | 404
Bsig, (Ne 1) § 40,6
40,7
Abzw Rethel “u1] 2| 21 2( 2
') A-Weg, Ortsgleis Asig Hp2
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriehsstelle in kmh
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Abzw Rethel M1y 2| 2 2( 2
@ 600A 41,4
38,6
K ¥ 38,6
65 70 70
¢ 39.6
39,6 Esig D-Derendorf § 39,6
60 | 60 | 60
- Hochgleis - | 40,0
é 3,1
3,2
D-Derendorf Dnf 34| 4| 4| 3| 3
Fortsetzung S. 402
60 [ 60 | 60 | 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Rethel 00] 8| 7| 7| 7
31,9
KX ¥ 38,6
65 70 70
¢ 39,6
39.6 Esig D-Derendorf é 39,6
60 | 60 | 60 2
| 40,0
IEX
D-Derendorf Dnf | 34| 10]| 10| 9of 9
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |-ZFGSM-R- 2
D-Derendorf Dnf % 54| 10] 10| 9| 9
Asig 3.4
¢ 35
3.5
- Ortsgleis -
Abzw Heinrich 3,61 10] 10| 10| 10
Evsig - 43,2
43,4 ¥, (¥) 43,4
70 80 90 | 100
Esig D-Unterrath, 44,2
(Esig = D-Unterrath)
D-Unterrath 46,0 13 12| 12| 12
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Strecke 331a 333110 Abzw Berg - Abzw Sturm - Disseldorf-Eller

Mbr fiir 70 km/h = 33R/P/ 416
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 49 R/P/ 616

fir 100 km/h = 55R/P/ 706

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 70 70 70 |- ZF GSM-R - 0,7
- 6z Gleis -
Abzw Berg
@ 600A
¥ 0,6
80
:;:: L Bksig 0.1
70 80
Abzw Sturm') 01) 1| 1] 1] 1
S| 13
S-Bahngleis (66)
70 75 85 90 |- ZF GSM-R - 1,2
(80) [ (80) |- S Bahn Gleis -
Abzw Sturm 1 1] 1] 1
@ 600A
(¥ S 1
D-Eller Mitte Hp | o] 1] 1] 1] 1
') A-Weg, S-Bahngleis (66): Bksig mit Zs 6
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 75 | 85 | 90 |- ZF GSM-R - 2
(80) | (80) |p-Elter Mitte Hp % ol 1| 1| 1| 1
0,7
0.5 | Esig, (Esig ) 0.5
80 90 90
0.3
80 80
Diisseldorf-Eller 00 2| 2| 2| 2
70 | 75 | 80 | 80 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Sturm 011 1] 1| 1] 1
¢ 13
¥ | 1.2
¢l o7
Esig 0.4
Diisseldorf-Eller 02 2| 2| 2| 2
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Strecke 331b 333120 Disseldorf-Eller - Abzw Sturm - Abzw Berg

Mbr fiir 70 km/h = 29 R/P/ 37 6
fir 80 km/h = 39R/P/ 496
fir 90 km/h =50 R/P/ 616
fir 100 km/h = 50R/P/726

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
S-Bahngleis
70 80 80 80 |- ZF GSM-R - 0,0
- $ Bahn Gleis -
Disseldorf-Eller
® 600A
Asig, ¥, (¥) 0,1
¢l o7
D-Eller Mitte Hp % ol 1 1] 1] 1
Bksig 1,1
Abzw Sturm 1,20 1 1| 1| 1
Fortsetzung S. 406
3996 Seite 405



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 |- ZF GSM-R - -0,2
- 6z Gleis -
Diisseldorf-Eller')
@ 600A
Asig -0,1
¥ 0,1
¢l o7
1,0 Bksig § 1,0
60 65
Abzw Sturm el 13| 1| 1] 1] 1
-0,1
¥ 0,1
0,2
70 70
Abzw Berg 071 2( 2| 2| 2

') A-Weg, S-Bahngleis: mdl Verstindigung
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Strecke 334a 333410 D Flughafen Terminal - D-Unterrath (S-Bahngleis - Sidkurve)

Mbr fiir 70 km/h = 33R/P/ 416
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 52 R/P /746

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 75 | 80 |- ZF GSM-R - 0.0
(60) | (60) | (60) | (60) |- S Bahn Gleis -
D Flughafen
Terminal
Flughafentunnel
Diisseld.
© 600A
Isig, (Isig) g 0,3
0,6
65 | 70 | 75 | 80

(65) (70) (75)

Asig, (Asig) 1,0
D Flughafen 1,31 1| 1] 1] 1
W 884

1,4 ¥, (¥) % 1.4

60 | 60 | 60

Esig D-Unterrath  E 60 22 1,8
(Esig) (E 60) g
D-Unterrath 211 2| 2| 2| 2
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Strecke 334h 333420 D-Unterrath - D Flughafen Terminal (S-Bahngleis - Sidkurve)

Mbr fiir 70 km/h = 33R/P/ 416
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 47R/P/ 59 6
fir 100 km/h = 47R/P/706

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |-ZFGSM-R - 2| 21
- $ Bahn Gleis - g
D-Unterrath
© 600A )9S
¥, (¥) g 2,0
1
Esig D Flughafen, 2| 14
(Esig)
D Flughafen .31 1| 1] 1] 1
W 884
Isig, (Isig «) 0,7
(30) [ (30) | (30) | (30)
¢ 06
0.3 Flughafentunnel 1881 03
30 30 30 30 [Disseld.
D Flughafen 00 2| 2| 2| 2
Terminal |
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Strecke 3350 333510 Koln-Worringen - Koln Hbf

Mbr fiir 70 km/h = 33 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 50 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 64 R/P /826

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
ke Betriehsstelle in i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R - 14,8
- Ferngleis -
Koln-Worringen
® 600A
Asig A 60 14,4
¥, (¥ 14,2
Shk 534 11,9
Esig, (Esig) 9,5
K-Longerich 18] 6 5| 5| 4
Fortsetzung S. 412
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 14,7
- $ Bahn Gleis -
KoIn-Worringen')
© 600A
Asig
¥, (¥) 14,5
Kreuzfeld Tunnel 13,9
13,6
13,5
+12
13,5
é +7
o 135
¢l
13,5
+0
13,5
(Evsig =) 13,1
13,0
K-Blumenberg Hp 129 3| 2| 2| 2
Chorweiler Tunnel 12,8
_Avsig =, (Avsig ~),
Esig, (Esig =) 12,1
KdIn-Chorw. Nord 116] 4| 3| 3| 3
') A-Weg: Ferngleis; Hp1 am Esig F481
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
KdIn-Chorw. Nord 116] 4| 3| 3| 3
11,4 Asig 11,4
60 65 75 80
¥, (¥) 11,3
11,2
60 | 60 | 60
K-Chorweiler Hp 10,6] 5| 4| 4| 4
10,5 Shk 962 10,5
70 | 80 [ 90 | 100
(60) [ (60) | (60) | (60)
10,3
80 | 90 | 100
(65) (75) (80)
Volkh Weg Hp 991 5| 5| 5| 4
8.7 Esig, (Esig) 8,7
60 | 60 | 60 | 60
K-Longerich 18] 7 7| 6] 6

3996
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
K-Longerich 18] 7 7| 6] 6
Asig A 60 1.1
- Ferngleis - 1,6
1.6
1.5 ¥ 1.5
70 | 80 [ 90 | 100
(¥) 1.2
Shk 528 6,8
Shk 526 5,7
{(Bkvsig =) 4,3
Shk 524
K.Geldernstr/ 3501110 9 9
Parkgiirtel Hp
3,3 Esig KéIn-Nippes, 33
80 | 80 |(Bksig -, Esig)
Bft Koln-Nippes 1110 10 9
EtzelstraBe Abzw
- $ Bahn Gleis - 3.1
3.0
Bft K-Nippes 25] 12| 11] 10| 10
Wendeanlage
Bft K-Nippes Pbf 231 12| 11| 10| 10
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
55 [ 55 | 80 | 80 |- ZF GSM-R -
Bft K-Nippes Phf 23] 12| 11] 10] 10
Evsig ~, Asig 2,2
¥, (¥) 1,9
é 1.8
S
Ivsig ~, Esig K6ln Hbf, g 1,7
(Esig = Koln Hbf) 22
K| 15
Lvsig <, Isig § 1,4
o 1.2
1.1 Ivsig ~, Isig 1,1
60 | 60 | 60
Bft K Hansaring 08] 14| 13] 12| 11
Isig
von Bft K Hansa-
ring Wendeanlage
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 1,5
Bft Koln Hansa=
ring Wendeanlage
@ 600A
Bft K Hansaring 1,31 0f 0| 0] O
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Bft K Hansaring 1,31 0 0| 0] O
Isig 13
1,3
1,3
- $ Bahn Gleis -
1.1 Ivsig ~, Isig 1,1
60 60 60 60
Isig 0,8
Isig 0.4
0.3
50 | 50 | 50 | 50
0,1 Bkvsig ~, Isig 0,1
Koln Hbf 00| 2 2| 2| 2
60 [ 60 | 60 | 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft K Hansaring 08] 14| 13| 12| 11
Isig
Isig 0,4
0.3
50 | 50 | 50 | 50
0.1 Bkvsig ~, Zsig 0,1
Koln Hbf 0,0] 14| 13| 13| 12
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Strecke 335b 333520 Koln Hbf - KoIn-Chorweiler Nord - KéIn-Worringen
(S-Bahngleis)

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 40 6
fir 80 km/h = 37R/P/ 48 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 64 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 ge | 70| 80 | 90 [100

K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min

n. Bft K Hansa-
ring Wendeanlage

55 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 0.0
- $ Bahn Gleis -
Koln Hbf
@ 600A
00 1vsig =, Isig 0,0
60
Isig 0,2
Isig 0,6
Bft K Hansaring 08 1| 1| 1| 1
0.9 Isig 0,9

30 [ 30 | 30 [ 30
1,1
1,1
Bft Kdln Hansa= 1,5] 2| 2| 2| 2
ring Wendeanlage
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
55 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 0.0
- $ Bahn Gleis -
Koln Hbf')
@ 600A
00 1vsig =, Isig 0,0
60
Isig 0,2
Isig 0,6
Bft K Hansaring 08)] 1| 1] 1] 1
Isig Ri N 0,9
6575 TN
Asig 13
¥, (¥) § 1.4
| 15
(Esig = Koln-Nippes) éé 1,7
Esig Koln-Nippes é 1,7
1,9
70 70
EN 80 |
Bft K-Nippes Pbf 23| 2| 2| 2| 2
24 Asig 2,4
70 | 80 | 80
Bft K-Nippes 25| 3| 2| 2| 2
Wendeanlage
') nach Bft K Hansaring Wendeanlage
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 80 80 |- ZF GSM-R -
Bft K-Nippes 25) 3| 2] 2| 2
Wendeanlage
- Ferngleis -
3,0 Bft Koln-Nippes 30 3| 3| 3| 3
3.1 90 | 100 |EtzelstraBe Abzw 31
¥, (¥)
K.Geldernstr/ 35 3| 3| 3| 3
Parkgiirtel Hp
Shk 521 4,0
Shk 523 5,0
Shk 525 6,1
(Evsig =)
1.1 Avsig ~, Esig, (Esig =) 1.1
- $ Bahn Gleis - 1.3
13
K-Longerich') 18] 7| 6| 6| 6

') A-Weg, Rz-Strecke: Esig Hp1

3996
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Rz-Strecke
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 1.8
- Ferngleis -
K-Longerich 7| 6 6] 6
@ 600A
Asig 8,0
¥ 9,2
¥ 9,5
Shk 533 11,0
Esig E 60 13,9
(Esig) (E 60)
KdIn-Worringen 148] 13| 12| 11| 10
70 | 80 | 90 | 100 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
K-Longerich 18] 7| 6| 6| 6
8.0 Asig 8,0
60 65 70 80
8.4 ¥, (¥ 8,4
65 | 70 | 80
(60) | (60) | (60)
8.7
65 | 70 | 80
(65) (70) (80)
Volkh Weg Hp 991 9| 8| 8| 7
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km Min | Min | Min | Min
- IF GSM-R -
Volkh Weg Hp 991 9| 8| 8| 7
Shk 951 9,9
(Evsig =) 10,0
10,2
70
(80)
Chorweiler Tunnel 10,3
10,5
65 | 70 | 70
(60) | (60) | (60)
K-Chorweiler Hp 10,61 101 9| 8| 8
| 80 |
(60)
11,0 Avsig ~, (Avsig <),
70 | 80 | 90 | 90 |Esig E60 11,0
(Esig)
11,1
100
KdIn-Chorw. Nord 11,6] 11 10| 9 9
Asig A 60 11,7
¥ (¥ 11,8
12,8
K-Blumenberg Hp 129] 12 11| 10| 9
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2a

2h

2c

2d

3a

3b

4a

4b | 4c

4d

70

80

km/h

90

100

ab km

km/h

km/h

km/h

km/h

Betriebsstelle

Lage

in km

70

80 ] 90
km/h

100

Min

Min | Min

Min

14,0

3996

70

80

90

100

- IF GSM-R -
K-Blumenberg Hp
Kreuzfeld Tunnel

(Evsig =)

1vsig v, (Lvsig >),

Esig, (Esig =)
KdIn-Worringen

/A\N\NA\NAANANANAN

12,9
13,0
13,5

13,5
+0
13,5
+4
13,5
+6
13,5
+1
13,5
+12

13,6

13,9

14,0
14,7
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Strecke 336a 333610 Bergisch Gladbach - KéIn-Milheim - (S-Bahngleis) - KoIn Hbf

enthilt

Strecke 11 und 335 K-Miilheim - Koln Hbf

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 G
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6

fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 [ 90 |100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 9,5
- S Bahn Gleis -
Berg Gladbach
® 600A
Asig 9.3
¥ 8,9
¢ 83
Duckterath Hp § 18] 2| 2| 2| 2
| 80 | $
Shk 450 § 1,6
6,9
Esig 6,4
5.4 Kéln-Dellbriick 54| 4| 4| 3| 3
don
Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 95 |- IF GSM-R -
KéIn-Dellbrick 54| 4] 4| 3| 3
Asig
¥, (¥) 5,2
Shk 414 3,7
K-Holweide Hp 32) 6| 5| 5| 4
_| Bksig Bk50 2,4
{(Bksig) (Bk50)
¥, (¥ 2,0
Abzw Hohenhavus') 71 6| 6] 5
6z-Strecke
50 50 50 50 |- ZF GSM-R - a1
Abzw Hohenhaus 71 6| 6| 5
@ 600A
¥ a1
3.4 Esig K-Milheim 3.4
40 40 40 40
K-Miilheim 32] 8| 8| 7| 6
Fortsetzung S. 428
70 | 70 | 70 | 70 |Forts. Regelweg
(55) (60) (65) - IF GSM-R -
¥, (¥ 2,0
Abzw Héhenhavs 7| 6 6] 5

') A-Weg, 6z-Strecke: Bksig Hp2

3996
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1 2q 2h 2c 2d 3a 3h J4a[4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 we | 70 | 80 | 90 | 100
kv Betriebsstelle inm kh
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 [ 70 | 70 | 70 |- ZF GSM-R -
(55) (60) (65) ¥, (¥ 2,0
Abzw Héhenhaus 7| 61 6] 5
1,9____________ (Ne 2 v)
70 [ 70 | 70
| e
&l e
1.4
80 | 80 | 80
Esig K-Milheim, (Ne 1) 1,2
K-Milheim') 07] 8| 7| 7] 6
© 600A ,Rz:900A 5.7
Ferngleis D
70 | 75 | 80 | 80 |-ZFGSM-R- S| 437
- Ferngleis D - 2
K-Miilheim 2 8| 71| 7/ 6
© 600A Rz:900A 2
43,5 | Asig Ri D 2| 435
80 2
¥ ¢ 434
42,6 2
90 | 90 2
Sbk 70650 ¢ 422
40,9 Esig KoIn Messe/Deutz é 40,9
45 50 55 Y 2
Isig ¢ 405
KéIn Messe/Deutz é 400 12 11 10 9
Fortsetzung S. 428
') A-Weg, Ferngleis W/AuBengleis: fmdl Verstindigung
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
6z-Gleis
40 40 40 40 |- ZF GSM-R - 3.4
- 6z Gleis -
K-Milheim 81 7| 7| 6
© 600A ,Rz:900A
K-Milheim 32| 8| 8| 7| 17
W 011 Westkopf
Koln-Milheim 28] 9| 8| 8| 17
Westkopf
¢ 21
S| 25
¥ 2,3
hz:-n 70 70
é 2,2
1,8
0.9 Esig Kéln Messe/Deutz 0,9
45 50 55 60
Isig 0,5
Koln Messe/Deutz 00] 12| 12| 11| 10
Fortsetzung S. 428
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngl W/
AuBengleis
70 | 80 | 80 | 80 |- ZF GSM-R - 43,7
- Ferngleis W -
K-Miilheim') 8 7 7| 6
® 600A ,Rz:900A
Asig Ri D 43,5
¥ 43,3
Shk 70660 42,2
Esig Koln Messe/Deutz 40,9
Isig 40,5
Koln Messe/Deutz?) 40,00 12 11| 10| 9

') A-Weg: Ferngleis D, Esig 6502 mit Hp2 v. Asig P0O01 mit Zs2 "D";
A-Weg: 6z-Gleis, fmdl Verstindigung
?) A-Weg, Innengleis: Zs2 "L" am Zsig

3996
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 we | 70 | 80 | 90 | 100
km/h Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Innengleis
40 | 40 | 45 50 |- ZF GSM-R - 1,2
- Innengleis -
Koln Messe/Deutz 12 11| 10] 9
© 600A ,Rz:900A
1,1 Avsig >,
Isig (Ri L), Asig ins Ggl 1,1
0.8 Evsig -, Asig, ¥, (¥) 0,8
0.5
30 | 30 | 30 | 30
Esig Koln Hbf, 0,4
(Esig = Koln Hbf)
Koln Hbf 0,0 14| 13| 12| 11
von
K Deutzerfeld
25 | 25 | 25 | 25 |-ZFGSM-R- ¢l 10
Kéln Deutzerfeld 2
© 600A 2
0,7 Ivsig ~, Isig é 0,7
30 | 30 [ 30 | 30 2
0,4 Isig ¢l o4
20 | 40 | 40 | 40 8
KoIn Messe/Deutz é 02| 2| 2| 2| 2
© 600A ,Rz:900A 2| 40,2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 2
Koln Messe/Deutz § 02] 2| 2| 2| 2
® 600A ,Rz:900A 40,2
39.9 Avsig <, é
Isig Ri R, ins Gyl Asig § 39.9
- AuBengleis - 39,8
0,9
Evsig <, Asig, ¥ 0,8
(Ne 2 <), (¥) 0,8
(Ne 1) 0,6
0,5 Esig Kéln Hbf 0,5
30 30 30 30
Koln Hbf 00| 4| 4| 4| 4
TR | ) B L NN 1) I Forts. Ferngl W/
AuBengleis
- IF GSM-R -
Koln Messe/Deutz 40,0 12 11| 10| 9
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 40 45 LI/ - 7F GSM-R -
KoIn Messe/Deutz 40,0 121 11 10| 9
39.9 Avsig >,
Isig (Ri R), ins Ggl Asig 39,9
- AuBengleis - 39,8
0,9
Evsig ~, Asig, ¥ 0,8
Ne2 <), (¥) 0.8
(Ne 1) 0,6
0.5 Esig Koln Hbf 0.5
30 30 30 30
Koln Hbf 00] 14| 13] 12| 11
70 | 80 | 80 | 80 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
K-Milheim 07| 8 7| 7| 6
® 600A ,Rz:900A 5,7
@ 600A 5,0
4,9 Asig 4,9
60 65 75
¥, (¥) 4,7
K-Buchforst Hp 41] 9| 9| 8| 17
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1 2a 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 90 100 Lage 70 | 80 | 90 | 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 75 80 |- ZF GSM-R -
K-Buchforst Hp § a1| 9| 9of 8| 7
{(Bkvsig =) 4,0
Shk 177 2
S| 36
Bksig, 3.1
(Bksig - ohne Is 6)
Abzw Zoobricke 30 1110 9 8
¥, (¥) 2,8
Bksig, 2,2
(Bksig ohne s 6) S
Bksig 1,8
(¥) 1,7
Abzw Posthof 12 11 10] 9
¥ 1,6
Sbk 155 g 15
(Evsig =)
&| 13
K Messe/Deutz Hp 1,2] 13| 12] 11| 10
Shk 153 1.1
0,7 Esig, (Esig =) 0,7
55 70 80
(40) | (40) | (40) | (40)
0.3 Isig 0,3
50 50 50
(40) | (40) | (40) | (40) |KoIn Hbf 0,0 14| 13| 12| 11
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Strecke 336h 333620 Koln Hbf - (S-Bahngleis) - Koln-Milheim - Bergisch Gladbach
enthilt
Strecke 11 und 335 Koln Hbf - K-Milheim

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 G
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 50 R/P/ 62 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
AuBengleis
40 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R - 0.0
- AuBengleis -
Koln Hbf of of o
® 600A ,Rz:900A
0.2 Bkvsig <, Asig (Ri R) 0,2
30 30 30 30
0.4 ¥, Evsig v 0.4
Shk 210
(¥), (Ne 2 &)
mmT
Esig Koln Messe/Deutz, 0,7
(Ne 1)
KoIn Messe/Deutz 1,21 2| 2| 2| 2
Fortsetzung S. 434
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriehsstelle in i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Innengl/Ferngl D
30 35 35 40 |- ZF GSM-R - 0,0
- Innengleis -
Koln Hbf')
® 600A ,Rz:900A
0,2 Bkvsig ~, Asig Ri L 0,2
30 | 30 | 30
0.4 ¥, (¥), (Evsig <) 0,4
(Sbk 231 -, ohne Ne 4)
04 Evsig v
Shk 220 0,4
mm
(Esig -, 0.7
KoIn Messe/Deutz,
ohne Ne 4),
Esig Koln Messe/Deutz
1,0
-0,2
- Ferngleis D -
Koln Messe/Deutz?) 00] 2| 2| 2| 2
') A-Weg, AuBengleis: Zs2 "R" an den Asig
?) A-Weg: Ferngleis W, Zs2 "W" am Asig 70N1,70N3, ohne Zs3 am Asig 70N2, 70N12;
A-Weg: Gz-Gleis, Asig mit Ks1/Ks2 aus Gl. 5/6
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis W
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - 0,0
- Ferngleis W -
Koln Messe/Deutz 2| 2| 2| 2
© 600A ,Rz:900A
Asig Ri W 0,3
¥ 0,6
70 m 80 80
¢l o7
¢ o8
¢l 09
¢ 10
Shk 261 1,3
Shk 263 2,3
¢ 28
¢l 3.0
3,3 Avsig <,
Esig K-Milheim 3.3
K-Milheim 40] 6| 5| 5| 5
Fortsetzung S. 434
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
6z-Gleis
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - 0,0
- 6z Gleis -
Koln Messe/Deutz 2| 2| 2| 2
© 600A ,Rz:900A
Asig 0,2
mm 70 [ 70 | 70
¥ 0,7
¢ 1.8
2,1 Esig K-Milheim § 2,1
40 40 40 40
| 22
S| 25
| 27
Kéln-Milheim 28] 5| 5| 5| 5
Westkopf
K-Milheim 321 6 6| 6| 6
W 011 Westkopf
K-Milheim 341 6 6| 6| 6
Fortsetzung S. 434
45 50 55 60 |Forts. Innengl/Ferngl D
- IF GSM-R - 0,0
- Ferngleis D -
KoIn Messe/Deutz 2( 2| 2| 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
45 50 59 60 |- ZF GSM-R - 0,0
- Ferngleis D -
KoIn Messe/Deutz 2| 2| 2| 2
o1 | | __ Asig (Ri D) 0,1
60 60 60
0.6 ¥ 0,6
[ 75 85 Rl
Shk 861 1,3
Shk 863 2,3
2,8
80 80
3,3 Avsig >,
Esig K-Milheim 3.3
K-Milheim 40] 6| 5| 5| 5
Fortsetzung S. 437
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
50 | 50 | 50 | 50 |-ZF GSM-R - 0.0
- $ Bahn Gleis -
Koln Hbf')
@ 600A
Asig 0,2
¥ (¥ 0.4
60 65 75
(65) (70)
Shk 152 0,6
Shk 154 0,9
(Bkvsig ~)
K Messe/Deutz Hp 1,20 2 2| 1] 1
Shk 156 S| 13
&| 15
1.6 (Bksig Ri M,K), 1,6
40 45 55 65 [IGILAl
(65) [ (70) | (75) | (80)
Abzw Posthof 1,71 2| 2( 2| 2
') A-Weg: Innengl./Ferngl. D, Asig Hp2 mit Zs3
3996 Seite 435



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 45 59 65 |- ZF GSM-R -
(65) | (70) | (75) | (80) |Abzw Posthof 1,7l 2| 2| 2| 2
(¥) 1,8
¥ g 2,0
1
Bksig, Esig f. Wendeanl, éé 2,7
(Bksig -,
(65) (75) | (85) |Esig f. Wendeanl)
Abzw Zoobricke 30 4] 4| 3| 3
¥ (¥
(Evsig ) é 3.6
Shk 176 §
3.8
80 2
K-Buchforst Hp ¢ ar| 5| 5| 4| 4
45 | |L__ Esig K-Milheim, 4,3
70 | 80 | 80 (Esig = K-Milheim)
K-Miilheim') 50] 6| 5| 5| 5
® 600A ,Rz:900A

') A-Weg, 6z-Strecke: Asig mit Zs3 (6)
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
6z-Strecke
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - 3.2
K-Milheim 6] 5| 5| 5
@ 600A
3,3 ¥ 3.3
50 50 50 50
Bksig Bk50 3.8
Abzw Héhenhavs a1 7] 7| 6| 6

Fortsetzung S. 437

70 | 80 | 80 | 80 |Forts. Regelweg

- IF GSM-R -
K-Milheim 50] 6 5| 5| 5
© 600A ,Rz:900A
Asig 5.4
@ 600A 5,9
0,7
S| 09
¥, (¥) ol 1.0
| 14
1.4 Bksig 1.4
70 | 70 | 70
| e
(Bksig) R 17
&| 18
2,0 Abzw Hohenhavus 20| 8 7| 7| 6
80 | 90 | 100
¥, (¥) 2,1
Shk 415 2,9
K-Holweide Hp 32) 9| 8| 1| 1
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
K-Holweide Hp 32) 9| 8| 1| 1
Esig, (Esig) 4,8
Kéln-Dellbriick 54 11| 10] 9| 8
5.7 Asig 5,7
80 | 80
¥ 6,0
6,1
90 | 100
¢ 69
Shk 449 § 1,5
Duckterath Hp 7.8 13| 11| 11] 10
| 83
8.3
90
8.6 Esig 8,6
40 40 40 40
9,0 =
30 [ 30 | 30 [ 30
Berg Gladbach 95| 15] 14| 13| 12
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Strecke 337a 333710 Bft K-Ehrenfeld Gbf - Koln West Ws (Gz-Gleis)

Mbr fiir 70 km/h = 29 R/P/ 36 6
fir 80 km/h = 35 R/P/ 43 6
fir 90 km/h =50 R/P/ 616
fir 100 km/h = 58 R/P /77 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 59
Bft K-Ehrenfeld
Ghf/Ef
© 600A
Isig 53
3,6 Bft K-Ehrenfeld 36l 2 2| 2| 1
60 65 75 L { VI Phf
Asig Ri W
(«61.56 ohne Ne 4)
2,6 ¥, (¥) 2,6
65 75 80
(60) | (60) | (60)
{Ne 2) 2,5
24
60 60 60
Esig Koln West, 14
(Ls -, ohne Ne 4)
Kdln West Wf 08| 5| 4| 4| 4
Koln West Ws 0,2
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Strecke 337h 333720 Koln West Ws - Bft K-Ehrenfeld Gbf (6z-Gleis)

Mbr fiir 70 km/h = 25R/P/ 35 6
fir 80 km/h = 35 R/P/ 46 6
fir 90 km/h = 48 R/P/ 61 6
fir 100 km/h = 62 R/P/ 806

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 0,2
Kdln West Ws
@ 600A
Koln West Wf 081 1] 1| 1| 1
0.9 Asig Ri E 0,9
60 | 60 | 60 | 60
¥, (¥) 1,3
Esig Koln-Ehrenfeld, 2,0
(Esig)
2,4
70 | 80 | 90 | 100
Isig 3.4
Bft K-Ehrenfeld 361 4| 4| 4| 4
Pbf
Isig 4,6
Bft K-Ehrenfeld 59] 6| 5| 5| 5
Ghf/Ef
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Strecke 338a 333810 Abzw Koln-Nippes - Bft K-Ehrenfeld Gbf

Mbr fiir 70 km/h = 25R/P/ 34 6
fir 80 km/h = 35 R/P/ 46 6
fir 90 km/h = 48 R/P/ 61 6
fir 100 km/h = 62 R/P/ 806

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 0.0
Abzw K-Nippes
@ 600A
¥ 0,0
Esig KoIn-Ehrenfeld 0,4
Bft K-Ehrenfeld 08] 1| 1| 1| 1
Phf 2,6
3.4 Isig 34
70 | 80 | 90 | 100
Isig 4,6
Bft K-Ehrenfeld 59| 4| 4| 3| 3
Gbf/Ef
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Strecke 338h 333820 Bft K-Ehrenfeld Gbf - Abzw Koln-Nippes

Mbr fiir 70 km/h = 23 R/P/ 38 6
fiir 80 km/h = 32 R/P/ 43 6
fir 90 km/h = 44 R/P/ 58 G
fir 100 km/h =58 R/P/77 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 [ 80 [ 90 | 100 |- ZF GSM-R - 59
Bft K-Ehrenfeld
Ghf/Ef
@ 600A
Isig 53
3.6 Bft K-Ehrenfeld 36l 2 2| 2| 1
60 | 60 | 60 | 60 |Pnf
Asig Ri N
(«61.56 ohne Ne 4)
2,7 Evsig v
2,6
0,8
¥ 0,7
0.3 Bksig 0,3
40 40 40 40
Abzw K-Nippes 00| 4| 4| 4| 3
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Strecke 343a 334310 Abzw Koln Siid - Hirth-Kalscheuren (6z-Strecke)

Mbr fiir 70 km/h = 33R/P/ 416
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 65 R/P /82 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Einf. K Eifeltor
Bezll
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - 3.2
Abzw KéIn Sid
¥, (¥)
® 600A
3,7 Esig Koln Eifeltor 3,7
40 40 40 40
K Eifelt Enf 4,0 1| 1| 1] 1
4,1
4,1
K Eifeltor 45| 2| 2| 2| 2
Bez ll
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 3.2
Abzw Kéln Sid')
¥ (¥
@ 600A
Esig Koln Eifeltor 3,7
65 75 80
K Eifelt Enf 43 1| 1| 1] 1
Isig 53
K Eifelt Emf?) 591 3| 3| 2| 2
iiber K Eifeltor Bez Ill
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 5,7
K Eifelt Emf 3 3 2| 2
® 600A 59
K Eifeltor 62] 4 3| 3| 3
Bez il
1) 6,6
K Eifelt Esf 66| 4| 4| 4| 4
Fortsetzung S. 445
60 | 65 | 75 | 80 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
K Eifelt Emf 5,9
6,6 K Eifelt Esf 6,6
65 10 M
Asig

') Einfahrt K Eifeltor Bez Il
?) iiber K Eifeltor Bez Il
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ausf. K Eifeltor
Bez IV
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - -2,1
K Eifeltor
Bez IV
® 600A
K Eifelt Esf -25) 1| 1] 1] 1
Asig («G1.204-207) -2,5
-3,0
6,9
A ¥, (¥) 1.1
65 70 75 85
(Ne 2) 1.3
(Ne 1) 1.9
Esig Hirth-Kalscheur 8,0
Hiirth-Kal= 91| 4| 4| 4] 3
scheuren
(LA I 75 [ELEMForts. Regelweg
- IF GSM-R -
K Eifelt Esf 661 3| 3| 3| 3
Asig
¥, (¥ 1.1
(Ne 2) 1.3
(Ne 1) 1.9
Esig Hirth-Kalscheur 8,0
Hiirth-Kal= 91] 6| 5| 5| 5
scheuren
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Strecke 343h 334320 Hiirth-Kalscheuren - Abzw Kdln Sid (Gz-Strecke)

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 G
fiir 80 km/h = 37 R/P/ 44 6
fir 90 km/h =51 R/P/ 626
fir 100 km/h = 66 R/P/83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Einf. K Eifeltor
Bez IV
60 65 75 80 |- ZF GSM-R - 9.1
Hirth-Kal=
scheuren
® 600A
Asig 8,7
¥, (¥) 8.1
(Ne 2) 8.0
1.5 {Ne 1), 1.3
40 | 40 | 40 | 40 |Esig Koln Eifeltor
6,9
-3,0
K Eifelt Esf -25) 3| 3
K Eifeltor 21] 4] 4
Bez IV
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 65 | 75 | 80 |- ZF GSM-R - 9,1
Hirth-Kal=
scheuren’)
@ 600A
Asig 8,7
¥, (¥) 8.1
(Ne 2) 8.0
(Ne 1), 13
Esig Koln Eifeltor
K Eifelt Esf?) 661 3 2| 2| 2
iiber K Eifeltor Bez Ill
40 | 40 | 40 | 40 |-ZF GSM-R - 6.6
K Eifelt Esf 3 2 2| 2
® 600A 6,6
K Eifeltor 6,21 3 3| 3| 3
Bez il
2 5,9
K Eifelt Emf 57| 4 4| 4] 3
Fortsetzung S. 447
60 | 65 | 75 | 80 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
K Eifelt Esf 6,6
K Eifelt Emf 5,9
Isig
K Eifelt Enf 43] 5| 4| 4| 4
Asig

') Einfahrt K Eifeltor Bez IV

?) iiber K Eifeltor Bez Ill
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ausf. K Eifeltor
Bezll
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 4,5
K Eifeltor
Bezll
@ 600A
4,1
4,1
K Eifelt Enf 40 1| 1| 1] 1
3.8
3,7
+2
3.7 ¥, (¥ 3,7
+1 +
60 | 60 | 60 | 60
CIHR (45) (50) (55)
3,7 (Ne 2 <)
+1
60 | 60 | 60 | 60
3,7
+0
3,7
{(Ne 1), Bksig Bk60 3.4
Abzw KéIn Sid 32) 2| 2| 2| 2
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ausf. K Eifeltor
BezV
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - -0,4
K Eifeltor
BezV
@ 600A
K Eifelt Enf o0 1| 1] 1] 1
¥, (¥ 0,3
60 | 60 | 60 | 60 3,1
L)Y (45) (50) (55) +1
(Ne 2 v)
60 | 60 | 60 | 60
3,7
+0
3,7
{(Ne 1), Bksig Bk60 3.4
Abzw KéIn Sid 32) 2| 2| 2| 2
60 | 65 | 75 | 80 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
K Eifelt Enf 43| 5| 4| 4| 4
Asig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70| 80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 65 | 75 | 80 |- ZF GSM-R -
K Eifelt Enf 43] 5| 4| 4| 4
Asig
3.8 3,8
3.7 60 60 60 3,7
+2
¥, (¥), (Ne 2 &) 3.7
+
3,7
+0
3,7
{(Ne 1), Bksig Bk60 3.4
Abzw KéIn Sid 321 6 6| 5| 5
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Strecke 345a 334510 Koln Hbf - KéIn-Hansaring - Horrem - Diiren Phf (S-Bahngleis)

Mbr fiir 70 km/h = 33 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 38 R/P/ 48 6
fir 90 km/h = 51 R/P/ 63 6

fir 100 km/h = 65 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis/
Gegengleis
40 40 40 40 |- ZF GSM-R - 0,0
KoIn Hbf o[ 0] 0] O
© 600A ,Rz:900A
Isig 0,3
0,8
1,0
¥ 1,3
im:m 60
1,9
| 1.9
24 | _|L___|___ |EsigKoIn-Ehrenteld 2,4
70 70 70 70
Bft K-Ehrenfeld 2,71 3 3| 3| 3
Pbf
Fortsetzung S. 452
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 0,0
Koln Hbf')
® 600A ,Rz:900A
Ivsig <, Isig Ri E 0,3
Avsig <,
Isig, Zsig = Esig Einfah 0,7
rt Koin Bbf
Asig 0,9
¥ 1,1
1.6 Evsig v
70 | 80 | 80 | 80
Shk 613 1,6
1,9 LZB 1,9
90 | 100
Esig KoIn-Ehrenfeld 2,4
Bft K-Ehrenfeld 371 4| 4| 4| 4
Pbf?)
Isig 3.9
Isig 4,9
Bft K-Ehrenfeld 55] 6| 5| 5[ 5
Ghf/Ef
') A-Weg: Ferngleis/Gegengleis; Hp2 mit Zs2 "E" v. freistehendem Zs6;
nach K-Bickendorf
?) R-Weg: S-Buhn Gleis; Esig mit Zs3 (4)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Bft K-Ehrenfeld 55| 6] 5| 5| 5
Ghf/Ef
Asig 59
¥, (¥) 6,6
(Evsig =) 1.0
1,2
65 65 75 80
(70) | (80) | (90) |(100)
1.3 | __ |L___. __ |Jevsig~
70 80 90 | 100 |Sbk 34019 1,3
Esig, (Esig ) 8,0
KdIn-Lovenich 901 9| 8| 7| 7
Asig 9.4
¥ (¥ 10,0
Shk 34025 11,3
Shk 32027 12,5
13,8
Shk 32029 14,6
(Evsig =) 15,5
Esig Horrem, 16,5
(Esig - Horrem)
Isig 17,5
17,6
65 70 80 90
178 | __ L __| __JAvsigw
70 | 80 [ 90 | 100
Horrem') 185] 17| 15| 14] 13
') R-Weg: S-Bahn Gleis; Zsig 32ZR4 mit Zs3 (4)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Horrem') 185] 17| 15| 14] 13
Asig 18,6
¥, (¥) 19,4
Shk 32049 20,4
Bksig 22,2
Sindorf Awanst 22,6] 21| 18| 16| 15
(Evsig =) 23,7
Shk 30065 23,8
24,5
(Esig =), Esig 24,9
Dorsfeld 26,0)0 23| 21| 19| 17
Asig 26,2
¥ (¥ 26,7
Shk 30071 28,2
Shk 30073 30,2
Shk 30075 32,2
Shk 27077 34,2
35,9
Esig Diiren, 36,3
(Esig - Diiren)
Bft Diiren Vorhf 37,31 33| 29| 26| 24
Isig 31,5
Bft Diiren Phf 391)1 35| 31| 27| 25
') R-Weg: S-Bahn Gleis; Zsig 32ZR4 mit Zs3 (4)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
n. Bft K Hansa-
ring Wendeanlage
55 | 60 | 60 | 60 |- ZF GSM-R - 0,0
- $ Bahn Gleis -
Koln Hbf
@ 600A
00| 1vsig —, Isig 0,0
60
Isig 0,2
Isig 0,6
Bft K Hansaring 08)] 1| 1] 1] 1
0.9 Isig 0,9
30 | 30 | 30 | 30
1,1
1,1
Bft Kéln Hansa= 1,51 2| 2( 2| 2
ring Wendeanlage
55 | 60 | 60 | 60 |- ZF GSM-R - 0,0
- $ Bahn Gleis -
Koln Hbf')
@ 600A
00| Lvsig —, Isig 0,0
60
Isig 0,2
Isig 0,6
Bft K Hansaring 08 1| 1| 1| 1
') A-Weg, Ferngleis: fmdl Verstindigung;
nach Bft K Hansaring Wendeanlage
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R -
Bft K Hansaring 08 1| 1| 1| 1
IsigRi E 0,9
80
Asig 13
70 80
- S-Bahn -
1.4 @ 600A ,Rz:900A 1.4
1,4 75 | 80 | 80 S| 14
(10) | (70) | (0) §
m " 3
75 | 80 | 80 g
(75)
&| 26
| 85 95 |
2,9 | Esig KoIn-Ehrenfeld, 2,9
80 90 | 100 |(Esig)
Bft K-Ehrenfeld 371 3| 3| 3| 3
Phf
Isig 3.9
(«61.51 ohne Ne 4)
Bft Mingersdorf 591 5| 5| 5| 4
Technologiepark
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tage | 70 | 80 | 90 (100
ke Betriehsstelle in i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Bft Miingersdorf 59| 5| 5| 5| 4
Technologiepark
Asig 6,0
x ¥, (¥) 6.2
80 | 90 | 100
(75) (85) (95)
Kéln-Lovenich Hp 9,70 9| 8| 7| 17
Sbk 56005 9.8
K-Weiden West Hp 11,1101 9| 8
Frechen-Konigs= 137] 12| 11] 10
dorf Hp
[ 13,8 Sbk 57009 13,8
75 85 95
(75) | (85) | (95)
¢ 14,0
S| 146
Esig Horrem, (Esig) 17,8
Horrem 18,7] 16 15| 13| 12
18,8 L |Asig 18,8
80 | 90 | 100
¥, (¥) 18,9
20,8
55 60 65 75
21,00 | | __ | __ JAvsig =, (Avsig =),
70 | 80 | 90 | 100 |Esig, (Esig) 21,0
Sindorf 21,41 19| 17| 15( 14
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70|80 |90 |100
km/h Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Sindorf 21,4 19| 17| 15| 14
S| 216
Asig é 21,6
¥ é 21,6
21,7
Bksig 27,6
Ust Buir 27,8] 24| 22| 20| 18
¥, (¥) 28,0
Buir Hp 30,5| 26| 24| 21| 19
Merzenich Hp 350] 30| 27| 24| 22
(Bksig), Bksig 35.4
Ust Merzenich 357 31| 28| 25| 23
¥ 35,8
Esig Diiren 31,3
Isig 38,3
Bft Diiren Phf 39,1 34| 30| 27| 25
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Strecke 345h 334520 Diiren Phf - Horrem - KoIn-Hansaring - Kéln Hbf (S-Bahngleis)

Mbr fiir 70 km/h = 33 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R - 39,1
Bft Diiren Phf
® 600A ,Rz:900A
Isig 38,7
Bft Disren Vorbf 31,3 2 1| 1| 1
Asig 37,0
¥, (¥) 36,6
35,9
Shk 27078 35,7
Shk 27076 33,2
Shk 30072 31,0
Shk 30070 291
Esig, (Esig) 27,0
Dorsfeld 26,0 11] 10| 9| 8
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Dorsfeld 26,0 11 10| 9| 8
Asig 25,6
¥, (¥) 25,2
24,5
Shk 30066 23,9
(Bksig) 22,7
Shk 30064
(Sindorf Awanst) 22,6
Shk 30062 21,1
Esig Horrem, (Esig) 19,6
Horrem 18,5] 18] 15| 14| 12
Asig 18,2
¥, (¥) 16,9
Shk 32030 15,9
Shk 32028 14,6
13,8
Shk 32026 12,5
Shk 34024 11,3
Esig, (Esig) 10,3
KdIn-Lovenich 9,01 26| 23| 20| 18
Asig 8.8
¥, (¥) 8.3
Esig Kdln-Ehrenfeld, 6,8
(Esig)
Isig 55
Bft K-Ehrenfeld 29| 25( 22| 20
Ghf/Ef
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Isig 55
Bft K-Ehrenfeld 29| 25( 22| 20
Ghf/Ef
Isig 4,6
Bft K-Ehrenfeld 37130 27 24| 21
Phf
Fortsetzung S. 466
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 39,1
- S-Bahn -
Bft Diiren Phf')
® 600A ,Rz:900A
Asig 38,9
¥ 38,2
Bksig 36,0
Ust Merzenich 357] 3| 3| 2| 2
¥, (%) 35,6
Merzenich Hp 350| 4
Buir Hp 303] 8
{Bkvsig =) 29,3
(Bksig —), Bksig 28,3
Ust Buir 278] 10| 8| 8| 7
') A-Weg, Ferngleis: Asig mit Zs3 (6)
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Ust Buir 278| 10| 8| 8| 7
¥ 21,8
2200 | | __ | __ JAvsig -, Esig 22,0
70 | 80 [ 90 | 100
é 21,7
21,6
Sindorf 21,41 15] 13 12| 11
Asig 21,4
¥, (¥ 21,3
(Evsig =) 20,6
Esig Horrem, 19,6
(Esig - Horrem)
Horrem') 18,7] 18] 15| 14| 12
Asig 18,6
[ 18,5 | ¥, (¥) 18,5
80 ( 90 | 100
(75) (85) (95)
S| 146
2| 140
Frechen-Konigs= 13,7] 22| 19| 17| 15
dorf Hp
[ 13,6 Sbk 57008 13,6
75 85 95
(80) [ (90) |(100)
K-Weiden West Hp 11,1] 24 21| 19| 17

') A-Weg, Ferngleis: Asig mit Zs3 (4)

3996
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|[4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tage | 70 | 80 | 90 (100
ke Betriehsstelle in i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 75 | 85 | 95 |- ZF GSM-R -
(80) | (90) |(100)|K-Weiden West Hp 1,1] 24| 21| 19| 17
KoIn-Lévenich Hp 97| 25| 22( 20| 18
9,6 | L __ |- __ |Sbk 56004 9.6
80 ( 90 | 100
(Evsig =) 1.8
Esig Kdln-Ehrenfeld, 6,8
(Esig —,
KdIn-Ehrenfeld)
Bft Mingersdorf 591 29| 25( 22| 20
Technologiepark
Isig 58
Isig 4,6
Bft K-Ehrenfeld 37130 27| 24| 22

') A-Weg, Ferngleis: Zs2 "K" am Asig

3996
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis/
Gegengleis
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 3,7
Bft K-Ehrenfeld 30| 27| 24| 22
Pbf
® 600A ,Rz:900A
Asig Ri K 3.6
¥, (¥ 2,8
2,4
65 70 80 90
2,2 Evsig v
1,9
80
1.4 Esig Koln Hbf 1.4
30 [ 30 | 30 [ 30
Koln Hbf 0,0] 35( 32| 28| 26
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1 2a 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 90 100 Lage 70| 80 | 90 |100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ferngleis
70 90 | 100 |- ZF GSM-R - 2,7
Bft K-Ehrenfeld 30| 27| 24| 22
Pbf')
® 600A ,Rz:900A
2,6
70 70
21
40 50 55
Shk 614 2,1
S| 1
&| 1
1,4 Esig Koln Hbf 1,4
40 40
1,0
0,8
Isig 0,6
Koln Hbf 0,0] 34( 30 27| 25
70 90 | 100 [Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft K-Ehrenfeld 37| 30| 27| 24| 22
Phf
') A-Weg, Ferngleis/Gegengleis; Asig 36P3 mit Zs6
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Bft K-Ehrenfeld 37| 30| 27| 24| 22
Phf
Asig 3.6
¥, (¥ 3.4
2,8
80 80
g 2,6
1,9
70 [ 70 | 70 )9S
(80) | (80) | (80) §
1,8 Esig Koln Hbf, {Esig) 1,8
30 35 45 55 S
- $ Bahn Gleis - g
@ 600A 1.4
1,4 | __ J1vsig =, Tsig é 1.4
IEEIII 70 | 70 é
1,2
1.1 Ivsig ~, Isig 1,1
60 60 60
Bft K Hansaring 08] 34| 30( 26| 24
Isig
von Bft K Hansa-
ring Wendeanlage
40 40 40 40 |- ZF GSM-R - 1,5
Bft Kdln Hansa=
ring Wendeanlage
® 600A
Bft K Hansaring 1,31 0 0| 0] O
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1 {] 2h 2c 2d 3a 3b J4a|[4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Bft K Hansaring 1,31 0 0| 0] O
Isig 13
1,3
1,3
- $ Bahn Gleis -
1.1 Ivsig ~, Isig 1,1
60 60 60 60
Isig 0,8
Isig 0.4
0.3
50 | 50 | 50 | 50
0,1 Bkvsig ~, Isig 0,1
Koln Hbf 00| 2 2| 2| 2
60 [ 60 | 60 | 60 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft K Hansaring 08] 34| 30( 26| 24
Isig
Isig 0,4
0.3
50 | 50 | 50 | 50
0.1 Bkvsig ~, Zsig 0,1
Koln Hbf 0,0] 35| 31| 27| 25
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Strecke 349a 334910 K-Milheim - Koln Messe/Devutz (tief) -
Abzw Gummershacher StraBe

Mbr fiir 70 km/h = 33R/P/ 416
fir 80 km/h = 39R/P/49 6
fir 90 km/h = 47 R/P/ 59 6
fir 100 km/h = 65 R/P /82 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 80 |- ZF GSM-R - -0,2
K-Milheim
® 600A ,Rz:900A
Asig Ri T (43,5)
.ﬂ m’h (¥ 0,2
§ 0,4
0,5 Bkvsig - 82| 05
&| 1o
IR
Shk 711 1,3
2,6 Esig, (Esig) 2,6
60 60 60 60
KoIn Messe/Deutz 37] 4| 3| 3| 3
(tief)
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 60 |- ZF GSM-R -
KoIn Messe/Deutz 37] 4| 3| 3| 3
(tief)
| a8
Asig g 3.9
4,1
¥, (¥) % a1
(Bksig) 4,6
Bsig o a8
Abzw Gummers= % 49| s| 5| 4| 4
bacher Strafie
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Strecke 349h 334920 Abzw Gummershacher StraBe - Koln Messe/Deutz (tief) -

K-Milheim

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 40 G
fir 80 km/h = 38 R/P/ 48 6
fir 90 km/h = 49 R/P/ 64 6

fir 100 km/h = 63 R/P/ 816

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 I - ZF GSM-R - § 4,9
Abzw Gummers=
bacher StraBe é
© 600A ,RZ:900A §
¥, (¥) 4,8
Esig, (Esig) é 4,3
S| 38
KoIn Messe/Deutz 37 1| 1| 1] 1
(tief)
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1 2a 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 90 100 Lage 70 | 80 | 90 | 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 60 60 |- ZF GSM-R -
KoIn Messe/Deutz 37 1| 1] 1] 1
(tief)
Asig 3.5
2,9 ¥, (¥ 2,9
70 90 | 100
Shk 722 1,6
§ 1.1
5
(Avsig <), 22
(Esig K-Milheim) g 0,7
Avsig v,
Esig K-Milheim | 06
K-Milheim -0,2] 5| 5| 4| 4
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Strecke 351a 335110 K-Milheim / K-Kalk Nord - Koln Messe/Deutz (6Gz-Gleis)

Mbr fiir 70 km/h = 29 R/P/ 36 6
fir 80 km/h = 36 R/P/ 43 6
fir 90 km/h = 46 R/P/ 57 6
fir 100 km/h = 46 R/P/ 73 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 [100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R - 2,6
K-Miilheim
@ 600A
Esig Koln-Kalk Nord, 2,8
Asig
K-Kalk Nord Einf 300 1] 1 1 1
3,2
3.2
Asig 3,3
- 6z Gleis -
K-Miilheim 341 1| 1] 1] 1
W 011 Westkopf 3.2
® 600A ,Rz:900A
KoIn-Miilheim 28] 2| 2| 2| 2
Westkopf
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Ausf. K-Kalk
Nord Kw/Knf
25 | 25 | 25 | 25 |- ZF GSM-R - 0.0
K-Kalk Nord Kw
® 600A
K-Kalk Nord Knf 111 3| 3 3| 3
1,5 Asig 1,5
40 40 40 40
- 6z Gleis -
Kéln-Milheim 1,91 4| 4| 4] 4
Westkopf 2,9
® 600A ,Rz:900A
¢ 21
S| 25
¥ 2,3
hz:-n 70 70
é 2,2
1,8
0.9 Esig Kéln Messe/Deutz 0,9
45 50 55 60
Isig 0,5
Kdln Messe/Deutz 00| 8| 8| 8| 8
40 | 40 | 40 | 40 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Koln-Milheim 28] 2| 2| 2| 2
Westkopf
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
Koln-Milheim 28] 2| 2| 2| 2
Westkopf
¢ 21
S| 25
¥ 2,3
é 2,2
1,8
Esig Koln Messe/Deutz 0,9
Isig 0,5
Kdln Messe/Deutz 00 5| 5| 5| 5
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Strecke 351h 335120 Koln Messe/Deutz (6z-Gleis) - K-Kalk Nord / K-Milheim

Mbr fiir 70 km/h = 33R/P/ 416
fir 80 km/h = 33 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 33R/P/ 49 6
fir 100 km/h = 33 R/P/ 496

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 wge | 70 | 80 | 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Einf. K-Kalk
Nord Stw Knf/Kw
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - 0,0
- 6z Gleis -
KoIn Messe/Deutz
© 600A ,Rz:900A
Asig 0,2

mm 70 [ 70 | 70

2.1 Esig K-Miilheim
40 | 40 | 40 | 40

1,8
21

2,2

2,5
2,7
KoIn-Miilheim 28] 3| 3| 3| 3
Westkopf

/AN AN\
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 40 40 40 |- ZF GSM-R -
Kéln-Milheim 28] 3| 3| 3| 3
Westkopf
@ 600A 29
1,9
1.3
25 25 25 25
K-Kalk Nord Knf 1,1
K-Kalk Nord Kw 0,0
6z-Gleis
60 60 60 60 |- ZF GSM-R - 0,0
- 6z Gleis -
Koln Messe/Deutz
© 600A ,Rz:900A
Asig 0,2
mm 70 [ 70 | 70
¥ 0,7
¢ 18
2,1 Esig K-Milheim S| 2
40 | 40 | 40 | 40 2
| 22
¢l 25
| 21
Kéln-Milheim 28] 3| 3| 3| 3
Westkopf
K-Milheim 3.2) 4| 4] 4| 4
W 011 Westkopf
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tge | 70 [ 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
K-Milheim 32 4| 4| 4| 4
W 011 Westkopf
K-Milheim 34 4| 4| 4| 4
60 | 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 0,0
- 6z Gleis -
Koln Messe/Deutz')
@ 600A ,Rz:900A
Asig 0,2
mm 70 [ 70 | 70
¥ 0,7
¢ 1.8
2,1 Esig K-Milheim S| 2
20 | 40 | 40 | 40 g
| 22
¢l 25
| 21
Koln-Miilheim 28] 3| 3| 3| 3
Westkopf
K-Milheim 32| 4| 4| 4| 4
W 011 Westkopf 3.4
@ 600A
K-Kalk Nord Einf 3.2) 4| 4] 4| 4
') Gz-Gleis;

Rf zwischen K-Kalk Nord Stw Knf und Stw Kw

3996
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
40 | 40 | 40 | 40 |- ZF GSM-R -
K-Kalk Nord Einf 3.2) 4| 4| 4| 4
Asig, Esig K-Milheim
(3,0)
2,9
2,2
2,4 Avsig <, ¥ 2,4
© 600A ,Rz:900A 2,5
K-Milheim 26] 5 5| 5| 5
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Strecke 370a 337010 Abzw Koln SteinstraBe (NBS) - Abzw Porz-Wahn Sid -

Sieghurg/Bonn

Mbr fiir 70 km/h = 28 R/P/ 40 6
fir 80 km/h = 36 R/P/ 48 6
fir 90 km/h = 49 R/P/ 61 6
fir 100 km/h = 63 R/P/ 80 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 loge | 70|80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
Rz-Strecke
70 [ 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 1,8
Abzw SteinstraBe
@ 600A
¥, (¥ 8,5
Shk 7711 9,0
Porz (Rhein) Hp 951 1] 1| 1| 1
9.9 Bkvsig v
Shk 7715 9.9
Shk 7719 10,4
Esig Porz-Wahn, (Esig) 11,4
Porz-Wahn 124] 4] 3| 3| 3
12,6 Avsig ~,
Isig, Asig ins Ggl 12,6
130 Bkvsig =, Asig 13,0
70
¥, (¥) 13,2
Shk 7811 13,8
Shk 7815 15,0
Shk 8001 16,0
Spich Hp 16,7] 8| 7| 6| 5
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Spich Hp 167] 8| 7| 6] 5
Shk 8003 17,0
Esig Ri S Troisdorf, 18,0
(Esig Troisdorf)
Troisdorf Nord 185] 9| 8| 7| 6
192 Avsig =, Isig 19,2
70
Troisdorf') 1971 10| 9| 8| 7
von Gz-Strecke
nach Rz-Strecke
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R - 79.1
Troisdorf
Vorbahnhof
® 600A
Isig 19.7
Troisdorf Nord 7199 1| 1] 1| 1
18,4

') von Gz-Strecke nach Rz-Strecke

3996
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriehsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Troisdorf Nord 799 1| 1] 1| 1
18,4
100
19,2 Avsig ~, Isig 19,2
70
Troisdorf 1971 2| 2| 2| 2
19,8 | Bkvsig ~, Asig 19,8
80
¥, (¥) 19,9
(10)
Shk 8007 20,6
206) Bkvsig <
70
21,0
21,4
Shk 9001 21,7
Esig, (Esig) 22,8
23,8 Avsig ~, Isig 23,8
Sieghurg/Bonn 243 6| 5| 5| 4
70 75 | 90 [ 100 JForts. Rz-Strecke
- IF GSM-R -
Troisdorf 1971101 9| 8 7
3996 Seite 481



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 75 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Troisdorf 1971101 9| 8 7
19,8 | Bkvsig ~, Asig 19,8
80
¥, (¥ 19,9
(70)
Shk 8007 20,6
206 Bkvsig v
70
21,0
21,4
Shk 9001 21,7
Esig, (Esig) 22,8
23,8 Avsig <, Isig 23,8
Sieghurg/Bonn 24,3] 14| 12| 11] 10
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 9.9
Abzw SteinstraBe')
® 600A ,Rz:900A
¥ 10,4
(¥ 10,5
{Bkvsig =) 13,9
Bksig, (Bksig ) 15,1
Bft Porz-Wahn 155] 5| 4| 4| 3
Sid Abzw

') A-Weg, Rz-Strecke: Zs2 "T" am Bksig

3996

Seite 482



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Bft Porz-Wahn 155] 5| 4| 4| 3
Sid Abzw
¥ (¥ 15,6
16,2
LZB-Bk 7947, 18,7
(LIB-Bk 7945)
g 19,8
Troisdorfer Tunnel { 20,1
lg 20,8
211
LZB-Bk 9155, 23,2
{LIB-Bk 9153)
(Evsig =) 23,8
Esig, (Esig =) 25,1
Sieghurg/Bonn 26,0] 14| 12| 11| 10
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Strecke 370b 337020 Siegburg/Bonn (NBS) - Abzw Porz-Wahn Siid -
Abzw Koln SteinstraBe

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P
fir 80 km/h = 39 R/P
fir 90 km/h = 52 R/P
fiir 100 km/h = 66 R/P

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 loge | 70|80 | 90 |100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
von Rz-Strecke
nach 6z-Strecke
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 24,3
Sieghurg/Bonn 1] 1] 0 0
@ 600A
Isig
23,3 Bkvsig <, Asig 23,3
(¥ ¥ 23,1
22,4 Bkvsig ~
Shk 9000 22,4
(Evsig =) 22,1
Shk 8010 21,6
21,4
21,0
Esig Troisdorf, 20,2
(Esig - Troisdorf)
Troisdorf 197] 4| 4| 3| 3
18,8 Isig Ri W 18,8
60 | 60 | 60 | 60
Troisdorf Nord 185] 5| 5| 4| 4
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 [ 60 | 60 | 60 |-ZF GSM-R -
Troisdorf Nord 185] 5| 5| 4| 4
18,4
799
Asig 79,2
Troisdorf 791) 6| 6] 5| 5
Vorbahnhof
Rz-Strecke
U. Steinstrasse
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R - 24,3
Sieghurg/Bonn')
© 600A
Isig
23,3 Bkvsig <, Asig 23,3
(¥), ¥ 23,1
22,4 Bkvsig v
Shk 9000 22,4
(Evsig =) 221
Shk 8010 21,6
21,4
21,0
Esig Troisdorf, 20,2
(Esig — Troisdorf)
Troisdorf?) 1971 4| 4| 3| 3
') von Rz-Strecke nach 6z-Strecke
2) A-Weg; ii. Gremberg: Zs2 "W" am Zsig
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
i. Gremberg
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R - 19,7
Troisdorf 41 41 3| 3
@ 600A
18,8 Isig Ri W 18,8
60 | 60 | 60 | 60
Troisdorf Nord 185] 5| 5| 4| 4
18,4
799
Asig 79,2
79,1 Troisdorf 791] 6 6| 5| 5
79,1 70 80 90 | 100 |Vorbahnhof 79.1
¥ (¥ 78,7
Shk 8132 11,1
Shk 0958 76,0
Shk 0954 14,6
Shk 0950 73,4
12,6
100
(95)
12,3 __ _ |(Avsig =), Esig, (Esig) 72,3
100
Porz (Rhein) 71,61 13| 11| 10 9
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Porz (Rhein) 71,61 13| 11| 10 9
Asig 71,3
71,2 ¥, (¥), (Ne 2) 71,2
80 90 | 100
(70) (30) (90)
70,3 L Kwe) 70,3
80 90 | 100
70,2 Bksig 70,2
70 80 90
Abzw Gremberg 7000 14| 13| 11| 10
Siid
¥ ¢ 699
(Gremb. PW-Stelle § 69,6
Sid Hp)
2| 695
Abzw SteinstraBe 69,3 15[ 13| 12| 11
70 | 80 | 90 | 100 |Forts. Rz-Strecke
i. Steinstrasse
- IF GSM-R -
Troisdorf 1971 4] 4| 3| 3
18,8 Avsig <, Isig Ri K, 18,8
Asig ins Gg Porz
Troisdorf Nord 185] 5| 5| 4| 4
Asig, ¥, (¥) 18,3
17,2 Bkvsig v
Shk 8006 17,2
Spich Hp 16,1 7| 6| 5| 5
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Spich Hp 16,1 7| 6| 5| 5
Shk 8004 16,6
Shk 8002 15,6
Shk 7800 14,3
(Evsig =)
Esig Ri K Porz-Wahn, 13,4
(Esig Ri K -,
Porz-Wahn)
Porz-Wahn 1241 11 9| 8 7
12,3 Avsig ~, Isig 12,3
Asig, ¥, (¥) 11,9
Shk 7716 10,6
{Bkvsig =) 10,0
9,6 Bkvsig ~
Shk 7712 9,6
Porz (Rhein) Hp 951 13| 12| 10| 9
Bksig, (Bksig ) 8,7
Abzw SteinstraBe 7.8] 15| 13| 11| 10
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
20 | 25 | 40 | 55 |-ZFGSM-R - 26,0
Sieghurg/Bonn')
® 600A ,Rz:900A
258 | L __ | __ JAsig 25,8
70 80 90 | 100
¥, (¥) 25,4
LZB-Bk 9150, 23,3
(L1B-Bk 9152)
8| 211
Troisdorfer Tunnel T éé 20,8
léé 20,
| 198
LZB-Bk 9146, 18,8
(LIB-Bk 9148)
{(Bkvsig =) 17,0
16,2
Bksig, (Bksig -, Esig) 15,8
Bft Porz-Wahn 155110 9| 7| 7
Siid Abzw
¥, (¥) 15,4
{(Bkvsig =) 11,8
Bksig, (Bksig ) 10,8
Abzw SteinstraBe 991 15| 13| 11| 10

') A-Weg, Rz-Strecke i.Steinstrasse: Asig mit Zs3 (4)
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Strecke 373a 337310 Abzw Vingst - Abzw Flughf Nordwest / Abzw Flughf Nordost -
Kéln/Bonn Flughafen - Abzw Porz-Wahn Nord - Abzw Porz-Wahn Siid /
Porz-Wahn Sid

Mbr fiir 70 km/h = 31 R/P/ 416
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 tage | 70|80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km km/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
S-Bahngleis
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 33
Abzw Vingst
@ 600A
¥, (¥) 3.5
Bksig, (Bksig) 4,0
Abzw Flughafen 441 1| 1| 1| 1
Nordost
¥, (¥ 4,5
| 49
&| s
Koln Airport / 551 2| 2 2 1
Businesspark Hp
Kdln Stein= 14| 4| 3| 3| 2
straBe Hp
1.5 Bksig, (Bksig) 1,5
80 | 80
(90) [(100)
Abzw SteinstraBe 171 4| 3| 3| 3
Fortsetzung S. 492
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 4,0
Abzw Vingst
® 600A ,Rz:900A
¥, (¥ 4,2
Bksig Ri F, 4,3
(Bksig Ri T.,F =)
Abzw Flughafen 451 0| of O O
Nordwest')
(¥)
i. SteinstraBe
70 [ 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 4,5
Abzw Flughafen 0| of O O
Nordwest
@ 600A ,Rz:900A
(¥)
¥ 4,7
Shk 7703 6,1
{(Bkvsig =) 6,5
6,8
Bksig Ri M, 1.5
(Bksig Ri T )
Abzw SteinstraBe 18] 3| 3| 3| 2
@ 600A

') A-Weg; U. SteinstraBe: Bksig 401 Zs2 "F"
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Abzw SteinstraBe 18] 3| 3| 3| 2
@ 600A
® 600A ,Rz:900A 8,1
10,0
¥ 10,4
(¥) 10,5
{Bkvsig =) 13,9
Bksig, (Bksig ) 15,1
Bft Porz-Wahn 155] 8| 7| 6| 6
Sid Abzw
70 | 80 | 90 | 100 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Abzw Flughafen 451 0| of o O
Nordwest
(¥)
4,6
¢ 57
¥ 2| 5.9
(Bkvsig -) ¢ 62
Bksig, (Bksig -) o 13
Abzw Frankfurter 191 2| 2( 2| 2
StraBe
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
von Abzw Flug-
hafen Nordost
70 | 80 [ {/NN- 7F GSM-R - 0,0
Abzw Flughafen
Nordost
® 600A
¥, (¥) 0,1
Esig Porz-Heumar, 0,5
(Esig)
Bft Koln Frank= 1.4] 1| 1] 1| 1
furter StraBe
AsigRi F 1,6
© 600A ,Rz:900A 1,7
Abzw Frankfurter 191 1| 1| 1| 1
StraBe
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 80 | 80 |- ZF GSM-R -
@ 600A ,Rz:900A 1,7
Abzw Frankfurter 191 1| 1| 1] 1
StraBe
L 8.1 ¥ 8.1
85 90
(90) ((100)
¥ 8,5
(80)
Shk 31037 8,7
8,7 | Bkvsig v
80 90 | 100
Shk 31041 9,6
¢l 98
¢ 101
| 101
SchloB-Réttgen-Tunnel é 10,3
Shk 31045 10,6
11,3
Shk 75033 11,5
Shk 75037 12,5
Flughafen-Tunnel Kéin 13,2
Shk 75041 13,4
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b Jda|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Shk 75041 13,4
14,0
80 | 80
Esig Ri F,S, (Esig Ri F,S) 14,4
KdIn/Bonn 153] 8| 7| 6| 6
Flughafen
Fortsetzung S. 498
70 | 80 | 90 | 100 |Forts. Regelwey
- IF GSM-R -
Abzw Frankfurter 191 2| 2( 2| 2
StraBe
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Abzw Frankfurter 191 2| 2( 2| 2
StraBe
¥ 8,1
(¥) 8,5
75 85 90
(80) | (90) |(100)
Shk 31037 8,7
8,7 | [ __ | __ IBkvsig &
80 90 | 100
Shk 31041 9,6
¢l 98
¢ 101
| 101
SchloB-Réttgen-Tunnel é 10,3
Shk 31045 10,6
11,3
Shk 75033 11,5
Shk 75037 12,5
Flughafen-Tunnel Kéin 13,2
Shk 75041 13,4
14,0
80 | 80
Esig Ri F,S, (Esig Ri F,S) 14,4
Kdln/Bonn 1531 9| 8| 7| 6
Flughafen')

') nach Porz-Wahn
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
nach Porz-Wahn
70 80 80 80 |- ZF GSM-R - 15,3
KdIn/Bonn 9|1 8| 7| 6
Flughafen
Flughafen-Tunnel Kéln
® 600A ,Rz:900A
[ 15,5 Asig 15,5
¥, (¥) 15,6
| 85 95
Shk 75045 16,4
8| 114
% 173
Shk 76047 174
o 178
g 18,2
18,3 Esig Ri T Porz-Wahn, 18,3
80 | 80 |(Esig Ri M Porz-Wahn) é
© 600A § 18,7
2 00
Bft Porz-Wahn 2| or| 12| 10| 9| 9
Nord g
0,9
Porz-Wahn 09) 12 11 10| 9
70 | 80 | 80 | 80 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Koln/Bonn 153] 9| 8| 7| 6
Flughafen
3996 Seite 497



1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 80 80 |- ZF GSM-R -
Koln/Bonn 153] 9| 8| 7| 6
Flughafen
[ 15,5 Asig 15,5
m ¥, (¥) 15,6
| 85 95 |
Shk 75045 16,4
8| 114
% 173
Shk 76047 174
o 178
g 18,2
Esig Ri M Porz-Wahn, 18,3
(Esig Ri M) 2
g 18,7
Bft Porz-Wahn 18,91 12) 10| 9| 9
Nord 22
22| 191
Bft Porz-Wahn 19501 12 11| 10| 9
Siid Abzw
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Strecke 373h 337320 Abzw Porz-Wahn Siid / Porz-Wahn - Abzw Porz-Wahn Nord -
Koln/Bonn Flughafen - Abzw Flughf Nordwest / Abzw Flughf Nordost - Abzw Vingst

Mbr fiir 70 km/h = 33R/P/ 416
fir 80 km/h = 39R/P/ 496
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda[4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 lge | 70 |80 (90 [100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
i. Steinstrafe
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R - 15,5
Bft Porz-Wahn
Sid Abzw
@ 600A ,Rz:900A
¥, (¥) 15,4
{Bkvsig =) 11,8
Bksig, (Bksig ) 10,8
10,3
8,4
@ 600A 8,1
Abzw SteinstraBe') 78] 5| 4| 4| 4
@ 600A ,Rz:900A
¥, (¥)
') A-Weg, S-Bahngleis: Zs2 "S" am Bksig 7708
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
S-Bahngleis
70 75 85 95 |- ZF GSM-R - 1,7
(80) [ (90) |(100)|Abzw SteinstraBe 5| 4 4| 4
@ 600A
¥, (¥
Koln Stein= 7.4] 5| 5| 4| 4
straBe Hp
Koln Airport / 55| 7| 6| 5| 5

Businesspark Hp

| s
5,0 D g 5,0
80 ( 90 | 100
(Bksig ) | 49
Abzw Flughafen 44| 8| 7| 6| 6
Nordost
¥, (¥
Bksig, (Bksig Ri S =) 3.8
Abzw Vingst 33 9| 8| 71| 6
70 | 80 | 90 | 100 |Forts. i. SteinstraBe

- IF GSM-R -
Abzw SteinstraBe 7.8] 5| 4| 4| 4
© 600A ,Rz:900A
¥, (¥)
Shk 7704 1,5
Shk 7700 6,5
{Bksig), Bksig 5,5
Abzw Flughafen 45| 8| 7| 6| 5
Nordwest

Fortsetzung S. 506
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 tge | 70 [ 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
- IF GSM-R - 2| 195
Bt Porz-Wahn g
Sid Abzw')
© 600A ,Rz:900A S
22| 195
Asig 19,1
Bft Porz-Wahn e 189| 1| 1| o o
Nord éé
von Porz-Wahn
50 | 50 | 55 | 65 |- ZF GSM-R - 0,7
Porz-Wahn
@ 600A
_Avsig <, Isig Ri F 0,6
Bkvsig <, Asig 0,2
¢l o
Bft Porz-Wahn | or] 1| 1| 1] o
Nord é

') A-Weg; ii. SteinstraBe: Bksig 7942 ohne 1s3
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

70 | 80 | 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
60 | 65 | 75 | 80 |-ZFGSM-R- 2
Bt Porz-Wahn § o] 1| 1| 1| o
Nord
© 600A ,R2:900A 2| 00
g 18,8
¥ 18,7
60 | 85 | %
22| 182
Sbk 76042 é 18,1
(55) g
Flughafen-Tunnel Kéln 17,4
é 173
Shk 75040 22| 11
16,2
80
Esig Ri F.S, (Esig Ri F.S) 16,1
Kéln/Bonn 153 5| 4| 3| 3
Flughafen
Fortsetzung S. 505
55 | 65 | 75 | 85 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Bft Porz-Wahn S 189] 1| 1] of o
Nord éé
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
595 65 75 85 |- ZF GSM-R -
Bft Porz-Wahn g 189 1| 1| o o
Nord
¥ 2| 187
) g 18,6
18,2
Shk 76042 | 181
Flughafen-Tunnel Kéln § 17,4
8 113
Shk 75040 22| 11
16,2
80
Esig Ri F.S, (Esig Ri F.S) 16,1
Koln/Bonn 153] 5| 4| 3| 3
Flughafen')
nach Abzw Flughafen
Nordost
595 65 75 80 |- ZF GSM-R - 15,3
Koln/Bonn 5( 4 3| 3
Flughafen
Flughafen-Tunnel Kéln
© 600A ,Rz:900A
1500 [ [ ___ Asig 15,0
70 80 80
¥, () 14,7
14,0 Shk 75038 14,0
90 | 100

') nach Abzw Flughafen Nordost
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1 2a 2b 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d

70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R -

Shk 75038 14,0
13,2
Shk 75034 12,8
Shk 75030 11,9
SchloB-Rdttgen-Tunnel 11,3
Shk 31034 10,8

10,3
10,1
10,1

9.8

Shk 31030 9,7
Esig Porz-Heumar, 8,7
(Bksig -)
® 600A 8,5
Abzw Frankfurter 220 11| 9| 8| 7
Strafe éé
&| 17
Bft KéIn Frank= 14111110 9| 8
furter StraBe
1,3 Bkvsig ~, Asig 1,3
¥, (¥ 1,0
Bksig, (Bksig ) 0.4
Abzw Flughafen 00] 13| 11| 10 9
Nordost 4,4
¥, (¥
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
ke Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Abzw Flughafen 00] 13| 11| 10| 9
Nordost 4,4
¥, (¥)
Bksig, (Bksig Ri S =) 3.8
Abzw Vingst 33013 12110 9
55 | 65 | 75 | 80 |Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
KdIn/Bonn 153] 5| 4| 3| 3
Flughafen
150 [ [ __ Asig 15,0
70 | 80 | 80
¥, (¥ 14,7
14,0 Shk 75038 14,0
90 | 100
13,2
Shk 75034 12,8
Shk 75030 11,9
SchloB-Rottgen-Tunnel 11,3
Shk 31034 10,8
¢ 103
2| 101
| 101
2| 98
Shk 31030 9,7
Bksig, (Bksig ) 8,7
Abzw Frankfurter 79] 11| 10 8| 8
StraBe
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Abzw Frankfurter 79] 11| 10 8| 8
StraBe
¥, (¥ 1.7
é 13
6,7 Bksig, (Bksig) 6,7
65 70 80 95 2
Abzw Flughafen | sr| 13| 11| 10 9
Nordwest
¥, Bksig 5,5
4,4
Abzw Vingst 400 13] 12| 10| 9
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Strecke 509a 350910 Jinkerath - Euskirchen - Hirth-Kalscheuren

Mbr fiir 70 km/h = 34 R/P/ 42 6
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 52 R/P/ 64 6
fir 100 km/h = 66 R/P /83 6

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tge | 70 | 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 75 | 85 |- ZF GSM-R - 83,1
Junkerath
Asig 82,9
¥, (¥ 82,7
é 82,0
RB-Gr.km 79,483 79,5
Dahlem Hp é 11,3
(Ne 2) é 75.6
{(Ne 1), Bksig g 74,8
g
¢ 143
¥ 74,3
Ust Schmidt- 739 9| 8| 8| 7
heim Hst
S| 137
2| 109
Esig 70,3
¢ 101
Blankenh (Wald) 2| 69.4] 15| 14| 12| 11
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b J4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km K/
Min | Min | Min | Min
LT I T I [ I - 7F GSM-R -
Blankenh (Wald) $| 694 15| 14| 12| 11
Asig % 69.3
(%), ¥ 2| 691
(Ne 2) ¢ 646
(Ne 1), Esig 2| 639
Nettersheim 2| 63.0] 22| 20| 18| 16
[ 62,9 Asig % 62,9
| 628
¥ 62,8
¢ | 587
Bsig 2| 58,0
¢ | 519
Bk Urft (Steinf) 57,5 28| 26| 23| 20
Hp
S| 558
¢ | 556
54,4 Esig 54,4
J( 75 80 85
| 543
2| 542
Kall ¢ | 53.3] 32| 30| 26| 23
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 75 | 80 | 85 |-ZFGSM-R - 2
Kall é 533| 32| 30| 26| 23
Eq Asig é 53,2
¥, (¥) é 52,8
52,5
Kaller-Tunnel T é 51,6
| é 51,1
Scheven Hp 49,7 36| 33| 29| 26
Bsig 2| 482
Mech West Awanst é a1,4| 38| 35| 31| 27
{Mech Milldep 41,0
Awanst) é
(Ne 2) é 46,1
Esig, (Ls) 45,1
Mechernich 2| aa2| a1 38| 34| 30
Asig § 44,1
¥, (¥) 43,9
(Ne 2) o 391
Esig, (Ne 1) § 38,1
Satzvey 37,5| 48] 44| 39| 34
371.1 Asig 2| 314
65 70 80 95 é
¥, (¥) 31,0
Shk 6 | 340
(Ne 2) é 32,0
Shk 4 31,8
(Ne 1) | 310
30,9 Avsig <, Esig § 30,9
Euskirchen 30,1| 55| 51| 45| 39
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 80 | 95 |-ZF GSM-R - 2
Euskirchen é 30,1| 55| 51| 45| 39
Exl Asig Ri H 29,9
(W 75 85 2
¥, (¥) é 29,0
28,7
m Shk 4430 26,9
| 90 |
Euskirchen-Grof= 25,8] 59| 54| 48| 42
hiilllesheim Hp
Evsig ~, (Evsig <)
Esig, (Esig) 24,9
L Jasig(o)
75 85 'Ll 7sig, Asig im Gl 23,8
Weilerswist- 23,6] 61] 56| 49| 43
Derkum
Asig 23,3
¥, (¥ 22,8
Weilerswist Hp 18,3] 65| 60| 53 47
18,3 | Isbkad22 18,3
80 ( 90 | 100
(75) | (85) | (95)
12,3 L _ | _ _ |Esig. (Esig) 12,3
80 ( 90 | 100
Erftstadt 11,4] 71| 65| 58| 51
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 age | 70 | 80 | 90 100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 [ 80 [ 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Erftstadt 11,4] 71| 65| 58| 51
Asig 11
¥, (¥) 10,8
¢ 61
5,9 §
90
(80) g
Briihl-Kier= 52] 76| 70| 62| 55
berg Hp §
5,1 Sbk 4014 o 54
65 70 80 é
(65) | (70) | (80)
4,4 2
=35 ! §
| 90 $
S| 29
(Ne 2) ¢ 23
Esig Hirth-Kalscheur, § 1,4
(Ls =)
Hiirth-Kal = é 05] 81| 74| 65| 58
scheuren é
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Strecke 509b 350920 Hiirth-Kalscheuren - Euskirchen - Jiinkerath

Mbr fiir 70 km/h = 33R/P/ 416
fir 80 km/h = 39 R/P/ 49 6
fir 90 km/h = 50 R/P/ 63 6
fir 100 km/h = 65 R/P /82 6

1 2a 2b 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tge | 70 | 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 90 h:l-ZFGSM-R- 0,5
Hirth-Kal=
scheuren
Asig 0,6
1,0 ¥, (¥) é 1,0
80 | 90 | 90
(10) | (70) | (70) g
| 2,3 | T I | 23
80 | 90 | 90
(80) (80)
é 2,9
3,5
80 | 80 2
Brihl-Kier= § 521 4| 4| 3| 3
berg Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 | 80 | 80 |-ZFGSM-R - 2
Brishl-Kier= § 52| 4| 4f 3| 3
berg Hp
Shk 4015 o 53
5,9 §
90 | 90
2| 61
1.2
100
Esig, (Esig) 10,7
Erftstadt 114 9| 8| 8| 7
Asig 11,8
¥, (¥ 12,0
Shk 4423 11,3
Weilerswist Hp 18,31 15| 13| 12| 11
Esig, (Esig) 22,5
23,4
65 70 80 85
235 || __ | __ JAvsig (=), Isig 235
70 80 90 | 100
Weilerswist- 23,6] 20| 17| 16| 15
Derkum
Asig 24,5
¥, (¥ 24,6
Euskirchen-Grof= 258] 22| 19| 17| 16
hiilllesheim Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b| 4c | 4d
70 80 90 | 100 e | 70 | 80| 90 (100
K/ Betriebsstelle in km i/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 80 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Euskirchen-Grof= 258| 22| 19| 17| 16
hillesheim Hp
Shk 4431 25,9
Esig, (Esig) 28,5
S| 287
2| 289
--- Avsig =, Isig 29,5
Euskirchen 30,11 25| 22| 20| 18
Asig Ri K 30,2
30,6 Bkvsig v, ¥, (¥) § 30,6
80 90 | 100
Shk 3 | 314
Shk 5 § 33,1
(Ne 2) 35,6
Esig, (Ne 1) | 366
¢ 313
Satzvey 37,5| 32| 28| 25| 23
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 90 ([ 100 lge | 70|80 )90 |100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 80 90 | 100 |- ZF GSM-R -
Satzvey 31,5| 32| 28| 25| 23
Asig, ¥, (¥) S| 316
Shk 9 o | 426
(Ne 2) §
43,4 m é
(100) é
[ 43,6 | Avsig (<), Esig  E50 43,6
95 2
(95) §
(Ne 1)
2| 440
Mechernich 44,21 37| 33| 29| 27
| 44,6 Asig 44,6
75 85
) é 44,3
¥ 44,9
Bsig 2| 410
Mech Milldep § 0| 35| 31| 29
Awanst g
(Mech West Awanst) o 414
70 | 75 | 85 | 95 é
‘ ‘ ‘ |Scheven Hp 2| 49.7| 42| 37| 33| 31
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 lge | 70|80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 | 75 | 85 | 95 |- ZIF GSM-R - 2
Scheven Hp é 49,7] 42| 37 33| 31
(Ne 2) | 51,1
Kaller-Tunnel | é
| é 51,6
52,4 Esig, (Ne 1) 52,4
90 2
é 52,5
53,0
Kall 533| 45| 40| 36| 33
53,6 Asig 53,6
65 70 75 85
| 538
¥ é 53,9
54,2
| 543
$| s5.6
¢ | 558
55,9
80
Bksig 57.2
Bk Urft (Steinf) 57,5| 49| 44| 39| 36
Hp
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 | 80 | 90 | 100 lge | 70 | 80 | 90 (100
km/h Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 70 | 75 | 80 |- ZF GSM-R -
Bk Urft (Steinf) 57,51 49| 44| 39| 36
Hp
57,1
¢ 519
2| 587
61,0
80
Esig 62,3
Nettersheim 63,0] 54| 48| 44| 40
Asig, ¥, (¥) % 63.1
o é
(80)
65,7 g
85 é
(85)
(Ne 2) 2| 681
(Ne 1) é 68,9
Esig 69,0
Blankenh (Wald) 69,4] 60| 54| 49| 44
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1 2a 2h 2c 2d 3a 3b |4a|4b | 4c | 4d
70 [ 80 [ 90 [ 100 tge | 70 [ 80 | 90 [100
km/h Betriebsstelle in km k/h
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
65 | 70 | 75 | 85 |- ZF GSM-R -
Blankenh (Wald) 69,4] 60| 54| 49| 44
69,5
80
Asig 69,8
¥ 70,1
70,4
¢ 109
73,6 Bksig o | 136
45 50 60 70 é
73,1
Ust Schmidt- 73,9] 64| 58| 52 48
heim Hst
Betriehshremsung
¢ 143
¥, (¥) é 74,5
Dahlem Hp 71,3] 69| 62| 56| 51
RB-Gr.km 79,483 § 79.5] 72| 65| 58| 52
(Ne 2) é 81,7
82,0
{(Ne 1), Esig 82,5
Jiinkerath 831| 77| 69| 62| 56
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