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Nachweis der Bekanntgaben

Nummer der gultig berichtigt
Bekanntgabe ab am durch
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Aktualisierung 1

11.12.2020 |09.11.2020 Yves Kuster EBL

Aktualisierung 2

01.04.2021 Yves Kister EBL

Verteilungsplan

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau

Rheinland-Pfalz, Landeseisenbahnverwaltung
Eisenbahnbundesamt Aul3enstelle Frankfurt am Main
Eisenbahnbetriebsleiter

ortliche Betriebsleiter

Betriebsburo Linz am Rhein

DB Netz AG Regionalbereich Mitte (I.NVS-MI) und (I.NP-MI-B)

personlich zuzuteilen den eingesetzten:

Triebfahrzeugfiihrern
Triebfahrzeugbegleitern

Zugflhrern
Zugleiter

Lokrangierflhrern
Rangierbegleitern
Flhrern von Nebenfahrzeugen

zuganglich zu machen allen ubrigen Mitarbeitern im Eisenbahnbetrieb
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Aktualisierung 1, Zusammenstellung der Anderungen

Folgende Anderungen werden mit der Aktualisierung 1 in die Sammlungen betrieblicher
Vorschriften eingearbeitet:

Hinweis: In den Abschnitten sind Zeilen mit Textanderungen am Rand durch ,**
gekennzeichnet. Kleine Rechtschreibkorrekturen wurden nicht mit einem
Randsternchen ,** als Anderung gekennzeichnet, da es sich lediglich um
eine redaktionelle Anderung handelt und keine Sinnanderung des
Abschnitts bewirkt.

Titel im Deckblatt
Strecke Linz — Kalenborn
Abschnitt 1.2.1 Allgemeines
e Zu§1(3)
Abschnitt 1.2.2 Fahrdienst auf Betriebsstellen
e ZU§7(4)
e Zu§12(1)
e Zu § 27 (5)
Abschnitt 1.2.4 Rangierdienst
e Zu § 51
e Zu § 57 (8a)

Strecke Engers — Siershahn

Abschnitt 6.2.1 Allgemeines
e Zu§2(7)
Abschnitt 6.2.2 Fahrdienst auf Betriebsstellen
e ZUu§7(4)
e Zu§10(1)
e Zu§12(1)
e Zu§ 26 (2)
Abschnitt 9 Erklarung
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-bleibt frei-
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1. Strecke Linz — Kalenborn

1.1 Liste der wichtigsten giiltigen Vorschriften

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

EBO Eisenbahnbau- und Betriebsordnung

ESO Eisenbahnsignalordnung

LEisenbG Landesgesetz uber Eisenbahnen und Bergbahnen des Landes
Rheinland-Pfalz

Ril 301 DB AG Signalbuch

Ril 408.58 FV-DB, Rangieren

Ril 436.0001Z01 Bedieneinrichtung an der Schnittstelle ESTW-ZLB

Ril 465.0001 DB AG Betrieb auf Steilstrecken, Besondere Vorschriften tber
das Bremsen

FV-NE Fahrdienstvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen

BUVO-NE Betriebsunfallvorschrift fur NE

SIG-VB-NE Vorschrift fur die Bedienung von Signalanlagen fur NE

DAT Dienstanweisung fur die Triebfahrzeugbediensteten der NE

DMV Dienstanweisung fur Mitarbeiter von Verkehrsunternehmen —
Teil 1 Nichtbundeseigene Bahnen

BUV-NE Vorschrift fur die Sicherung der Bahnibergange fur NE

VDV-Schrift 612 Oberbaurichtlinien flr Nichtbundeseigene Eisenbahnen

VDV-Schrift 714  Leitlinien fur die Beurteilung der Betriebsdiensttauglichkeit in
Verkehrsunternehmen

VDV-Schrift 752 Empfehlungen zur Auswahl geeigneter Betriebsverfahren fur
eingleisige Strecken

VDV-Schrift 754  Richtlinie Uber die Anforderungen an die Befahigung von
Mitarbeitern im Betriebsdienst bei Nichtbundeseigenen
Eisenbahnen

VDV-Schrift 755 Streckenkenntnis — Richtlinie

uvv Unfallverhiatungsvorschriften der
Verwaltungsberufsgenossenschaft (VBG)
TV Triebfahrzeugfuhrerscheinverordnung

Die vorgenannten Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und
Vorschriften gelten in der jeweils aktuellen Ausgabe

EVG SbV EIU Stand: 11.12.2020
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1.2. Zusatzbestimmungen zur Fahrdienstvorschrift fiir
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE)
fir die Strecke Linz (Rhein) - Kalenborn

1.2.1 Allgemeines

zu§1(2) Diese Anweisung fur den Eisenbahnbetrieb gilt auf der Strecke
Geltungsbereich Linz (Rhein) — Kalenborn.

zu §1(3) Bestimmungen, die nur voribergehende Bedeutung haben,
Abweichungen werden vom EBL oder vom 6Bl im Auftrage des EBL durch
Ausnahmen gesonderte Anweisungen flr den Eisenbahnbetrieb bekannt
SbV gegeben und in elektronischer Form mittels Tablet PC an das

Betriebspersonal bekanntgeben.

Sie mussen vor Schichtbeginn die Anweisungen fur den
Eisenbahnbetrieb am Tablet PC einsehen und sich damit vor
Fahrtbeginn vertraut zu machen.

Wenn die Anweisungen flr den Eisenbahnbetrieb die Schnittstelle
der Eisenbahnbetriebsfihrung betreffen, werden sie an den ortlich
zustandigen Fahrdienstleiter Oberlahnstein Ubermittelt.

zu § 3 (21) Sie durfen nur mit fur die Steilstrecke zugelassenen
Nebenfahrzeuge Nebenfahrzeugen auf der Steilstrecke fahren.
Sie missen im Besitz einer gultigen Fahrplananordnung der
Eifelbahn Verkehrsgesellschaft mbH sein.

zu §5(2) Vom EBL oder einem vom ihm beauftragten Mitarbeiter werden
Fahrplane Buch- und Sonderzugfahrplane herausgegeben.
Abkurzungen sind in den jeweiligen Fahrplanen erlautert.

zu § 5 (4) Auf die Herausgabe von Bahnhofsfahrordnungen wird verzichtet.
Bahnhofsfahr-

ordnung

zu § 6 (3) Sie mlssen als Zugfihrer zur Uberwachung des Zugverkehrs ein

Fernsprechbuch Uberwachungsblatt nach Kapitel 10.5 Anlage 5 fiihren.
zu § 6 (4) Der 6BL bewahrt die fahrdienstlichen Unterlagen auf.
Aufbewahrungs-

frist

1.2.2 Fahrdienst auf den Betriebsstellen

zu § 7 (1) Leiter  Es sind keine Leiter von Betriebsstellen eingesetzt.
der Dienststelle

zu§7(4) Bei Reisezliigen aus Wagen mit offenen Plattformen ist der
Aufsicht am Zugflhrer
Zuge verantwortlich die Sperrgitter auf den Plattformen vor Abfahrt

* 0k k *

-

EVG SbV EIU Stand: 11.12.2020
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des Zuges zu verschlieRen und wahrend der Zugfahrt stets
geschlossen halten. Die Aufgaben konnen an einen
Zugbegleiter Ubertragen werden.

zu § 8 (2) Die Strecke Linz (Rhein) - Kalenborn verfiigt Gber kein eigenes
Verstandigungs- Zugfunksystem.
formen Die Verstandigung mit dem 6zF Oberlahnstein erfolgt im Bf Linz

(Rhein) iber GSM-R und von der Strecke aus Uber P-GSM (D).

Die Rufnummern der Betriebsstellen sind im Kapitel 10.3
Anlage 3 verzeichnet.

zu§12 (1) Auf der Strecke Linz (Rhein) — Kalenborn darf immer nur ein Zug
Verzicht verkehren. Es wird daher vom Zugleitverfahren abgesehen.
Fur die Zugfahrten von und auf die Strecke Linz (Rhein) —
Kalenborn gilt zusatzlich das Modul 436.0001Z01 der DB Netz
AG. (siehe Anlage 2)

Sie Ubernehmen als Zugflhrer stets die Funktion des Zugleiters
fur die Strecke Linz (Rhein) — Kalenborn.

Um sicher zu stellen, dass sich nur ein Zug auf der Strecke
befindet, gibt es nur einen Zugflhrerschlissel fur die Bedienung
der Schnittstelle ESTW-ZLB. Dieser Schlussel ist mit einem
Messingschild und der Aufschrift

,Fahrerlaubnis Linz — Kalenborn*.
versehen.
Dieser Zugflhrerschlussel ist auf jeder Fahrt mitzuflhren.

Ohne diesen Schliissel mit dem angehangenen
Messingschild diirfen Sie nicht fahren!

Der Einsatz eines Zugleiters wird erforderlich, wenn

Sperrfahrten zum Bergen von Zigen, Zugteilen oder geplante
Sperrfahrten erforderlich sind. In diesen Fallen nimmt der :
Zugleiter den Schlissel mit dem angehangenen Messingschild

in seine Obhut und meldet sich danach beim 6rtlich zustandigen
Fahrdienstleiter Oberlahnstein an.

Nach Beendigung seiner Zugleitertatigkeit und vor der Abgabe
des Schlissel mit dem angehangenen Messingschild meldet der
Zugleiter sich beim ortlich zustandigen Fahrdienstleiter
Oberlahnstein ab.

zu § 12 (3) Sie durfen auf der Strecke Linz (Rhein) - Kalenborn nicht im
Fahren im Sichtabstand fahren.
Sichtabstand

zu § 14 (2) Alle Betriebstellen der Strecke Linz (Rhein) — Kalenborn sind
besetzte stets unbesetzt.

EVG SbV EIU Stand: 11.12.2020



Bahnhofe

zu § 14 (5)
Kennzeichnung
besetzter
Einfahrgleise

zu § 15 (3)
Flankenschutz

zu § 15 (9)
Weichensignale

zu § 18 (5)
Benachrichtigun
g der Rotten

zu § 26 (2)
planmaRige
Sperrung von
Streckengleisen

zu § 27 (5)
Sperrfahrten
Zustimmung
Fahrerlaubnis

zu § 30 (3)
Nebenfahr-
zeuge
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Auf die Kennzeichnung besetzter Einfahrgleise wird verzichtet.

Sie mussen als Zugfuhrer vor dem Verlassen des Bahnhofs
Kalenborn alle Weichen und Gleissperren des Bahnhofs in
Grundstellung bringen und verschlief3en.

Auf die Aufstellung von Weichensignalen in Hauptgleisen wird
teilweise verzichtet.
Alle Weichen in Hauptgleisen sind verschlossen.

Sie durfen nur dann im Gleis arbeiten, wenn das Gleis gesperrt

ist.

Der EBL darf die Anordnungen zur planmafigen Sperrung von
Gleisen an den 6BL delegieren.

Sie durfen ohne die Zustimmung des Zugleiters keine Sperrfahrt
fahren.

* O ¥ *

Fur die Steilstrecke zugelassene Nebenfahrzeuge sind im
Abschnitt 1.4

»<Zusatzbestimmungen zum Betrieb auf Steilstrecken zur Ril
465.001 aufgefuhrt.

1.2.3 Zugfahrdienst

zu § 32 (8)
Einschrankun-
gen in der
Zulassung von
Wagen

zu § 33 allg.
Vorspann

zu § 34 allg.
geschobene
Zuge

zu § 35 (3)
Kuppeln

Einschrankungen in der Zulassung von Wagen sind in der Steil-
streckenvorschrift (Ril 465.001) bekannt gegeben.

Sie durfen in Fahrtrichtung Kalenborn — Linz (Rhein) maximal zwei
arbeitende Triebfahrzeuge an der Spitze in den Zug einstellen.
(siehe Ril 465.001).

Abweichungen sind nicht erlaubt.

Sie durfen in Fahrtrichtung Linz (Rhein) — Kalenborn nur geschobene
Zuge und Sperrfahrten fahren. (siehe Ril 465.001)
Das Vorspannen eines arbeitenden Triebfahrzeuges ist zulassig.

Sie mussen nachschiebende Triebfahrzeuge stets mit dem Zug kuppeln
und an die Hauptluftleitung anschlieen.

Sie mussen das Fuhrerbremsventil des nachschiebenden
Triebfahrzeuges in Mittel- oder BremsabschluRstellung bringen

EVG SbV EIU
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zu § 38 allg.
Fahrtbericht

zu§41 (1)
Mindestbrems-
hundertstel

zu §44 (12)
Anhalten auf
freier Strecke

zu §45(1)
Abhangigkeiten

zu § 47
allgemein
UnregelmaRig-
keiten wahrend
der Fahrt

zu §47 (7)
Stehenlassen
eines Zugteils
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und die vorhandene Absperreinrichtung schliel3en.

Auf das Fihren von Fahrtberichten wird verzichtet.

Es wird die Bremstafel fir 700 m nach Anhang 9 der Ril 465.001
angewendet. Die erforderlichen Mindestbremshundertstel sind im Kopf
der Fahrplananordnung oder im Abschnitt 1.6.1 ,,Beschreibung der
ortlichen Verhaltnisse* dieser Anweisung flr den Eisenbahnbetrieb
bekanntgegeben.

Sie durfen auf freier Strecke und auf3erhalb von Haltestellen und
Haltepunkten nur in Notfallen oder auf besondere Anweisung durch den
EBL oder den 6BL halten.

Die zulassigen Geschwindigkeiten sind im Abschnitt 1.6. ,Beschreibung
der ortlichen Verhaltnisse” angegeben.

Beim Verlassen des Zuges auf der freien Strecke besteht Absturzgefahr.
Stellen, an denen die Absturzsicherheit nicht gewahrleistet ist, sind im
Abschnitt 1.7 ,,Streckenabschnitte mit Gefahrdungspotential“
verzeichnet.

Gefahrdungen im Bereich der Strecke von km 0,0 bis km 1,230 sind
zuerst dem ortlich zustandigen Fahrdienstleiter Oberlahnstein zu
melden.

Sie durfen einen Zugteil nicht stehen lassen, bevor nicht alle Feststell-
bremsen angezogen und notwendigen Radvorleger angebracht wurden.
Sie mussen alle Reisenden aus dem Zugteil evakuieren, bevor Sie den
Zugteil stehen lassen

1.2.4 Rangierdienst

zu § 51 allg.
Rangierdienst

zu § 51 (3)
Abdriicken
Ablaufen

Beim Rangieren zwischen dem Bahnhof Linz und dem Bw der
EVG sind grundsatzlich alle wirkenden Druckluftoremsen an die
Hauptluftleitung anzuschliel3en. Das AbstoRen und Ablaufen
lassen von Fahrzeugen und Wagen ist verboten!

L] L] L] "

Sie mussen vor der Einfahrt in die Werkstatthalle halten und
Signal Zp1 geben.

Sie durfen Gruben, welche mit Personen besetzt sind, nicht
befahren.

Sie durfen auf allen Betriebsstellen der Strecke Linz (Rhein) -
Kalenborn keine Eisenbahnfahrzeuge abdriicken oder ablaufen
lassen

EVG SbV EIU
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zu § 51 (4)
AbstoRen

Zu § 51 (13)
ortliche
Besonderheiten
BW Linz EVG

zu § 53 (2)
Geschwindigkeit

zu § 53 (5)
Rangieren im
Gefalle

zu § 53 (10)
Verschieben
ohne Rangier-
personal

zu § 53 (11)
Rangieren mit
Seil oder Kette

zu § 53 (12)
Rangieren mit
Rangierhilf-
mitteln

zu § 53 (13)
Verschieben
durch Menschen,
Tiere und
straBenfahrbare
Gerate

Zu § 53 (14)
Mithilfe von
Bahnfremden

zu § 54 (4)
Fahrwegsiche-
rung bei
Rangierfahrten
mit Reisenden

zu§57(1)
Bremsen beim
Rangieren mit
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Sie durfen auf allen Betriebsstellen der Strecke Linz (Rhein) -
Kalenborn keine Eisenbahnfahrzeuge abstofRen.

Fur Rangierfahrten die im Bereich der Serviceeinrichtung des
Betriebswerkes von Gleis 221 bzw. 222 nach Gleis 121 oder
umgekehrt durchgefuhrt werden sollen, ist der Kennlichtbezirk Nb2
eingerichtet. Der Kennlichtbezirk Nb2 gehort zum
Stellwerksbereich des ESTW Oberlahnstein Nord.

Sie durfen beim Rangieren mit besetzten Triebwagen oder
Reisezugwagen nicht schneller als 10 km/h fahren.

Sie durfen nur mit Wagen rangieren, welche an die Hauptluftleitung
angeschlossen sind.

Sie mussen das Triebfahrzeug bei Rangierarbeiten stets auf der
Talseite kuppeln.

Im Bahnhof Kalenborn dirfen Sie nicht Gber die Bahnhofsgrenze
(Ne1 der Gegenrichtung) hinaus rangieren.

Sie durfen keine Eisenbahnfahrzeuge ohne Rangierpersonal ver-
schieben.

Sie durfen Eisenbahnfahrzeuge nicht mit Seil oder Kette rangieren

Sie durfen Eisenbahnfahrzeuge nicht mit fahrbaren
Rangierhilfsmitteln rangieren.

Sie durfen Eisenbahnfahrzeuge nicht durch Menschen, Tiere oder
stralRenfahrbaren Geraten verschieben.

Sie durfen Bahnfremde nicht zum Verschieben von Eisenbahn-
fahrzeugen einsetzen.

Bei der Durchfihrung von Rangierfahrten mit Reisenden durfen
keine weiteren Rangierfahrten im Bereich der Serviceanlagen
durchgefiihrt werden.

Sie als Triebfahrzeugfihrer missen das Rangierverbot allen
anderen Triebfahrzeugflihrern in diesem Bereich Ubermitteln.

siehe § 53 (5)

EVG SbV EIU
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Triebfahrzeugen

zu § 57 (8)a
Hemmschuhe

zu § 58 (2)
Festlegemittel

zu § 58 (3)
Festlegepflicht

noch § 58 (3)

zu § 58 (5)
Erleichterungen

zu § 60 (2)
Ubergang
Zugfahrt in
Rangierfahrt

1.2.5
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Sie mussen gentigend Hemmschuhe auf den Triebfahrzeugen
mitfUhren. Hierzu sind mindestens 2 Hemmschuhe pro Tfz
aufzulegen.

Sie mlssen die auf den Betriebsstellen deponierten Hemmschuhe
nach der Benutzung an den dafur vorgesehenen
Aufbewahrungsort zurlickbringen.

Sie mussen fur die Zugfahrt auf der Steilstrecke auf dem
Triebfahrzeug genigend Radvorleger mitflihren (siehe Ril 465.001
Abschnitt 6 Abs.3).

Sie mussen die auf den Betriebsstellen deponierten Radvorleger

nach der Nutzung an den dafiir vorgesehenen Aufbewahrungsort
zuruckbringen.

Abgestellte Fahrzeuge sind im gesamten Bereich der Infrastruktur
der Eifelbahn Verkehrsgesellschaft mbH fest zu legen.

Eine Feststellbremse kann durch jeweils 2 Hemmschuhe ersetzt
werden.

In Abschnitten mit einer Neigung von mehr als 40 %o sind die
Fahrzeuge stets mit Radvorlegern festzulegen.

Sie mussen die abgestellten Fahrzeuge nur auf der Talseite
festlegen.

Sie durfen nicht ohne Halt von einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt
Ubergehen.

Zugehorige Anlagen

Alle Anlagen sind im Abschnitt 10 dieser Anweisung fiir den
Eisenbahnbetrieb aufgefiihrt.

1.3 Zusatzbestimmungen zur Ril 301 Signalbuch (SB)

zu 301.0001
Vorbemerk-
ungen

zu 301.0501.1.1
Allgemeines

zu 301.0501.2.4
Signal Lf1

zu 301.0501.2.8
Signal Lf1

Auf der Strecke Linz-Kalenborn werden keine Signale der
Eisenbahnsignalordnung angewendet, welche nicht in der
Ril 301 der DB Netz AG abgebildet sind.

Anfangs- und Endscheiben, Signale Lf2 und Lf3, werden auf Grund der

niedrigen Streckengeschwindigkeit nicht aufgestellt.

Es werden nur Tagzeichen aufgestellt.

Langsamfahrscheiben Lf 1 werden auf Grund der niedrigen
Streckengeschwindigkeit stets am Anfang einer vorribergehenden
Langsamfahrstelle aufgestellt.

ok W W

EVG SbV EIU
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zu 301.0501.8.4 Geschwindigkeits-Anklindesignale Lf6 werden auf Grund der niedrigen

Signal Lf6 Streckengeschwindigkeit nicht aufgestellt.

zu 301.0501.9.1  Geschwindigkeitssignale Lf7 werden auf Grund der niedrigen

Signal Lf7 Streckengeschwindigkeit am Anfang einer Langsamfahrstelle
aufgestellt.

zu 301.1101.2.2 Die Nachtzeichen sind auch am Tage zu fuhren.
Signal Zg1

EVG SbV EIU Stand: 11.12.2020
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1.4. Zusatzbestimmungen zum Betrieb auf Steilstrecken Ril 465.001

zu 3 Abs. 6
Einsatzge-
nehmigung

zu 3 Abs.6
Einsatzge-
nehmigung

zu 4 allgemein
Bremsausriust-
ung der Wagen

zu 4 Abs. 1
Reisezugwagen

zu 5 Abs. 3
Nebenfahrzeuge

Der Absatz 6 wird nicht angewendet!

Sie durfen mit den folgenden Triebfahrzeugbaureihen auf der
Steilstrecke Linz (Rhein) — Kalenborn Zuge fahren:

Dampflokomotiven der Baureihen 082, 094 und 095 wenn sie mit einer
durchgehenden, selbsttatigen Druckluftoremse, einer Zusatzbremse,
einer Gegendruckbremse, einer Handbremse und einem
Bergwasserstandglas ausgerustet sind.

Diesellokomotiven der Baureihen 213, 215, 218 und 225, wenn sie mit
einer durchgehenden, selbsttatigen, mehrldsigen Druckluftbremse, einer
Zusatzbremse, einer hydrodynamischen Getriebebremse und einer
Handbremse ausgerustet sind.

Triebwagen der Baureihen 796 und 798, wenn sie mit einer durch-
gehenden, selbsttatigen, mehrlésigen Druckluftbremse, einer
Motorbremse, einer direkt angesteuerten Magnetschienenbremse und
einer Handbremse ausgerustet sind.

Diese Triebwagen durfen mit maximal einem Steuerwagen der
Baureihe 996 und 998 verkehren, aber nur wenn dieser ebenfalls mit
einer durchgehenden, selbsttatigen, mehrlésigen Druckluftoremse und
einer Handbremse ausgeruUstet ist.

Far alle hier nicht genannten Triebfahrzeugbaureihen muss der Einsatz
durch den EBL genehmigt sein.

Die Bremsklotze der Wagen mussen eingeschliffen sein.
Es durfen nur an der Halfte aller Achsen eines Wagens die Bremsklotze
gewechselt worden sein.

Der Absatz 1 wird nicht angewendet!

Der Absatz 3 wird nicht angewendet!

Sie durfen mit Nebenfahrzeugen nur mit der Genehmigung des EBL auf
der Steilstrecke fahren.

Der EBL pruft die Nebenfahrzeuge vor der Erteilung einer
Genehmigung.

Folgenden Nebenfahrzeugen haben die Genehmigung des EBL, auf der
Steilstrecke Linz (Rhein) — Kalenborn zu fahren:

EVG SbV EIU
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weiter
Nebenfahrzeuge

Zzu 6 Abs. 2
Radvorleger

zu 8 Abs.1
Stellung der
Triebfahrzeuge
im Zug

zu 11 Abs. 1
Bremsprobe an
Zigen

zu 12 allgemein
Bedienen der
Bremsen
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Schwerkleinwagen der Baureihe Klv 53 unter folgenden
Bedingungen:
- Es darf nur ein bergwarts gekuppelter Kleinwagenanhanger
der Baureihen Kla 01, Kla 03 oder Kla 04 mitgeflihrt werden.
- Die Nutzlast darf 4,5 t nicht Ubersteigen.
- Bei Talfahrt muss der zweite Gang eingelegt und eingekuppelt sein.
- Bei Talfahrt darf der Schwerkleinwagen der Baureihe Klv 53
ohne zusatzlichen Begleiter verkehren, wenn die Schrittgeschwindig-
keit nicht Uberschritten wird.

Die vorgenannten Fahrzeuge mussen an beiden Langstragern die
Aufschrift tragen:
Zugelassen fur Steilstrecke
Linz — Kalenborn

Sie mussen bei Zugen, welche aus einem Triebwagen und einem
Steuerwagen bestehen, auf dem Zug mindestens 4 Radvorleger
mitfUhren.

Sie durfen bei allen Fahrten auf der Steilstrecke das arbeitende
Triebfahrzeug nur auf dem Zugende in Richtung Linz (Rhein) einstellen.

Sie mussen bei der Bergfahrt von lokbespannten Zligen und Rangier-
fahrten stets einen Wagen mit einem Beobachtungsstand und
Bremseinrichtung an der Zugspitze einreihen.

Der Beobachtungsstand ist durch den Zugfuhrer oder Rangierbegleiter
zu besetzen.

Der Zugfuhrer oder Rangierbegleiter muss wahrend der Fahrt die
Strecke beobachten und den Zug oder die Rangierfahrt im Notfall mit
der Bremseinrichtung anhalten.

Sie durfen bei Talfahrten mit Triebwagen in Mehrfachtraktion bis zu drei
gekuppelte Einheiten in Zuge einstellen, wenn
- es sich um gleiche Fahrzeuge derselben Baureihe handelt und
- sich samtliche Fahrzeuge in Arbeitsstellung befinden und
- samtliche vom Wirken der der selbsttatigen Druckluftbremse
unabhangig arbeiteten Bremssysteme vom Fuhrenden
Fahrzeug aus bedient werden kénnen

Sie mussen vor jeder Fahrt auf der Steilstrecke eine volle Bremsprobe
durchzufihren.

Sie mussen die Bremsprobe auch auf die Handbremsen und
Besandungseinrichtungen ausdehnen.

Sie mussen auch die Wirksamkeit der dynamischen Bremsen sowie der
Motorbremsen und, falls vorhanden, der Magnetschienenbremse prtfen.

Sie mussen bei Talfahrten das Trieb- oder Nebenfahrzeug zusatzlich
zum Trieb- oder Nebenfahrzeugflhrer stets mit einem Beimann
besetzen.

EVG SbV EIU
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zu 13 Abs. 1
Befordern lan-
ger Ladungen

zu 14 allgemein
AuBergewohn-
liche

Vorkommnisse

Zu 14 Abs.10
Weiterfahrt

Zu 15 Abs. 1
Baugleis

Seite 19 von 106

Der Beimann muss in der Lage sein, den Zug im Notfall zum Halten zu
bringen und zu sichern.

Sie durfen Ladungen, welche auf mehr als einem Wagen aufliegen, nur
mit der Genehmigung des EBL befordern.

Sie melden als Zugfuhrer besondere Vorkommnisse,
Unregelmalligkeiten, auRergewdhnliche Ereignisse und Unfalle im
Bereich des Bahnhof Linz (Rhein) bis km 0,000 - 1,230 unverztglich an
den ortlich zustandigen Fahrdienstleiter Oberlahnstein

Sie melden als Zugfuhrer besondere Vorkommnisse, Unregel-
maligkeiten, aulRergewdhnliche Ereignisse und Unfalle im Bereich ab
km 1,230 bis Streckenende unverzuglich an den EBL.

Der ortlich zustandige Fahrdienstleiter Oberlahnstein und der EBL
treffen jeder fur seinen Verantwortungsbereich die notwendigen
MafRnahmen und an der Schnittstelle gegebenenfalls im gegenseitigen
Einvernehmen.

Sie durfen als Zugfuhrer, Zugleiter oder oértlich zustandiger
Fahrdienstleiter einen Hilfszug nur mit der Erlaubnis des EBL der
Eifelbahn Verkehrsgesellschaft als Sperrfahrt und mit dem Befehl zum
Fahren auf Sicht in Richtung Kalenborn fahren.

Der Beimann muss vor der Weiterfahrt des Zuges alle aufgelegten
Radvorleger abnehmen und alle Handbremsen |osen.

Ist die Strecke im Rahmen einer Bau- und Betriebsanweisung (Betra)
gesperrt oder zum Baugleis erklart, missen Sie Rangierfahrten stets wie
Zugfahrten durchflihren

1.5. Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschriftfur
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (BUVO-NE)

zu Punkt 5 Unfallmeldestelle fir die von der EVG betriebene Infrastruktur ist:
Unfallmelde-
stelle . Betriebsbiiro der EVG in Linz +49 2644 8090-0
oder
. Eisenbahnbetriebsleiter der EVG +49 170 7027 173
oder
. Ortlicher Betriebsleiter OBL +49 151 7267 4370
Jedes Triebfahrzeug ist mit der Unfallmeldetafel | ausgerustet.
EVG SbV EIU Stand: 11.12.2020
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1.6. Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse der Strecke 3033 Linz
(Rhein) — Kalenborn

1.6.1 Allgemeines

Die Strecke Linz (Rhein) — Kalenborn ist eine nichtbundeseigene,
eingleisige, dem offentlichen Verkehr dienende Nebenbahn.

Auf dieser Nebenbahn wird die Fahrdienstvorschrift flr nichtbundes-
eigene Eisenbahnen (FV-NE) angewendet.

Die Nebenbahn beginnt gegentber dem Empfangsgebaudes des Bf
Linz(Rhein) in km 0,000 auf einer Hohe von 59,60 m und endet im Bf
Kalenborn in km 8,980 auf einer Hoéhe von 356,30 m.

Die Grenze zwischen der Eisenbahninfrastruktur der DB Netz AG und
der Eifelbahn Verkehrsgesellschaft mbH liegt in km 1,230.

Bei dieser Nebenbahn handelt es sich um eine Steilstrecke.
Die Steilstrecke beginnt in km 1,280 und endet in km 8,359.
Streckengeschwindigkeit flr Zlige aus Regelfahrzeugen

Bergfahrt: 40 km/h
Talfahrt: 30 km/h

Streckengeschwindigkeit fur Nebenfahrzeuge mit eigenem
Kraftantrieb 20 km/h

Es wird die Bremswegtafel flir 700m Bremsweg der Ril 465,
Anhang 9 der DB AG angewendet

Mindestbremshundertstel fur klotzgebremste Zuge P 76 Mbr
Mindestbremshundertstel fir Nebenfahrzeuge mit eigenem

Kraftantrieb P 65 Mbr
Kleinster Bogenhalbmesser 190 m
grofte Neigung 1:17,5 oder 57,1 %o auf 150 m
grofte zulassige Achslast 225t
grofte zulassige Meterlast 6,8t

maximale Zuglasten

Bergfahrt mit einer arbeitenden Lokomotive 130t
Bergfahrt zwei arbeitenden Lokomotiven 250 t
Talfahrt Reisezlige 150 t
Talfahrt Dienst- oder Glterzlige 250 t
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1.6.2 Ubersicht der Neigungsverhiltnisse der Strecke Linz (Rhein) -
Kalenborn

Kalenborn 356,30m km 8,980
8,359 +0,007 %o

5,700 | +55,197 %o

5,410 | +48,710 %o

4,950 | +47,512 %o
4,311 | +41,720 °/oo
4,177 ) +41,314 %o
4.022 / +20,903 %o
3,871 / +21,884 %o

3,439

3,176

3,020

2,955

2,848

2,750

2,627

2,535

2,132
1,920
1,825
1,751

+29,590 %o
+30,943 %o
+27,526 %o
+36,000 %o
+14,540 %o
+10,022 %o
+33,900%o

+13,891%0

2,165 %o

+19,434%o

+18,737%o

+23,243 %o

1,610 | +55,603 %o
1,460 | +57,067%o
1,400 | +50,333 %o
1,280 | +48,567 %o
1.118 / +19,136 %o
km 1,000 +0,847 %o
0,000 0,000 %o Linz (Rhein) 59,60m
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Bahnhofsbereich

Der Bahnhof Linz (Rhein) liegt im km 113,300 (Empfangsgebaude)
der DB Netz AG Strecke 2324 (Duisburg-Wedau - Niederlahnstein)
und im km 0,000 der EVG Strecke 3033 (Linz am Rhein — Kalenborn)

Gleise Nummer | Nutzldnge | sonstige Angaben
1 k. A. Bahnsteiggleis Richtung Koblenz
2 k. A. Bahnsteiggleis Richtung Kdln
3 589 m Bahnsteiggleis alle Richtungen
4 532 m Guterzuggleis alle Richtungen
5 462 m | Guterzuggleis alle Richtungen
13 k. A. Abstellgleis
14 keine Streckengleis Linz - Kalenborn
106 k. A. Abstellgleis
107 k. A. Abstellgleis
108 192 m | Abstellgleis
109 220 m | Abstellgleis
112 108 m | Abstellgleis
121 k. A. Abstellgleis
210 321 m | Abstellgleis
212 298 m | Abstellgleis
Signale Bezeich- Lage km |sonstige Angaben
nung
: Ausfahrt
Asig 11N1| 113,526 Richtung Koblenz
: Ausfahrt
Asig 11N3 | 113,374 Richtung Koblenz
: Ausfahrt
Asig 11N4 | 113,331 Richtung Koblenz
: Ausfahrt
Asig TIN5 | 113,248 Richtung Koblenz
Zsig Ausfahrt
11z02 | 112770 |Richtung Kéin
Zsig Asig Richtung Kalenborn
11203 | 112770 |76ig Richtung Kain
Zsig Asig Richtung Kalenborn
11z04 | 112792 | 76ig Richtung Kéin
Zsig Asig Richtung Kalenborn
11ZU5 112,786 Zsig Richtung Koaln
: Einfahrt
Esig 118 1,413 aus Richtung Kalenborn
Signalhalt- 113.378 Far Esig 11B zwischen Weiche 11W22 und
melder ’ Weiche 11W23
Bahnsteige B(re'zuer:;h- Nutzldnge | sonstige Angaben
Bahnsteig Gleis 1,
1 281m Hausbahnsteig
Bahnsteig Gleis 2, Inselbahnsteig, Zugang durch
281 m
2 Tunnel
Bahnsteig Gleis 3, Inselbahnsteig, Zugang durch
281 m
3 Tunnel

EVG SbV EIU
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Betriebsgrenzen |Betriebsgrenze der Serviceeinrichtung Betriebsgelande mit
Wartungseinrichtungen mit den Gleisen 221, 222, 321 und 323 der
Eifelbahn Verkehrsgesellschaft mbH ist das Ls 11LW14Y an der
Weiche 11W14.

Betriebsgrenze der Serviceeinrichtung Abstellgleis 121 der Eifelbahn
Verkehrsgesellschaft mbH ist das Ls 11LW14X an der Weiche
11W14.

Betriebsgrenzen der Serviceeinrichtung Zugbildungs- und
Abstellgleise mit den Gleisen 107, 108, 109, 112, 210, 212, 310 und
312 der Eifelbahn Verkehrsgesellschaft mbH ist jeweils das
Weichenende der Weichen106, 108, 110 und 127.

Bahniibergange

im .

Betriebsstellen- keine

bereich

Sonstiges Es gelten die 6rtlichen Richtlinien zur Ril 408.01-09 fur das

Zugpersonal der DB Netz AG Niederlassung Mitte Strecke 16.

Vor der Abfahrt des Zuges in Richtung Kalenborn bedient der
Zugfuhrer die Bedieneinrichtung an der Schnittstelle ESTW-ZLB nach
Ril 436.001Z01.

Diese Bedieneinrichtungen befinden sich

- fur das Gleis 103 auf dem Bahnsteig in der Nahe der Treppe
- fur das Gleis 104 kurz vor dem Signal 11ZU4

- fur das Gleis 105 kurz vor dem Signal 11ZU5

Schematischer Gleisplan Bahnhof Linz (Rhein)

siehe Anlage 10.7
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1.6.4 Streckenabschnitt Linz (Rhein) — Kasbach

Km Betriebsstelle Bemerkungen
0,000 |BflLinz Bahnsteig Gleis 3
1,000 |Neigungswechsel +0,847 %o
1,115 |Ra 10 in Gleis 104
1,118 |Neigungswechsel +19,136 %o
1,230 | Grenze Infrastruktur im Gleis 14
ab 1,230 | hoher Damm Ab§turggefahr!
Teilweise kein Randweg
Neigungswechsel
1,280 AnfgnggSteilstrecke +48,557 %o
1,400 |Neigungswechsel +50,333 %o
1,413 Elnfa.hrt Signal 11B Bf Linz aus Richtung Kalenborn
(Rhein)
1,460 |Neigungswechsel +57,067 %o
1,483 |Bricke im Damm Uberfiihrung tber Ortsstraie (In der Mark)
ab 1,520 | Einschnitt rechte Seite hohe Stutzmauer
1,570 |Fulldgangerbricke Uber Einschnitt
1,610 |Neigungswechsel +55,603 %o
ab 1,640 | Normale Streckenlage
ab 1,690 | Einschnitt rechte Seite hohe Stutzmauer
1,751 | Neigungswechsel +23.243 %o
1,825 |Neigungswechsel +18,737 %o
Kasbacher Viadukt, km 1,830 — 1,910
1,868 |Brucke Lange 80m, Hohe 18 m
Randweg profilfrei
ab 1,910 | hoher Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
1,920 |Neigungswechsel +19,434 %o
ab 1,950 | Einschnitt
2,049 |Brlcke UnterfUhrung Bremsberg Basalt AG
2,132 | Neigungswechsel +2,165 %o
2,175 |[Vorsignal 11VB Vorsignal fur Esig 11B
Absturzgefahr!
ab 2,180 | hoher Damm Rechts kein Randweg
2,203 | Brucke im Damm Uberfiihrung Flutgraben Bergstralie
2,265 |Brucke im Damm Uberfiihrung K 21 Lange 10m, Héhe 7m
2,300 |[Haltepunkt Kasbach Bahnsteig
EVG SbV EIU Stand: 11.12.2020
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Haltepunkt Kasbach

Haltepunktbereich

Der Haltepunkt Kasbach liegt in km 2,300

maximale von km 2,132 bis km 2,535 - 1:460 oder 2,165 %o
Neigung
Gleise durchgehendes Streckengleis
Weichen keine
Gleissperren keine
Bahnsteige ESﬁZ'Ch' Nutzlange |sonstige Angaben
1 80m Hausbahnsteig am Streckengleis

Ladestellen keine
Privatgleis- kei

e eine
anschlisse
Bahnuibergange km 2,365, Dienstweg als Zugang zum Betriebsgelande links der

Bahn, nicht 6ffentlich, Sicherung durch die Ubersicht des Tf

Reisenden- durch Zugfiihrer
sicherung
Sonstiges Um einen Halt im starken Gefalle vor dem Einfahrsignal 11B des

Bahnhofs Linz / Rhein (km 1,413) bei Zugfahrten nach Linz (Rhein)
aus Richtung Kalenborn zu vermieden, halt jede Zugfahrt am Signal
Ne 5 (km 2,273) am Bahnsteig des Haltepunktes Kasbach und
wartet, bis das Vorsignal 11VB (km 2,175) die Fahrtstellung des
Einfahrsignals 11B des Bahnhof Linz (Rhein) signalisiert.

Durch die Fahrt bis an die Haltetafel werden zwei Achszahlkontakte
uberfahren.

Dadurch wird dem oértlich zustandigen Fahrdienstleiter Oberlahnstein
die Fahrt eines Zuges aus Richtung Kalenborn am Bedienplatz
akustisch angekundigt.

Erfolgt keine Fahrtstellung des Einfahrsignal 11B mussen sie als
Triebfahrzeugfiihrer Verbindung mit dem 6rtlich zustandigen
Fahrdienstleiter Oberlahnstein aufnehmen.

\

Haltepunkt Kasbach
Steilstrecke Linz / Rhein - Kalenborn

/

—e 1 ——
2,400 2,300
nach Kalenborn von Linz
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Stand: 11.12.2020




Seite 26 von 106

1.6.6 Streckenabschnitt Kasbach — Steffens Brauerei

Km Betriebsstelle Bemerkungen
ab 2,360 | Normale Streckenlage
2,535 |Neigungswechsel +13,891 %o
Absturzgefahr!
ab 2,540 | Hanglage Kein Randweg, rechts hohe Stutzmauer
2,627 |Neigungswechsel +33,900 %o
ab 2,660 | Einschnitt
2,750 |Neigungswechsel +10,022 %o
Absturzgefahr!

ab 2,820 | hoher Damm Kein Randweg

Uberfiihrung Waldweg, Lange 6m, H6he 5m.
Randweg nicht profilfrei !

2,847 |Brucke

2,848 | Neigungswechsel +14,540 %o
2,955 |Neigungswechsel +36,000 %o
ab 2,970 | Hanglage
3,020 | Neigungswechsel +27,526 %o
Absturzgefahr!

ab 3,120 | hoher Damm Kein Randweg

Bachdurchlass.
Randweg nicht profilfrei!

3,162 |Brlcke
3,170 |Haltepunkt Steffens Brauerei

1.6.7 Haltepunkt Steffens Brauerei

Haltepunktbereich Der Haltepunkt Steffens Brauerei befindet sich in km 3,170
maximale Neigung von km 3,176 bis km 3,639 - 1:33,2 oder 30,1 %o

Gleise durchgehendes Streckengleis
Einsteighilfe Lange 25 m
Ladestellen keine

Bahnubergange im | keine
Betriebsstellen-

bereich
Reisendensicherung |durch Zugfihrer
Sonstiges -
Haltepunkt Steffens Brauerei
Steilstrecke Linz /Rhein - Kalenborn
3,100
> 1 |
nach Kalenborn / \ von Linz
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1.6.8 Streckenabschnitt Steffens Brauerei - Kalenborn

Km Betriebsstelle Bemerkungen
3,176 | Neigungswechsel +30,943 %o
Uberfiinrung Waldweg, Zugang Brauerei,
3,262 |Brlcke Lange 5m, Hohe 6m.
Randweg nicht profilfrei!
ab 3,280 | Einschnitt
[
ab 3,320 | hoher Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
Uberfiinrung Waldweg und Bach,
3,397 |Brlcke Lange 9m, HOhe 6m.
Randweg nicht profilfrei!
3,439 | Neigungswechsel +29,590 %o
ab 3,440 | Einschnitt
!
ab 3,530 | hoher Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
) Uberflihrung Waldweg und Bach, Lange 9m,
3,562 | Brucke Hoéhe 6m. Randweg nicht profilfrei!
Absturzgefahr!
ab 3,620 | Hanglage Talseitig kein Randweg
ab 3,690 | Normallage
ab 3,760 | Damm Abgturzgefahr!
Kein Randweg
3,871 | Neigungswechsel +21,884 %o
Uberfiihrung Waldweg und Bach,
3,818 |Brlcke Lange 7m, HOhe 7m.
Randweg nicht profilfrei!
Absturzgefahr!
ab 3,970 |Hanglage Talseitig kein Randweg
4,022 | Neigungswechsel +20,903 %o
ab 4,030 | Einschnitt
ab 4,120 | Damm Ab§turzgefahr!
Kein Randweg
4,177 |Neigungswechsel +41,314 %o
Absturzgefahr!
ab 4,220 |Hanglage Talseitig kein Randweg
4,311 | Neigungswechsel +41,720 %o
ab 4,400 | Damm Abgturzgefahr!
Kein Randweg
. Uberfiihrung Waldweg und Bach, Lénge 7m,
4420 | Brucke Hohe 8m. Randweg nicht profilfrei!
ab 4,490 | Einschnitt
Absturzgefahr!
ab 4,540 |Hanglage Talseitig kein Randweg
ab 4,630 | Einschnitt
!
ab 4,700 | Damm Ab§turzgefahr.
Kein Randweg
4783 |Briicke Uberfuhrung WaIdV\{eg,.Lange 4m, Hohe 4m.
Randweg nicht profilfrei!
ab 4,870 | Einschnitt
ab 4,950 | Damm Absturzgefahr!
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Neigungswechsel

Kein Randweg, +47,512 %o

Km Betriebsstelle Bemerkungen
Uberfiihrung Waldweg und Bach,
4,972 | Brucke Lange 7m, Hohe 7m.
Randweg nicht profilfrei!
ab 5,110 | Hanglage
ab 5,200 | Damm Abgturzgefahr!
Kein Randweg
ab 5,340 | Normallage
5,410 |Neigungswechsel +48,710 %o
ab 5,510 | Einschnitt Randwege vorhanden
[
ab 5,600 | hoher Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
ab 5,650 | Hanglage
5,700 |Neigungswechsel +55,197 %o
ab 5,730 | Damm Abgturzgefahr!
Kein Randweg
ab 5,780 | Einschnitt
Absturzgefahr!
ab 6,010 | Hanglage Talseitig kein Randweg
[
ab 6,100 | Damm Ab§turzgefahr.
Kein Randweg
ab 6,190 | Einschnitt
6,270 |Bachdurchlass Absturzgefahr!
Kein Randweg
ab 6,270 | Normallage
6,690 |Brucke Unterfihrung Waldweg im Einschnitt
[
ab 6,780 | Damm Ab§turzgefahr.
Kein Randweg
ab 6,970 | Einschnitt
7,475 |Bricke Bachdurchlass
ab 7,490 | Damm Abgturzgefahr!
Kein Randweg
Absturzgefahr!
ab 7,530 | Hanglage Talseitig kein Randweg
ab 7,590 | Normallage
Ab 7,680 | Einschnitt
ab 8.230 | Damm Abgturzgefahr!
Kein Randweg
8,359 |Neigungswechsel 0,000 %o
8.454 |Briicke Ubgrfuhrung L 253.
Kein Randweg!
8,470 |Ne 1 Bf Kalenborn
8,940 |Sh 2 Tafel Ende der betriebenen Strecke
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Bahnhofsbereich

Der Bahnhof Kalenborn erstreckt sich vom Signal Ne1
(Trapeztafel) in km 8,470 bis km 8,980.

Neigung 1: « oder 0,000 %o
Gleise B?]zl‘e;c;h- Nutzlange |sonstige Angaben

1 277 m Einfahrtgleis

80 m von Hohe Ne 1 bis Weiche 1

2 265 m Abstellgleis

3 219 m Abstellgleis, zurzeit gesperrt
Weichen B(:Izuer:;h- Lage km |sonstige Angaben

1 8,552 Gleis 1 nach Gleis 3

2 8,582 Gleis 1 nach Anschluss Schmelzbasalt

3 8,612 Gleis 1 nach Gleis 2
Gleissperren Bezeich- Lage km |sonstige Angaben

nung

I im Gleis 3

Il im Anschluss Schmelz Basalt AG Linz

1] 8,665 im Gleis 2
Bahnsteige Bezeich- .

Lange |Lage
nung

1 42 m in Gleis 1
Ladestellen keine
Infrastrukturgrenzen | Schmelz Basalt AG Linz.

Die Infrastruktur des Privatanschlussgleises der Schmelzbasalt
AG Linz liegt zwischen der Weiche 2 und der Gleissperre 2.

Bahniubergange im
Bahnhofsbereich

km 8,720 FuBRweg, Zugang Schmelzbasalt, nicht mehr in Nutzung,
Tar zum Werksgelande dauerhaft verschlossen,

Geschwindigkeiten

Rangieren mit Vmax 10 km/h

Reisendensicherung

durch Zugflihrer

Sonstiges

Die Weichen und Gleissperren des Bahnhof Kalenborn sind
ortsgestellt und verschlossen.

Die SchlUssel sind in einem SchlUsselwerk im Aufenthaltsraum im
Bw Linz verschlossen.
Die Weichen und Gleissperren werden vom Zugfuhrer oder
anderen Eisenbahnbediensteten in dessen Auftrag bedient.

Der Zugfuhrerschlussel fur das Schlusselwerk im Aufenthaltsraum
befindet sich bei der ortlichen Betriebsleitung in Linz (Rhein).

Bei einem Verlust des SchlUssels ist sofort der Eisenbahn-
betriebsleiter zu informieren und vor Weiterflihrung des Betriebes
ist dessen Weisung einzuholen.

Rangierarbeiten im Bahnhof Kalenborn dirfen nur bis zum Signal
Ne 1 durchgeflhrt werden.

Sie mussen das Triebfahrzeug bei Rangierarbeiten immer auf der
Spitze der Rangierabteilung Richtung Linz (Rhein) einstellen.

Sie durfen Eisenbahnfahrzeuge im Bahnhof Kalenborn nur in den
Gleisen 2 und 3 unter Verschluss der Gleissperren abstellen.
Wenn sie im Gleis 1 des Bahnhofs Kalenborn Fahrzeuge
vorUbergehend fur Rangierzwecke abstellen, mussen sie sie durch
Anziehen der Handbremsen oder durch Kuppeln mit Wagen, die
durch Handbremsen festgelegt sind, gegen unbeabsichtigte
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Bewegung sichern.

Sie durfen vor der Weiche 1 in Richtung Linz (Rhein) keine

Fahrzeuge abstellen.

Sie mussen als Zugfuhrer nach Beendigung der Rangierarbeiten
im Bahnhof Kalenborn alle Weichen und Gleissperren wieder in

Grundstellung bringen und verschlief3en.
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Bahnhof Kalenborn
Steilstrecke Linz (Rhein) - Kalenborn

NN
N\

I Gleis 3
i‘j‘ _______________ :I
M .
2 H+ 3 H+ Gleis 1 N -
o N | 1H+ Gs Il -
km 8,000 ' : ;b Gleis 2 -
| km 8,470 -

Anschlussgrenze

Al D

Anschluf3 Schmelz-Basalt AG

[
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von

bis

tkm] tkm] Objekt Gefahr
I
1,230 1,520 hoher Damm _ Absturzgefahr!
Teilweise kein Randweg
Kasbacher Viadukt,
1,830 1,910 Brucke Lange 80m,
Hohe 33m
I
1,910 1,050 hoher Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
Absturzgefahr!
2,180 2,360 hoher Damm Rechts kein Randweg
Absturzgefahr!
2,540 2,660 Hanglage Links Stutzmauer,
kein Randweg
2820 2,970 Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
y Randweg nicht profilfrei!
2,847 Briicke Waldweg, Zugang Brauerei
[
3,120 3,280 Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
, Randweg nicht profilfrei!
3,262 Briicke Waldweg, Zugang Brauerei
Absturzgefahr!
3,320 3,440 Damm )
Kein Randweg
, Randweg nicht profilfrei!
3,397 Briicke Waldweg und Bach
3,530 3,620 hoher Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
, Randweg nicht profilfrei!
3,562 Briicke Waldweg und Bach
Absturzgefahr!
3,620 3,690 Hanglage Talseitig kein Randweg
[
3,760 3.970 Damm Ab§turzgefahr.
Kein Randweg
, Randweg nicht profilfrei!
3818 Briicke Waldweg und Bach
Absturzgefahr!
3,970 4,030 Hanglage Talseitig kein Randweg
4120 4,220 Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
Absturzgefahr!
4,220 4,400 Hanglage Talseitig kein Randweg
4,400 4,490 Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
. Randweg nicht profilfrei!
4420 Briicke Waldweg und Bach
Absturzgefahr!
4,540 4,630 Hanglage Talseitig kein Randweg
[
4.700 4.870 Damm Absturzgefahr!

Kein Randweg
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von bis .
[km] [km] Objekt
. e
4,783 Briicke Randweg nicht profilfrei!
Waldweg
4,950 5,110 Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
5,200 5,340 Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
5,600 5,650 Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
5,730 5,780 Damm Ab§turzgefahr!
Kein Randweg
Absturzgefahr!
om0 o190 Hanglage Talseitig kein Randweg
6,100 6,190 Damm Ab§turzgefahr!
Kein Randweg
[
6,270 Bachdurchlass Absturzgefahr!
Kein Randweg
[
6,780 6,970 Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
7,490 7,530 Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
Absturzgefahr!
5% 759 Hanglage Talseitig kein Randweg
8,230 8,480 Damm Absturzgefahr!
Kein Randweg
Randweg ohne
8,454 Briicke Sicherheitsabstand.
Landstral’e
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2, Serviceeinrichtung Betriebsgelande mit Wartungseinrichtungen in
Linz (Rhein)
2.1 Liste der wichtigsten fiir die Serviceeinrichtung Betriebsgelande mit

Wartungseinrichtungen in Linz (Rhein) der Eifelbahn
Verkehrsgesellschaft mbH giiltigen Vorschriften

Siehe Punkt 1 dieser Anweisung fur den Eisenbahnbetrieb

2.2 Zusatzbestimmungen zur Fahrdienstvorschrift flir Nichtbundeseigene
Eisenbahnen (FV-NE)
fur Bereich der Serviceeinrichtung des Betriebswerkes

2.2.4 Rangierdienst

Zu § 51 (13)
ortliche
Besonderheiten

noch §51 (13)

FUr Rangierfahrten die im Bereich der Serviceeinrichtung des
Betriebswerkes von Gleis 221 bzw. 222 nach Gleis 121 oder umge-
kehrt durchgefuhrt werden sollen, ist der Kennlichtbezirk Nb2
eingerichtet. Der Kennlichtbezirk Nb2 gehoért zum Stellwerksbereich
des ESTW Oberlahnstein Nord.

Zustandiger Weichenwarter ist der 6zF Oberlahnstein, Steuerbezirk
06 Rechter Rhein, Betriebszentrale Frankfurt (M).

Mit Einschaltung des Kennlichtbezirks Nb2 wird die Weiche 11W14 in
Rechtslage verschlossen und die Lichtsperrsignale 11LW14X und
11LW14Y werden auf Kennlicht geschaltet.

Uber die Einschaltung des Kennlichtbezirkes Nb2 muss sich der
Triebfahrzeugfuhrer / Rangierbegleiter mit dem Weichenwarter
besonders verstandigen.

In diesem Fall kann bei eingeschaltetem Kennlicht auf eine weitere
Verstandigung mit dem Weichenwarter und Zustimmung zur Fahrt
verzichtet werden.

Rangierfahrten die beim Rangieren ein Kennlicht zeigendes
Lichtsperrsignal antreffen und sich nicht mit dem Weichenwarter tUber
dessen Einschaltung verstandigt haben, mussen sich vor der
Vorbeifahrt an dem Kennlicht zeigenden Lichtsperrsignal mit dem
Weichenwarter verstandigen.

Dies gilt auch nach Arbeitsaufnahme des Triebfahrzeugfihrers /
Rangierbegleiters innerhalb des Bereiches der Serviceeinrichtung
des Betriebswerkes oder nach einer Arbeitsunterbrechung.

Wenn die Einschaltung des Kennlichtbezirkes nicht mehr erforderlich
bzw. das Rangieren beendet ist, muss der Triebfahrzeugfuhrer /
Rangierbegleiter ebenfalls den Weichenwarter verstandigen.
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Nb2 2 )
o
£ N

zu § 53 (2) Die Hochstgeschwindigkeit beim Rangieren ist 5 km/h.
Geschwindigkeit

zu § 53 (10) Sie durfen im Bereich der Serviceeinrichtung des Betriebswerkes
Verschieben ohne keine Fahrzeuge ohne Rangierpersonal verschieben.
Rangierpersonal

zu § 53 (11) Sie durfen im Bereich der Serviceeinrichtung des Betriebswerkes mit
Rangieren mit Seil Kette oder Seil rangieren, wenn sich das Triebfahrzeug stets
oder Kette im gleichen Gleis wie die Rangierabteilung und zwischen der

Rangierabteilung und der Einfahrweiche zum Betriebswerk befindet.

zu § 53 (12) Sie durfen im Bereich der Serviceeinrichtung des Betriebswerkes mit
Rangieren mit fahrbaren Rangierhilfsmitteln rangieren.
Rangierhilfsmitteln

Die UVV-Richtlinien sind zu beachten.
zu § 53 (13) Sie durfen im Bereich der Serviceeinrichtung des Betriebswerkes
Verschieben durch durch Menschen oder stralienfahrbare Gerate verschieben.
Menschen, Tiere
und stralRen- Die UVV-Richtlinien sind zu beachten.
fahrbare Gerate

Zu § 53 (14) Sie durfen im Bereich der Serviceeinrichtung des Betriebswerkes
Mithilfe von Bahnfremde nicht zum Verschieben von Eisenbahnfahrzeugen
Bahnfremden einsetzen.
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zu § 54 (4)
Fahrwegsicherung
bei Rangierfahrten
mit Reisenden

zu §57 (1)
Bremsen beim
Rangieren mit
Triebfahrzeugen

zu § 57 (8)a

Hemmschuhe

zu § 58 (3)
Festlegepflicht

zu § 58 (5)
Erleichterungen
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Sie durfen Rangierfahrten mit Reisezugwagen, welche mit Reisenden
besetzt sind, von der Serviceeinrichtung des Betriebswerk Linz zum
Bahnhof Linz / Rhein oder umgekehrt durchfihren, wenn auf der
Anschlussbahn des Betriebswerkes keine weiteren
Fahrzeugbewegungen stattfinden.

siehe § 53 (5)

Sie mussen die im Bereich des Betriebswerkes deponierten
Hemmschuhe nach der Benutzung an den daflr vorgesehenen
Aufbewahrungsort zurlickbringen.

Abgestellte Fahrzeuge sind im gesamten Bereich der Infrastruktur der
Eifelbahn Verkehrsgesellschaft mbH fest zu legen.

Eine Feststellbremse kann durch jeweils 2 Hemmschuhe ersetzt
werden.

Es werden keine Erleichterungen zugelassen.
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2.2.5 Zugehorige Anlagen
Alle Anlagen sind im Abschnitt 10 dieser Anweisung fiur den
Eisenbahnbetrieb aufgefiihrt.

23 Zusatzbestimmungen zur Ril 301 Signalbuch (SB)

zu 301.0001 Im Bereich der Serviceanlage werden keine Signale der

Vorbemerkungen  Eisenbahnsignalordnung angewendet, welche nicht in der

zu 301.0501.1.1
Allgemeines

aufgestellt.
24, -bleibt frei
25 Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschriftfiir
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (BUVO-NE)
zu Punkt 5. Unfallmeldestelle fur die von der EVG betriebene Infrastruktur
Unfallmelde- ist:
stelle
Betriebsblro der EVG in Linz +49 2644 8090-0
oder
Eisenbahnbetriebsleiter der EVG +49 170 7027 173
oder
Ortlicher Betriebsleiter +49 151 7267 4370
Jedes Triebfahrzeug ist mit der Unfallmeldetafel | ausgerustet.
2.6 Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse der Serviceeinrichtung
Betriebsgelande mit Wartungseinrichtungen der Eifelbahn
Verkehrsgesellschaft mbH im Bahnhof Linz (Rhein)
2.6.1 Allgemeines

Ril 301 der DB Netz AG abgebildet sind

Die Eifelbahn Verkehrsgesellschaft mbH betreibt ein am Bahnhof Linz
(Rhein) angeschlossenes Betriebsgelande mit Wartungseinrichtungen als
Serviceeinrichtung.

Diese Serviceeinrichtung dient der Wartung, Pflege und Unterhaltung von
Schienenfahrzeugen.

Alle Fahrzeugbewegungen innerhalb der Serviceeinrichtung sind
Rangierfahrten.

Fir alle Rangierfahrten ist die Zustimmung des anwesenden
Wartungsleiters erforderlich.

Bei Abwesenheit des Wartungsleiters ist der Triebfahrzeugflhrer der
Rangierabteilung im Betriebswerk flr alle weiteren Fahrten verantwortlich.

Alle Rangierfahrten aus der Serviceeinrichtung des Betriebswerkes heraus
auf die Infrastruktur der DB Netz AG sind mit dem Weichenwarter (6rtlich

Auf Grund der erlaubten Rangiergeschwindigkeit vom 5 km/h und
den beengten raumlichen Verhaltnissen werden keine Lf Signale

L > W W
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zustandiger Fahrdienstleiter Oberlahnstein) tber GSM-R Betriebsart

Rangieren im Zugfunk gemaf Ril 481.0302 der DB Netz AG zu

vereinbaren.

Die hochst zulassige Geschwindigkeit fur die Rangierfahrten ist 5 km/h.

Die beiden Gleise 321 und 323 enden in einer Wartungshalle.

2.6.2 Betriebswerkstatt Linz / Rhein

2.6.3 Weichen
Weiche 11W14
Weiche 103
weiche 105
Weiche 107

2.6.4. Gleise

Gleis 121

Gleis 221

Gleis 222

Gleis 321

Gleis 323

EW-S49-190-
EW-S49-190-
EW-S49-190-
EW-S49-190-

-Fsch-H
-Fsch-H

OOOO
NN
@CO@CO
-|-|-|-|-|-|-|-|

Lange

-Fsch-St

von WE 11W14 bis Gleisabschluss

Lange:
Nutzlange:
Ra12-W 14:
Isolierstol’:
Ls-Signal:

von WE103 bis WA107
Lange

Nutzlange:

Ra12-W1

BU-Anfang:
BU-Ende:

Grube, offen, Anfang:
Rampe, Anfang:
Rampe, Ende:
Grube, offen, Ende:
Grube, Ende:

von WE103 bis Gleisabschluss

Lange:
Nutzlange:
Ra12-W11:
BU-Anfang:
BU-Ende:
Holzschwellen ab:

von WE107 bis Hallentor
Lange:

Nutzlange:

Ra12-W12:
Betonplatten, Anfang:

von WE107 bis Hallentor
Lange:

212 m
155 m
43 m
52 m
57 m

180 m
134 m
kein
27m
46 m
82m
129 m
139 m
91 m
159 m

232 m
167 m
kein
27 m
62 m
154 m

81m
37m
44 m
64 m

82 m

Unterhaltung

DB

EVG
EVG
EVG

Unterhaltung

EVG

EVG

EVG

EVG

EVG
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Nutzlange: 38 m
Ra12-W12: 44 m
Betonplatten, Anfang: 67 m

2.6.5. Infrastrukturgrenze
- Weichenanfang Weiche 11W14
2.6.6 Bahnubergange

Hinter der Weiche 103 sind die Gleise 221 und 222 als Zufahrt zum
Betriebsgelande mit Bitumen eingedeckt.

2.6.7. Sondereinrichtungen:

a.) Schlackengrube im Gleis 221

c.) Seitenrampe im Gleis 221

c.) Gleise 321 und 323 enden in einer Wartungshalle.

d.) Gleis 323 hat eine Gleisgrube in dieser Wartungshalle.
2.6.8. Fahrleitungen

Der gesamte Bereich der Serviceanlage ist nicht mit Fahrleitung
Uberspannt.

2.6.9. Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsraum
Das Gleis 221 hat im Bereich der Seitenrampe keinen Sicherheitsraum.
Es besteht die Gefahr des Einquetschens!

2.6.10 Schematischer Gleisplan Bahnhof Linz (Rhein)

siehe Anlage 10.8
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3. Serviceeinrichtung Zugbildungs- und Abstellgleise der Eifelbahn
Verkehrsgesellschaft mbH im Bahnhof Linz (Rhein)

3.1 Liste der wichtigsten fiir die Serviceeinrichtung Zugbildungs- und
Abstellgleise der Eifelbahn Verkehrsgesellschaft mbH im Bahnhof
Linz (Rhein giiltigen Vorschriften
Siehe Punkt 1 dieser Anweisung fur den Eisenbahnbetrieb

3.2 Zusatzbestimmungen zur Ril 408.58 ,,Rangieren” der DB AG
zurzeit keine.

3.2.5 Zugehorige Anlagen
Alle Anlagen sind im Abschnitt 10 dieser Anweisung fur den
Eisenbahnbetrieb aufgefiihrt.

3.3 Zusatzbestimmungen zur Ril 301 Signalbuch (SB)

zu 301.0001 Im Bereich der Serviceanlage werden keine Signale der

Vorbemerkungen  Eisenbahnsignalordnung angewendet, welche nicht in der

Ril 301 der DB Netz AG abgebildet sind.

zu 301.1201.2. Alle Triebfahrzeuge haben auch bei Tageslicht auf beiden Enden das

Signal Fz1 Signal Zg1a zu fuhren.

34 -bleibt frei-

3.5. Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschriftfur

Nichtbundeseigene Eisenbahnen (BUVO-NE)

zu Punkt 5. Unfallmeldestelle fir die von der EVG betriebene Infrastruktur ist:

Unfallmelde-

stelle Betriebsbiiro der EVG in Linz +49 2644 8090-0
oder
Eisenbahnbetriebsleiter der EVG +49 170 7027 173
oder
Ortlicher Betriebsleiter +49 151 7267 4370

3.6

3.6.1

Jedes Triebfahrzeug ist mit der Unfallmeldetafel | ausgerustet.

Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse der Serviceeinrichtung
Zugbildungs- und Abstellgleise der Eifelbahn Verkehrsgesellschaft
mbH im Bahnhof Linz (Rhein)

Allgemeines

Die Eifelbahn Verkehrsgesellschaft mbH (EVG) betreibt die Gleise 107,
108, 109, 112, 121, 210, 212, 310 und 312 im Bahnhof Linz (Rhein) als
Serviceeinrichtung als Zugbildungsgleise, Wagenbehandlungs- und
Abstellgleise.
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Diese Gleise sind an vier Stellen an die Infrastruktur der DB-Netz AG
angeschlossen.

Die Grenze zwischen der Infrastruktur dem DB Netz und der von der EVG
betriebenen Serviceeinrichtung jeweils das Weichenende der Weichen106,
108, 110 und 127

Bedienung der Serviceeinrichtung:

a.

Im Bereich der Serviceeinrichtung Zugbildungs- und Abstellgleise der
Eifelbahn Verkehrsgesellschaft in Linz (Rhein) wird die Ril 408 der DB
Netz AG angewendet.

. An der Infrastrukturgrenze EVG / DB Netz AG beginnt der

Ortsstellbereich (OB) ,Abstellanlage der DB Netz AG.

Die Grenzen des Ortsstellbereich sind mit dem Orientierungszeichen
,8eginn Ortsstellbereich® nach Ril 301.9001 Abschnitt 15 der DB Netz
AG gekennzeichnet.

Bevor Sie als Triebfahrzeugfuhrer aus der Serviceeinrichtung der EVG in
den Ortsstellbereich der DB Netz AG hineinfahren, mussen Sie sich beim
ortlich zustandigen Fahrdienstleiter Oberlahnstein als zustandiger Stelle

(B6zM) flr den Ortsstellbereich melden
Die Verstandigung mit dem 6zF ist uber GSM-R Betriebsart Rangieren
im Zugfunk gemalf Ril 481.0302 der DB Netz AG zu durzufihren.

c. Sie durfen innerhalb der Serviceeinrichtung der Eifelbahn

Verkehrsgesellschaft ohne Zustimmung des Weichenwarters fur den
Bahnhof Linz (Rhein) der DB Netz AG rangieren.

Weichen Grundstellung Unterhaltung
Weiche 109 EW-S49-190-1:9-I-Fsch-H rechts DB
Weiche 111 EW-S49-190-1:7,5-r-Fsch-H links DB
Weiche 112 EW-S49-190-1:9-I-Fsch-H rechts DB
Weiche 113 EW-S49-190-1:9-r-Fsch-H rechts DB
Weiche 121 EW-S49-190-1:9-I-Fsch-H rechts EVG
Weiche 122 EW-S49-190-1:9-I-Fsch-H rechts EVG
Weiche 123 EW-S49-190-1:9-r-Fsch-H links EVG
Weiche 124 EW-S49-190-1:9-I-Fsch-H rechts EVG
Weiche 125 EW-S49-190-1:9-I-Fsch-H links EVG
Weiche 126 EW-S49-190-1:9-I-Fsch-H links EVG
Weiche 127 EW-S49-190-1:9-I-Fsch-H links DB
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3.6.4. Gleise

Gleis 107von WA 113 bis WA 126
Lange:
Nutzlange:
Brucke
Ra12-W 28
Ra12-W 35

Gleis 108von WA 113 bis WA 122
Lange:
Nutzlange:
Brucke:
Ra12-W 28:
Ra12-W 33:

Gleis 109von WA 111 bis WA 125
Lange:
Nutzlange:
Leitschiene:
Ra12-W 111:
Brlcke:
Ra12-W 125:

Gleis 122von WA 106 bis WA 112
Lange:
Nutzlange:
Ra12-W 106:
Ra12-W 112:

Gleis 210von WA 111 bis WA 121
Lange:
Nutzlange:
Leitschienen:
Ra12-W 111:
Brucke:
Ra12-W 123

Gleis 212von WA 112 bis WE 124
Lange:
Nutzlange:
Ra12-W 112:
Brucke:
Gebaude, Mitte:
Ra12-W 124

Gleis 310von WE123 bis Ende
Lange:
Nutzlange:
Ra12-W 123
Gleiswaage:
Lademal’:

Lange Unterhaltung

EVG
304 m
174 m

86 m
260 m

EVG
182 m
61m
15 m
66 m
127 m

EVG
263 m

66 m
37 m
59 m

EVG
K.A.
K.A.
K.A.
K.A.

EVG
k.A.
k.A.
k.A.
70 m
84 m
k.A.

EVG
258 m
171 m
44 m
80m
99 m
215 m

EVG
102 m

75-82 m
85 m
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Gleise Lange Unterhaltung
Gleis 312von WA 124 bis Ende EVG
Lange: 77m
Nutzlange: 77m
Ra12-W 124

3.6.5. Infrastrukturgrenzen
- Weichenende Weiche 106
- Weichenende Weiche 108
- Weichenende Weiche 110
- Weichenende Weiche 127
3.6.6. Bahnubergange
keine

3.8.7. Fahrleitung

Die Gleise der Serviceeinrichtung sind nicht mit Fahrleitung Gberspannt. Sie
werden aber von den Quertragwerken der Nachbargleise gekreuzt.

3.6.8. Sondereinrichtungen
Je eine Zugvorheizanlage 1000V / 16,7Hz befindet sich an jedem Ende
zwischen den Gleisen 106 und 107.

Die Zugvorheizanlagen werden von der DB Energie GmbH betrieben.

Die Gleiswaage im Gleis 310 ist aul3er Betrieb.
Das Lademal} in Gleis 310 ist aul3er Betrieb.

3.6.9. Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsraum

keine

3.6.10 Schematischer Gleisplan Bahnhof Linz Rhein

siehe Anlage 10.7
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4, EVG Serviceeinrichtung Abstellgleis im Bahnhofsteil Bendorf (Rhein)
des Bahnhofs Engers der DB AG

4.1 Liste der wichtigsten fiir die Serviceeinrichtung der EVG im
Bahnhofsteil Bendorf (Rhein) giiltigen Vorschriften

Siehe Punkt 1 dieser Anweisung fur den Eisenbahnbetrieb
4.2 Zusatzbestimmungen zur Ril 408.58 ,,Rangieren” der DB AG

zurzeit keine

4.2.5 zugehorige Anlagen

Alle Anlagen sind im Abschnitt 10 dieser Anweisung fur den
Eisenbahnbetrieb aufgefihrt.

4.3 Betriebszeiten

Die Betriebszeiten sind festgelegt fur den Zeitraum Montag — Freitag jeweils
08.00 — 16.00 Uhr. AuRerhalb dieser Zeiten ist Rangierbetrieb nur nach
vorheriger Zustimmung der EVG moglich, wenn die Unfallmeldestelle der
EVG besetzt werden kann.

4.3 Zusatzbestimmungen zur Ril 301 Signalbuch (SB)

zu 301.0001 Im Bereich der Serviceanlage werden keine Signale der
Vorbemerkungen  Eisenbahnsignalordnung angewendet, welche nicht in der
Ril 301 der DB Netz AG abgebildet sind.

zu 301.1201.2. Alle Triebfahrzeuge haben auch bei Tageslicht auf beiden Enden
Signal Fz1 das Signal Zg1a zu fuhren.

4.5. Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschriftfur
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (BUVO-NE)

zu 5. Unfallmeldestelle fir die von der EVG betriebene Infrastruktur ist:
Unfallmelde-
stelle Betriebsbiiro der EVG in Linz +49 2644 8090-0
oder
Eisenbahnbetriebsleiter der EVG +49 170 7027 173
oder
Ortlicher Betriebsleiter +49 151 7267 4370

Jedes Triebfahrzeug ist mit der Unfallmeldetafel | ausgerustet.
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4.6 Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse der Serviceeinrichtung der
EVG im Bahnhof Bendorf (Rhein)

4.6.1 Allgemeines

Die Eifelbahn Verkehrsgesellschaft mbH (EVG) betreibt das Gleis 610 im
Bahnhofsteil Bendorf (Rhein) der DB Netz AG als 6ffentliche
Serviceeinrichtung.

Das Gleis 610 zweigt an der Weiche 642 von Gleis 603 des Bahnhofs
Bendorf (Rhein) ab.

Die Grenze zwischen der Infrastruktur der DB Netz AG und der von der
EVG betriebenen Serviceeinrichtung liegt unterhalb der Autobahnbricke in
im km 0,187 des Gleises 610 (durch Schild markiert).

Die Serviceeinrichtung der EVG im Bahnhof Bendorf (Rhein) der DB Netz
AG dient der Abstellung von Eisenbahnfahrzeugen.

4.6.2. Bedienung der Serviceeinrichtung

1. Im Bereich der Serviceeinrichtung der EVG gilt die Ril 408 der DB Netz
AG.

2. Nach der Einfahrt mit einem Zug in den Bahnhof Bendorf (Rhein)
meldet sich der Zugfuhrer (Zf) oder Triebfahrzeugflhrer (Tf) beim
Fahrdienstleiter Engers der DB Netz

3. Der Fdl gibt dann den Schltssel fir die Weiche 642 an der
Schlusselsperre Il frei. Die Schllsselsperre befindet sich im F-Kasten
an der Weiche 642.

4. Nach dem Aufschlielen und Umlegen der Weiche 642 wird der
Schlussel fur die Gleissperre 641 im Weichenschloss frei gegeben.

5. Nach dem AufschlieRen und Ablegen der Gleissperre 641 kann in das
Gleis 610 ein und ausgefahren werden.

6. An der Infrastrukturgrenze unterhalb der Autobahnbriicke befindet sich
eine verschliel3bares und klappbares SH2 — Signal. Die Gber Schlussel
verfugende Zugangsberechtigte schlieRen das dazugehorige Schlof3
auf und legen das Signal SH2 um, um in die Serviceeinrichtung zu
befahren.

7. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit innerhalb der Serviceeinrichtung
betragt 10 km/h.

8. Nach Beendigung der Rangierarbeiten ist das Signal SH2 wieder in
senkrechter Position zu verschliel3en.

9. Nach Beendigung der Rangierarbeiten sind die Gleissperre 641 und die
Weiche 642 wieder in Grundstellung zu bringen und abzuschlieRen. Der
Schlissel der Weiche 642 wird wieder in der Schlisselsperre I
verschlossen.
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4.6.3. Weichen Grundstellung Unterhaltung
Weiche 642 EW-S49-190-1:9-I-Fsch-H rechts DB
Netz
4.6.4. Gleise Lange Unterhaltung
Gleis 610  WAG642 bis Gleisende EVG
Lange: 479 m
Nutzlange: 292 m
RA12-W610 43 m
Gleissperre Gs 641 45 m

4.6.5. Infrastrukturgrenze

Unterhalb der Autobahnbriicke im km 0,187 des Gleis 610, durch Schild
gekennzeichnet.

4.6.6. Streckenklasse
Gleis 610 ist fur die Streckenklasse C4 genehmigt. Eine Radsatzlast von
20,0 t und eine Meterlast von 8,0 t/m darf nicht Gberschritten werden.
4.6.7. Fahrleitung

Das Gleis 610 ist im Bereich der EVG nicht mit Fahrdraht oder
Tragleitungen Uberspannt

4.6.8. Bahnubergange
keine, Gleis ist am Ende teilweise eingedeckt.
4.6.9. Sondereinrichtungen
keine
4.6.10. Einschrankungen des seitlichen Sicherheitsraum

keine

4.6.11 Bilder der Serviceeinrichtung
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5. EVG Serviceeinrichtung im Bahnhof Rheinbrohl (Rhein) der DB AG
5.1 Liste der wichtigsten fur die Serviceeinrichtung der Eifelbahn
Verkehrsgesellschaft mbH im Bahnhof Rheinbrohl giiltigen
Vorschriften
Siehe Punkt 1 dieser Anweisung fur den Eisenbahnbetrieb

5.2 Zusatzbestimmungen Ril 408.58 ,,Rangieren* der DB AG

zurzeit keine

5.2.5 Zugehorige Anlagen
Alle Anlagen sind im Abschnitt 5.6.10 dieser Anweisung fiur den

Eisenbahnbetrieb dargestelit.

54 Zusatzbestimmungen zur Ril 301 Signalbuch

zu 301.0001 Im Bereich der Serviceanlage werden keine Signale der
Vorbemerkungen Eisenbahnsignalordnung angewendet, welche nicht in der
Ril 301 der DB Netz AG abgebildet sind

zu 301.1201.2. Alle Triebfahrzeuge haben auch bei Tageslicht auf beiden Enden
Signal Fz1 das Signal Zg1a zu fuhren.

5.5. Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschriftfur
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (BUVO-NE)

zu Punkt 5. U imeddds S0 Bef il dikevoondde ERAGGedticbiesed hffasttokktuisst:
Unfallmelde-
stelle B drtiedisbifiioodee ERAGGE nnLinaz +49- 2826 8030DD0-23
oolder
Hssabahimbedtietlsthéite ode ERAGS +4A 9701 73252883804
oolder
(ethictilcarBetii@pslgitauren.de +49 151 7267 4370

JéedssT fieblidhinreegg ssinmitidee Uifdd Hneddedddde | basggeigtbet.

5.6 Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse der Serviceeinrichtung im
Bahnhof Rheinbrohl

5.6.1 Allgemeines

Die EVG betreibt die Gleise 4, 5 und 6 im Bahnhof Rheinbrohl als Service-
einrichtung zur voribergehenden Abstellung Eisenbahnfahrzeugen. Die
Infrastruktur-Grenze zwischen der DB Netz AG und der EVG ist die
Gleissperre H 6A.
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Bedienung der Serviceeinrichtung

Im Bereich der Serviceeinrichtung der EVG gilt die Ril 408 der DB Netz
AG.

Nach der Einfahrt mit Zug in den Bahnhof meldet sich der Zugfuhrer (Zf)
oder Triebfahrzeugfuhrer (Tf) beim ortlich zustandigen Fahrdienstleiter
(6zF) des Bahnhof Rheinbrohl und bittet um die Freigabe des
Nahstellbereiches.

Der der Zugfuhrer (Zf) oder Triebfahrzeugfuhrer (Tf) holt sich den
Schlussel fur die Weiche 7 aus der Schlusselsperre.

Nach dem AufschlieRen der Weiche 7 wird der Schlussel fur die Gleissperre H A6 frei.
Die Gs kann nun aufgeschlossen und abgelegt werden.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit innerhalb der Serviceeinrichtung
betragt 10 km/h

Nach Beendigung der Rangierarbeiten ist die Weiche 7 sowie die
Gleissperre H A6 in Grundstellung zu bringen und abzuschlielen. Der
Schlussel der Weiche 7 wird wieder in der Schlusselsperre verschlossen.

Weichen Grundstellung Unterhaltung
Weiche 7 EW-S49-190-1:9-r-Fsch-H links DB
Weiche 8 EW-S49-190-1:9-r-Fsch-H keine EVG
Weiche 15 EW-S49-190-1:9-r-Fz-H rechts EVG
Weiche 16 EW-S49-190-1:9-I-Fz-H rechts EVG
Weiche 18 EW-S49-190-1:9-I-Fz-H festgelegt EVG
Gleise Lange Unterhaltung
Gleis 4 von WE 7 bis Abschlul® EVG

Lange: 722 m

Nutzlange:

RA12-W10 fehlt

Gleissperre Gs H 6A

Ra12-W16 fehlt
Gleis 5 von WE 8 bis WE 15 EVG

Lange: 420 m

Nutzlange:

Ra12-W11 fehlt

Rampe der Glterabfertigung

Ra12-W15 fehlt
Gleis 6 von WE 15 bis Abschlul} EVG

Lange:

Nutzlange:

Ra12-WA15
Infrastrukturgrenze
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Gleissperre H 6A im Gleis 4
5.6.6. Fahrleitung
Alle vorgenannten Gleise haben keine Fahrleitung. Die Gleise 4 und 5 sind
aber von den Tragseilen der Fahrleitungen fur die Gleise 1 bis 3 Uber-
spannt. Gleis 6 kann als Freiladegleis benutzt werden.
5.6.7 Bahnubergange
Im sudlichen Teil des Bahnhof Rheinbrohl befindet sich ein durch
Vollschranken gesicherter, nicht 6ffentlicher Bahnubergang.
Dieser Bu darf nicht mit abgestellten Fahrzeugen zugestellt werden.
5.6.8 Sondereinrichtungen
keine

5.6.9. Einschrankungen des Sicherheitsabstands

Das Gleis 5 hat im Bereich der Laderampe der Giterabfertigung keinen
Sicherheitsraum.

Es besteht die Gefahr des Einquetschens!

EVG SbV EIU Stand: 11.12.2020



Seite 51 von 106

5.6.10. Schematischer Gleisplan des Bf Rheinbrohl
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6. EVG Strecke 3032 Engers — Siershahn

6.1.1 Liste der wichtigsten fur die Strecke 3032 guiltigen Vorschriften

Siehe Punkt 1 dieser Anweisung fir den Eisenbahnbetrieb

6.2. Zusatzbestimmungen zur Fahrdienstvorschrift flir Nichtbundeseigene
Eisenbahnen (FV-NE) fiur die Strecke Engers — Siershahn

6.2.1 Allgemeines

zu §1(2) und
zu§12(1)
Abweichungen
vom Zugleit-
verfahren

zu§2(7)
Ausristung

zu § 3 (21)
Nebenfahrzeuge

zu§5(2)
Fahrplanarten

Auf der gesamten Strecke (Engers) Grenzau — Ransbach
wird das Verkehren der Zuge und die Zugfolge von einen
Zugleiter durch den Zugleitbetrieb nach FV-NE geregelt.

Es darf immer nur ein Zug auf der Strecke zwischen
Grenzau und Siershahn verkehren.

Dabei Ubernimmt der Zugflihrer des verkehrenden Zuges
die Aufgaben und Verantwortung des Zugleiters, wenn kein
Zugleiter eingesetzt ist.

Die Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb fihren wahrend des
Dienstes eine rot blendbare Handlampe mit.

Diese SbV wird elektronisch mittel Tablet PC an das
Betriebspersonal ausgeben und muss wahrend des
Dienstes eingesehen werden konnen.

Fahrten mit zugelassenen Nebenfahrzeugen durfen nur auf
Fahrplananordnung und mit der Genehmigung des EBL
oder des 0Bl verkehren.

Es werden Bild-, Buch- und Fahrplananordnungen fir
Sonderzuge herausgegeben. Abkurzungen werden in den
jeweiligen Fahrplanen erlautert.

w k w W

zu§5(4) Auf die Herausgabe von besonderen

Bahnhofsfahr- Bahnhofsfahrordnungen wird verzichtet.

ordnung

zu§6 (1) Die Zugleiter fiihren zur Uberwachung des Zugverkehrs das
Meldebuch fir Meldebuch fur Zugleiter nach Anlage 7 zu § 6 (1) FV-NE.

Zugleiter

zu§6 (4) Der 6Bl bewahrt die fahrdienstlichen Unterlagen

Aufbewahrungs- mindestens 12 Kalendermonate auf.

frist
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6.2.2 Fahrdienst auf den Betriebsstellen

zu§7(1) Es sind keine Leiter von Betriebsstellen eingesetzt.

Leiter der

Dienststelle

zu§74) Bei Reisezlgen aus Wagen mit offenen Plattformen sind die

Aufsicht am Zuge Sperrgitter auf den Plattformen vor Abfahrt des Zuges zu
verschlieRen und wahrend der Zugfahrt stets geschlossen
zu halten. Hierfur ist der Zugfihrer verantwortlich. Die
Aufgaben konnen Ubertragen werden.

O w w

zu§8(2) Die Strecke (Engers) Grenzau - Siershahn verfugt Uber kein
Verstandigungs-  eigenes Zugfunksystem. Die Telefonnummern der
formen Betriebsstellen sind in der Anlage 5 verzeichnet. Als

Zugflhrer oder Triebfahrzeugfiihrer missen Sie ein
Mobiltelefon auf dem Zug mitfuhren, dessen Rufnummer Sie
dem Zugleiter bei Dienstbeginn bekanntgeben.

Es ist ein Probegesprach zu fuhren.

zu§9 (3) Alle Ubermittelten Befehle sind auf einem Befehlsvordruck
Miindlich nach FV-NE Anlage 10 zu § 9 (1) niederzuschreiben.
ubermittelter

Befehl

zu§10(1) Zwischen den Betriebsstellen Grenzau und Ransbach wird
Regelung der das Zugleitverfahren eingefihrt.

Zugfolge

Abgabe von Zuglaufmeldungen sind im Fahrplan vorgeschrieben und
Meldungen sind nach § 10 der FV — NE abzugeben.

Die Zuglaufmeldungen werden per Sprachspeicher
aufgezeichnet.

Alle verkehrenden Ziige werden durch Ubermittlung einer
Fahrplananordnung bekannt gegeben. Das Verkehren von
Zugen ohne Fahrplananordnung ist verboten.

O O® O® O w ® W

Der Zugleiter meldet sich bei Dienstbeginn und Dienstende
beim Fahrdienstleiter des Bf Siershahn, sofern
Rangierfahrten zwischen Ransbach und Siershahn
verkehren sollen. Dienstbeginn und Dienstende sind vom
Zugleiter in das Meldebuch einzutragen.

Der Zutritt zum Stellwerk Ransbach regelt der EBL.
Grundsatzlich sind hierzu nur das Betriebspersonal mit der
Funktion Zugleiter oder Weichenwarter berechtigt.

Bei einer langeren Betriebspause erhéht sich die Gefahr,
dass die Strecke durch Fremdkdrper blockiert und
Betriebsanlagen nicht mehr uneingeschrankt betriebsfahig
sind.
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Ab einer Betriebspause von mehr als zwei Wochen ist fur
die nachste Zugfahrt fur den zu befahrenden Strecken-
abschnitt in die jeweilige Richtung das Fahren auf Sicht
anzuordnen. Hierfur ist ein Befehl gemal} Anlage 10 FV-NE
zu erteilen.

L L L W

zu§12(1) Wenn nur ein Zug auf der Brexbachtalbahn eingesetzt wird,

Verzicht auf das Ubernimmt der Zugfuhrer die Aufgaben des Zugleiters, falls

Zugleitverfahren  kein Zugleiter eingesetzt ist. Er meldet sich bei
Arbeitsbeginn und Arbeitsende beim Fahrdienstleiter des Bf
Siershahn, sofern Rangierfahrten zwischen Ransbach und
Siershahn verkehren sollen. Arbeitsbeginn und Arbeitsende
sind vom Zugleiter in das Meldebuch und einzutragen.

Um sicher zu stellen, dass sich nur ein Zug auf der Strecke
befindet, vermerkt der Zugleiter Ransbach das Ruhen des
Zugleitbetriebes und vermerkt dies im Belegblatt.

Hierzu mussen zusatzlich Merkhinweise ,Warnschild“ nach
FV — NE Anlage 18 sowie das Hinweisschild
,Zugleitverfahren ruht“ an den Fahrstrallenhebel des
Stellwerks angebracht werden.

Die Meldung ist bei der Betriebsleitung Linz dem
zustandigen EBL/Obl abzugeben.

® O ® ® O o w W W W W

zu §12 (3) Das Fahren im Sichtabstand ist auf der Strecke Grenzau —
Fahren im Siershahn nicht zugelassen.
Sichtabstand

zu § 14 (2) Wenn nur ein Zug auf der Brexbachtalbahn eingesetzt ist,
Besetzte sind alle Betriebsstellen der Strecke Grenzau — Siershahn
Bahnhofe unbesetzt, wenn es im Fahrplan nicht anders geregelt ist.

Beim Verkehren von mehreren Zigen ist der Bahnhof
Ransbach immer durch einen Zugleiter zu besetzen.

Bei Arbeitsbeginn hat der Zugleiter einen Uhrzeitvergleich
mit allen Mitarbeitern im Eisenbahnbetrieb durchzufuhren.

Fir die Bedienung des Stellwerkes Ransbach und anderer
betrieblicher Aufgaben kann er sich zusatzlich eines
Weichenwarters oder ortlichen Betriebsbediensteten

bedienen.
zu § 14 (5) Auf die Kennzeichnung besetzter Einfahrgleise wird
Kennzeichnung verzichtet. Beim Verkehren von mehreren Zugen regelt der
besetzter Zugleiter die Einfahrt in besetzte Gleise durch das Erteilen
Einfahrgleise von Fahrerlaubnissen. Das Abstellen von Fahrzeugen in

den Einfahrgleisen der Betriebsstellen ist beim Verkehren
von mehreren Zugen untersagt.

Zu § 15 (3) Die Weichen und Gleissperren der Betriebsstellen sind nach
Flankenschutz einem Verschlussplan in ihren Grundstellungen
verschlossen und die Schlissel befinden sich in einer
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zu § 18 allg.
Benachrichtigung
der Schranken-
warter
Bahniibergangs-
posten

zu § 26 (2)
PlanmaRige
Sperrung von
Streckengleisen

zu § 27 (2)
Sperrfahrten
Arten

6.2.3

zu §31(9)
Mitfahren auf dem
Triebfahrzeug

zu § 32 (2)
SchluBbremse

zu § 33 allg.
Vorspann

zu § 35 (3)
Nachschiebendes
Triebfahrzeug
kuppeln

zu § 38 allg.
Fahrtbericht

zu§41 (1)
Mindestbrems-
hundertstel
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Schlusselsperre auf der Betriebsstelle.

Auf der Strecke (Engers) - Grenzau - Siershahn gibt es
keine warterbediente Schrankenanlage.

Beim dem Einsatz von Bahnubergangsposten an gestorten
Bahnubergansanlagen oder wahrend Bauarbeiten sind
diese in das Zugleitverfahren ein-zu-binden.

L  * W

Der EBL kann die Anordnungen zur planmafigen Sperrung
der Strecke (Engers) Grenzau — Siershahn oder eines
Bahnhofsgleises an den 6BI- der Eifelbahn delegieren.
Baubedingte Sperrungen sind durch eine Bau- und
Betriebsanweisung (Betra) rechtzeitig vor geplanter
Sperrung bekanntzugeben.

Arbeiten im Gleis werden nur unter Sperrung der Strecke
durchgefuhrt.

Bei geschobenen Sperrfahrten ist auf der besetzten Spitze
immer ein Luftoremskopf zu benutzen.

Zugfahrdienst

Der EBL oder der 6Bl erteilt die Genehmigung zur Mitfahrt auf
FUhrerstanden und in abgeteilten, besetzten Fuhrerraumen.

Wenn dienstliche Grunde dagegensprechen, darf der Tf die Mitfahrt
Dritter untersagen.

Es durfen sich nicht mehr als 4 Personen auf Fuhrerstanden und in
abgeteilten, besetzten Fuhrerraumen befinden.

Das letzte Fahrzeug im Zug muss immer eine wirkende Bremse
(Schlussbremse) haben

Zuge durfen in beiden Fahrtrichtungen maximal zwei arbeitende
Triebfahrzeuge an der Spitze fuhren.

Nachschiebende Triebfahrzeuge sind mit dem Zug zu kuppeln und
an die Hauptluftleitung anzuschlie3en. Das Flhrerbremsventil ist in
Mittel- oder Bremsabschlu3stellung zu bringen und bei vorhandenen
Absperreinrichtungen zu verschlie3en.

Auf das FUhren eines Fahrtberichtes wird verzichtet.

Es gilt die Bremstafel fir 400 m nach Anlage 22 der FV-NE.

Die erforderlichen Mindestbremshundertstel sind im Fahrplan und im
Abschnitt 5, Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse, dieser SbV
bekannt gegeben.

EVG SbV EIU
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zu 41 (2) Fehlende Mindestbremshundertstel sind dem Zugleiter zu melden.
Mindestbremshun Dieser legt anhand der noch vorhandenen Bremshundertstel und
dertstel nicht der max. Streckenneigung von 22 %o die neue Vmax fest. Den Wert
erreicht entnimmt der Zugleiter der Anlage 22 der FV-NE, Bremstafel fur 400

m Bremsweg.

zu §42 (4) Zuge, welche handgebremst gefahren oder mit einem durchgehend
Handgebremste gebremsten Teil und einem handgebremsten Teil gefahren werden,
Zuge oder sind nicht zugelassen.

Zugteile

zu §44 (2) - (4) Die Funktionen des Triebfahrzeugfuhrers, des

Triebfahrzeug- Triebfahrzeugbegleiters, des Zugflhrers, des Zugbegleiters und des
flihrer Rangierbegleiter sind im jeweiligen Dienstplan festzulegen.
Zugfiihrer

zu §44 (4) Der Zugfuhrer Ubernimmt die Reisendensicherung

Beaufsichtigung i
des Zuges durch  Bei Kreuzungen oder Uberholungen tUbernimmt der Zugflhrer des
Zugfihrer im Bahnhof befindlichen Zuges die Reisendensicherung

zu § 44 (12) Halte auf freier Strecke aulderhalb von Haltestellen und
Anhalten auf freier Haltepunkten sind nur auf besondere Anweisung durch den EBL
Strecke erlaubt.

zu§45(1) Die zulassigen Geschwindigkeiten sind im Fahrplan der Strecke
Fahrgeschwin- (Engers) — Siershahn angegeben.

digkeiten

zu §47 (1) Stellen, an denen die Absturzsicherheit nicht gewahrleistet ist, sind
UnregelmaRig- in Abschnitt 6.7 ,Strecken mit Gefahrdungspotential” dieser

keiten wahrend Anweisung fur den Eisenbahnbetrieb verzeichnet.
der Fahrt

zu § 47 (7) Ist nicht sichergestellt, dass so viele Hand- und Feststellbremsen

Stehenlassen angezogen und Radvorleger angebracht wurden, dass sich der Zug

eines Zugteils nicht in Bewegung setzt, darf ein Zugteil nicht stehen gelassen
werden.

6.2.4 Rangierdienst

zu § 51 allg. Auf allen Betriebsstellen darf nur mit Fahrzeugen rangiert werden,
Rangieren die an die durchgehende Hauptluftleitung angeschlossen sind.

Mindestens 2/3die- aller Bremsen in der Rangierabteilung
mussenuss wirksam sein.

Rangierfahrten, die mit Reisenden besetzt sind dirfen nur mit
angeschlossenem Luftbremskopf geschoben werden.

Die Funktion des Luftboremskopfes ist vor Fahrtantritt zu prifen

zu § 51 (3) Das Abdrlcken ist auf allen Betriebsstellen verboten.
Abdricken Der Ablaufbetrieb ist auf allen Betriebsstellen verboten.
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Ablaufen

zu § 51 (4)
AbstoRen

zu § 51 (8)

Rangierbegleiter

zu § 53 (2)

Geschwindigkeit

zu § 53 (5)
Rangieren im
Gefalle

zu § 53 (10)

Verschieben ohne
Rangierpersonal

zu § 53 (11)

Rangieren mit Seil

oder Kette

zu § 53 (12)
Rangieren mit
Rangierhilfs-
mitteln

zu § 53 (13)
Verschieben

durch Menschen

Tiere, straRen-
fahrbare Gerate
und
Kraftfahrzeuge

Zu § 53 (14)
Mithilfe von
Bahnfremden

zu § 54 (4)
Fahrwegs-
sicherung bei
Rangierfahrten
mit Reisenden

zu § 57 (8)a
Hemmschuhe
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Das AbstoRRen ist auf allen Betriebsstellen verboten.

Der Rangierbegleiter Ubernimmt auch die Reisendensicherung.

Die Geschwindigkeit beim Rangieren betragt auf allen
Betriebsstellen hochstens 25 km/h. Das gilt auch fur mit Reisenden
besetzte Rangierfahrten.

Die Stellen mit einer Neigung von mehr als 2,5 %o sind im Abschnitt
6.6 ,Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse“ dieser SBV genannt.

Es durfen keine Fahrzeuge ohne Rangierpersonal verschoben
werden.

Das Rangieren mit Kette oder Seil ist auf allen Betriebsstellen nicht
erlaubt.

Das Verschieben mit fahrbaren Rangierhilfsmitteln ist nicht erlaubt.

Das Verschieben durch Menschen, Tiere, stralRenfahrbare Geréate
und Kraftfahrzeuge ist nicht erlaubt.

Betriebsfremdeahnfremde durfen zum Rangieren von Wagen nicht
eingesetzt werden.

Wahrend der Durchfuhrung von mit Reisenden besetzten
Rangierfahrten dirfen keine weiteren Fahrzeugbewegungen
stattfinden.

Hemmschuhe sind auf den Triebfahrzeugen vorzuhalten. Sie sind
nach |hrer Nutzung an den daflr vorgesehenen Aufbewahrungsort

EVG SbV EIU
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zu § 58 (2)
Festlegen

zu § 58 (3)
Allgemeines

zu § 58 (5)

Erleichterungen

zu § 60 (2)
Ubergang
Zugfahrt in
Rangierfahrt
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zurtckzubringen.

AbschlieRbare Radvorleger zum Sichern von Fahrzeugen sind im
Stellwerk Ransbach vorzuhalten. Sie sind nach lhrer Nutzung an
den dafiir vorgesehenen Aufbewahrungsort zurlickzubringen.

Abgestellte Fahrzeuge sind stets festzulegen.

Es werden keine Erleichterungen zugelassen.

Sie durfen als Triebfahrzeugfuhrer nicht ohne Halt von einer
Zugfahrt in eine Rangierfahrt ibergehen.

6.2.5 Zugehorige Anlagen

Alle Anlagen sind im Abschnitt 10 dieser Anweisung fiir den
Eisenbahnbetrieb aufgefiihrt.

6.3 Zusatzbestimmungen zur Ril 301 Signalbuch (SB)

zu 301.0001

Vorbemerkungen

zu 301.0501.1.1
Allgemeines

zu 301.0501.2.4
Signal Lf1

zu 301.0501.2.8
Signal Lf1

zu 301.0501.8.4
Signal Lf6

zu 301.0501.9.1
Signal Lf7

zu 301.1101.2.2
Signal Zg1

zu 301.1101.3.8

Auf der Strecke Engers-Siershahn werden keine Signale der
Eisenbahnsignalordnung angewendet, welche nicht in der
Ril 301 der DB Netz AG abgebildet sind

Anfangs- und Endscheiben, Signale Lf2 und Lf3, werden auf Grund
der niedrigen Streckengeschwindigkeit nicht aufgestellt.

Es werden nur Tagzeichen aufgestellt.

Langsamfahrscheiben Lf 1 werden auf Grund der niedrigen
Streckengeschwindigkeit stets am Anfang einer vorribergehenden
Langsamfahrstelle aufgestellt.

Geschwindigkeits-Anklindesignale Lf6 werden auf Grund der
niedrigen Streckengeschwindigkeit am Anfang einer Lang-
samfahrstelle aufgestellt.

Geschwindigkeitssignale Lf7 werden auf Grund der niedrigen
Streckengeschwindigkeit nicht aufgestellt, aul3er an

Bahnubergangen.

Die Nachtzeichen sind auch am Tage zu flhren.

Alle Zuge durfen auch nur eine Tafel oder ein Licht fuhren.
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Signal Zg2
6.4. Zusatzbestimmungen fiir die Bedienung von Signalanlagen fiir
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (SigVB-NE)
zurzeit keine

6.5. Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschrift fur
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (BUVO-NE)

zu Punkt 5 Unfallmeldestelle fiir die Brexbachtalbahn, auch bei BU-Stérungen, ist:
Unfallmeldestelle

Zugleiter in Ransbach +49 2623 8699930

oder

Betriebsbiro der EVG in Linz +49 2644 8090-18

oder

Eisenbahnbetriebsleiter der EVG +49 170 7027 173

oder

Ortlicher Betriebsleiter der EVG +49 151 7267 4370

Jedes Triebfahrzeug ist mit der Unfallmeldetafel | ausgerustet.
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6.6 Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse der Strecke
(Engers) - Grenzau — Siershahn

6.6.1 Allgemeines

Die Strecke Engers - Siershahn ist eine nichtbundeseigene, eingleisige,
dem offentlichen Verkehr dienende Nebenbahn, die nach der
Fahrdienstvorschrift fir nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE) betrieben
wird.

Die Nebenbahn beginnt im Bahnhof Engers im Kilometer 0,000 und endet
im Bahnhof Siershahn in km 21,650.

Die Grenze zwischen den Eisenbahninfrastrukturunternehmen (DB Netz AG
/ EVG) ist die Gleissperre im km 11,612 und das Einfahrsignal A des
Bahnhof Siershahn im km 21,037.

Streckengeschwindigkeit flr Zlige aus Regelfahrzeugen und fur
Nebenfahrzeuge mit eigenem Kraftantrieb:

Grenzau — Ransbach beide Richtungen 30 km/h
Ransbach und Siershahn beide Richtungen (Rangierfahrten) 25 km/h
Mindestbremshundertstel P 32
nach Bremstafel fur 400 m Bremsweg der FV-NE Anlage 22 G40
Kleinster Halbmesser 190 m
grofRte Neigung 21,103 %o (oder 1:47,4)
grofte zulassige Achslast 225t
grofte zulassige Meterlast 8,0 t/m
Streckenklasse D4
maximale Zuglasten Grenzau — Siershahn: triebfahrzeugabhangig
maximale Zuglasten Siershahn — Grenzau: triebfahrzeugabhangig

GGVSEB Transporte sind bis zur Inbetriebnahme der Gesamtstrecke nicht
zugelassen.
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6.6.2 Ubersicht der Neigungsverhiltnisse der Strecke

Grenzau - Siershahn
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Km Lange Neigung Hohe uber NN
11,557 95 m +12,519 %o 223,860 m
11,652 28 m +11,636 %o 224,705 m
11,680 102 m 40,000 %o 225,345 m
11,782 105 m +1,476 %o 225,345 m
11,887 101 m -1,006 %o 225,500 m
11,988 162 m +2,481 %o 225,398 m
12,150 116 m +9,750 %o 225,799 m
12,266 107 m +21,103 %o 226,930 m
12,373 277 m +16,300 %o 229,188 m
12,650 453 m +14,201 %o 233,703 m
13,103 163 m +16,589 %o 240,136 m
13,266 272 m +14,441 %o 242,840 m
13,538 217 m +15,359 %o 246,768 m
13,755 395 m +14,620 %o 250,101 m
14,150 333 m +16,099 %o 255,876 m
14,483 193 m +13,918 %o 261,237 m
14,676 159 m +16,000 %o 263,864 m
14,835 196 m +13,337 %o 266,390 m
15,031 114 m +16,000 %o 269,004 m
15,145 165 m +13,527 %o 270,828 m
15,310 90 m +14,889 %o 273,060 m
15,400 120 m +15,000 %o 274,400 m
15,520 280 m +15,429 %o 276,200 m
15,800 200 m +16,550 %o 280,520 m
16,000 150 m +15,800 %o 283,830 m
16,150 130 m +14,923 %o 286,200 m
16,280 230 m +12,343 %o 288,140 m
16,510 250 m +14,600 %o 290,974 m
16,760 267 m +12,049 %o 294,629 m
17,027 139 m +9,599 %o 297,846 m
17,166 80 m +0,338 %o 299,185 m
17,246 83 m -1,358 %o 299,212 m
17,329 353 m 40,000 %o 299,100 m
17,682 103 m -0,874 %o 299,100 m
17,785 160 m +2,150 %o 299,010 m
17,945 105 m +1,390 %o 299,354 m
18,050 200 m +4,000 %o 299,500 m
18,250 250 m +6,400 %o 300,300 m
18,500 505 m +5,899 %o 301,900 m
19,005 270 m +7,652 %o 304,879 m
19,275 225 m +5,000 %o 306,945 m
19,500 330 m +0,788 %o 308,070 m
19,830 216 m -6,000 %o 308,330 m
20,046 194 m -5,098 %o 307,034 m
20,240 207 m -6,251 %o 306,045 m
20,447 238 m -7,850 %o 304,784 m
20,685 120 m -1,000 %o 302,842 m
20,805 -5,002 %o 302,722 m
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6.6.3 Bahnhof Grenzau
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Bahnhofsbereich

Der Bahnhof Grenzau liegt im km 11,900 (Empfangsgebaude) der
NE-Bahn (Engers) Grenzau — Siershahn und im km 0,000 der
Strecke Grenzau — Hohr-Grenzhausen

Neigung zwischen 0,000 und +21,103%o
Gleise Nummer | Nutzldange |sonstige Angaben
Durchgehendes Hauptgleis,
1 342 m Bahnsteiggleis beide Richtungen
Durchfahrgleis fur alle Zuge
2 406 m Bahnsteiggleis beide Richtungen
3 373 m Abstell-,und Uberholgleis
6 71m Abstellgleis, Stumpfgleis
7 75m Abstellgleis, Stumpfgleis, gesperrt
8 200 m Streckengleis von und nach Hohr-
Grenzhausen
Signale Bezeich- .
Lage km |sonstige Angaben
nung
. Einfahrt aus Ri KSIH
Esig F 12,766 ungultig, ersetzt durch Ne1-Tafel
Haltetafel zwischen Gleis 1 und 2
1 ’
Ned %/l 11,912 Ende der Zugfahrten aus Ri KSIH
Haltetafel zwischen Gleis 1;
NeS 111 12,100 |/ e der Zugfahrten aus Ri KENR
Haltetafel zwischen Gleis 2;
NeS 2/l 1 11,970 |/ e der Zugfahrten aus Ri KENR
Ra10 12,566 |Rangierhalt in Ri KRAN
Weichen Handweiche, verschlossen.
W1 11,733 Grundstellung Ri Gleis 1
W2 11,773 |Handweiche, Grundstellung Ri Gleis 2
Handweiche, verschlossen,
W13 12,221 Grundstellung Ri Gleis 7
Handweiche, verschlossen.
W15 12,293 Grundstellung Ri Gleis 1
Handweiche, verschlossen,
W16 12,319 Grundstellung Ri Gleis 3
W17 12,362 | Handweiche, Grundstellung Ri Gleis 2
Handweiche, verschlossen.
w18 12,415 Grundstellung Ri Gleis 1
Gleissperren Gleissperre im Ausfahrtgleis
Gsl 11,612 Ri KENR, ortsgestellt,
abgeschlossen mit Sh2-Tafel
Gsll 12,273 Gleissperre im Gleis 6, ortsgestellt,
abgeschlossen
Bahnsteige Bezeich- Nutzlange |sonstige Angaben
nung
Bahqstelg 146 m Gleis 1, Hausbahnsteig
Bahnsteig 73m Gleis 2, Inselbahnsteig,
2 Zugang uber Gleis 1
Privatgleis- kei
e eine
anschlisse
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Bahnuibergange BU 9 in km 11,888 KreisstralRe 117, mechanische Vollschranken,

im zurzeit aulier Betrieb, Postensicherung fur Rangierfahrten
Betriebsstellen- i )
bereich BU 10 in km 12,724 Wirtschaftsweg, gesichert durch die Ubersicht

und Pfeiftafeln (Bi4)

Reisendeniiberweg (RU), Zugang Bahnsteig 2 in km 11,948

Besonderheiten Der Bahnhof beginnt aus Richtung Engers an der Gleissperre mit
der Sh2 Tafel in km 11,652 vor dem Tunnelportal des
Moosbergtunnels.

Alle Zugfahrten aus Richtung Ransbach enden im Gleis 1 vor dem
RU zu Bahnsteig 2 oder im Gleis 2, 3 oder Gleis 8 an der H-Tafel.

Der Zugfuhrer gibt dem Zugleiter eine Ankunftsmeldung.

Alle Zugfahrten in Richtung Ransbach beginnen im Gleis 1, 2, 3
oder Gleis 8.

Der Zugflhrer holt sich nach Feststellung der Abfahrbereitschaft
beim Zugleiter die Fahrerlaubnis.

Der Zugfuhrer gibt dem Zugleiter auf Verlangen eine
Verlassensmeldung.

Wahrend einer Zugfahrt dirfen keine anderen
Fahrzeugbewegungen im Bf Grenzau durchgefuhrt werden. Allen im
Bahnhof befindlichen Abteilungen ist ein Rangierverbot durch den
Zugleiter auszusprechen.

Die Weichen und Gleissperren des Bf Grenzau sind nach einem
Verschlussplan in ihren Grundstellungen verschlossen und die
Schlussel befinden sich in einer Schllsselsperre im F-Kasten auf
den Bahnsteig Gleis 1.

Fur jede Rangierbewegung muss der Bf Grenzau durch den
Zugleiter gesperrt werden und die Erlaubnis zum Rangieren durch
den Zugleiter erteilt werden. Danach darf der Zugfuhrerschlussel in
die Schlusselsperre des Bf Grenzau gesteckt werden und die
Schlussel fur die Rangierarbeiten entnommen werden.

Nach dem Beenden der Rangierarbeiten sind alle Weichen und
Gleissperren des Bf Grenzau in Grundstellung zu bringen, zu
verschlief3en und die Schllssel in der SchlUsselsperre zu ver-
schlielRen.

Der Zugflhrer meldet dem Zugleiter die Beendigung der
Rangierarbeiten.

Die Einfahrt in den Bf Grenzau erfolgt ab dem Esig (Ne 1 Tafel) mit
maximal 20 km/h.

Die Ausfahrt aus dem Bahnhof Grenzau erfolgt bis zum
Einfahrtssignal (Ne 1 Tafel) mit maximal 20 km/h (BU-Sicherung).
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weiter
Besonderheiten Das Abstellen von Fahrzeugen im Gleis 1 ist nur zum
Fahrtrichtungswechsel erlaubt.

Im Zugleitbetrieb GUbernimmt der Zugfihrer des im Bahnhof Grenzau
befindlichen Zuges die Aufgaben des 6rtlichen Betriebsbeamten.

Er hat daflr zu sorgen, dass der Fahrweg flr den folgenden Zug
richtig liegt und das Einfahrtsgleis frei ist.

Der Zugfuhrer Ubernimmt auch die Reisendensicherung.

Wahrend der Betriebsruhe sind alle im Bf Grenzau abgestellten
Fahrzeuge, Rangierabteilungen und Zuge jeweils vor dem ersten
und hinter dem letzten Fahrzeug mit einem abgeschlossenen
Radvorleger zu sichern.

An der Gleissperre im km 11,612 im Bahnhof Grenzau beginnt das
Baugleis in Richtung Engers km 0,00

Der Schlussel fur die Gleissperre befindet sich im Stellwerk
Ransbach.

Der Schlissel wird vom Zugleiter nur an den technischen
Berechtigten fur das Baugleis ausgegeben.

Der technische Berechtigte ist jeweils namentlich und mit der
Telefonnummer zu benennen.

Der technische Berechtigte kann beim Verkehr mit nur einem
Bauzug oder Arbeitszug auf der Gesamtstrecke Engers — Siershahn
auch der Arbeitszugflihrer sein.

Alle Bedienungsfahrten vom und zum Baugleis sind Rangierfahrten.

Der technische Berechtigte meldet sich vor dem Verlassen des
Baugleises beim Zugleiter in Ransbach und holt sich die
Rangiererlaubnis flr den Bahnhof Grenzau.

Der Zugleiter hat, bevor er die Rangierfahrt zulasst, den Bahnhof
Grenzau fur Rangierarbeiten zu sperren. Die Sperrung ist in das
Meldebuch fir den Zugleitbetrieb ein zu tragen.

Nach jedem Passieren der Gleissperre ist diese in der Grund-
stellung zu verschlieen. Der Verschluss der Gleissperre ist dem
Zugleiter zu melden und die Rangierfreigabe fur den Bahnhof
Grenzau ist durch den Zugleiter aufzuheben.
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Lageplan Bahnhof Grenzau
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6.6.8 Streckenabschnitt Bahnhof Grenzau - Bahnhof Ransbach

Km Betriebsstelle Bemerkungen
11612 | Gleissperre mit Sh2-Tafel 'I;rennu.ng zwischen offentlicher Eisenbahn und
augleis
Briicke, Uberflihrun .
11,708 Brexbachstralle ? keine
11,883 |Briicke, Uberfiihrung Brexbach | keine
11,888 |BU 9, Grenzau, K 117 Postensicherung
11,900 |Bahnhof Grenzau Bahnsteig Gleis 1 oder 2
12,475 |Briicke, Uberfiihrung Brexbach keine
12,566 |Signal Ra 10, Rangierhalt in Ri KRAN
12,584 | Signal Bi4, Pfeiftafel fur BU 10 aus Rl KGRA
BU 10 Kammerforst, .
12,724 Wirtschaftsweg keine
Signal Ne1 Esig Bf Grenzau Esig aus Ri KRAN
12,766 |Signal Lf7 Kennziffer 2 wegen BU 10
Formsignal B Formsignal B unguiltig
12,864 | Signal B4, Pfeiftafel fur BU 10 aus Ri KRAN
12,986 | Signal Lf6, Kennziffer 2 fur BU 10 aus Ri KRAN
13.166 Signal Ne2 Vorsignaltafel Vorsignal fur Esig aus Ri KRAN
' Signal Lf6 Kennziffer 2
13,387 |Brucke, Uberﬁ]hrung Brexbach keine
]gggg Hittenfeld-Tunnel 41 m keine
13,670 |Briicke, Uberfiihrung Brexbach | keine
13,818 |Signal B4, Pfeiftafel fur BU 11 aus Ri KGRA
13,856 |Brucke Uberfijhrung Brexbach, keine
BU 11 Faulbach, .
14,013 Wirtschaftsweg. Keine
14,220 |Signal B4, Pfeiftafel fur BU 11 aus Ri KRAN
14,668 | Signal B4, Pfeiftafel fur BU 12 aus Ri KGRA
BU 12 Hundsdorf, Scheymiihle .
14,878 Wirtschaftsweg ’ keine
14,974 | Brucke, Uberﬁ]hrung Brexbach keine
15,088 |Signal B4, Pfeiftafel fur BU 12 aus Ri KRAN
15,165 | Signal B4, Pfeiftafel fur BU 13 aus Ri KGRA
15,230 |Signal Ne2 Vorsignaltafel Vrsig fur Esig aus Ri KGRA
15,290 | Hp Hundsdorf aufgelassen
BU 13 Hundsdorf,
15,305 |Gemeindeweg, keine
Masselbachstralie
15,445 |Signal Bi4, Pfeiftafel fur BU 13 aus Ri KRAN
15,630 |Signal Ne1 Trapeztafel Esig Bf KRAN
15,632 |Signal B2, Einschaltpunkt fur BU 14 aus Ri KGRA
15,756 | Uberwachungssignal 1 fir BU 14 aus Ri KGRA
16,156 El:nliiiarpesrz?g;}:e}( 116, technisch gesichert
16,184 | Bricke, Uberﬁjhrung Brexbach keine
16,548 | Signal Bi2, Einschaltpunkt fur BU 16 aus Ri KGRA
16,556 | Uberwachungssignal 2 fir BU 14 aus Ri KRAN
16,671 | Signal Bi2, Einschaltpunkt fur BU 14 aus Ri KRAN
16,700 | Uberwachungssignal 1 fir BU 16 aus Ri KGRA
16,746 |Signal Ra10, Rangierhalt Ri KGRA
16,897 BU 15 Ransbach, FulRweg, Umlaufsperre

WeiherstralRe
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17,095 BU ?6 Ransbach, L 307, technisch gesichert
Rheinstrale
17.175 Brucke, Uberfuhrung keine
HauptstralRe
17,269 |Uberwachungssignal 2 fir BU 16 in Ri KGRA in Gleis 1 und Gleis 2
17,370 | Bahnhof Ransbach keine

6.6.9 Bahnhof Ransbach

Bahnhofsbereich | Der Bahnhof Ransbach liegt im km 17,370 (Empfangsgebaude) der NE-
Bahn (Engers) Grenzau — Siershahn
Neigung siehe Tabelle unter 6.6.2
Gleise Nummer | Nutzlange |sonstige Angaben
1 342 m Bahnsteiggleis beide Richtungen
durchgehendes Hauptgleis
2 406 m Bahnsteiggleis beide Richtungen
3 373 m Abstellgleis, beidseitig angebunden
4 37m Abstellgleis, beidseitig angebunden
5 187 m Abstellgleis, beidseitig angebunden
6 71m Stumpfgleis, Kopframpe
7 84 m Stumpfgleis, Seitenrampe
8 71m Abstellgleis, Stumpfgleis
9 153 m Ausziehgleis, Stumpfgleis
100 3228 m | ehemaliges Streckengleis bis Siershahn
Signale B(:lzuer:gh- Lage km |sonstige Angaben
Ne1 15,630 Einfahrt aus Ri KGRA
Ne1 21,037 Einfahrt aus Ri KSIH
US1 15,756 |fir BU 14 aus Ri KGRA
Us2 16,556 | fur BU 14 aus Ri KRAN
US1 16,700 | Fir BU 16 aus Ri KGRA
US2 lund Il 17,269  |fur BU 16 Gleis 1 und 2 in Ri KGRA
US1 lund Il 17,607  |fir BU 17 Gleis 1 und 2 in Ri KSIH
uUs2 18,048 |fur BU 17 aus Ri KSIH
US1 18,165 | fur BU 18 aus Ri KRAN
Us2 18,185 | fur BU 18 aus Ri KSIH
Bu2 15,632 Rautentafel fir BU 14 aus Ri KGRA
Bu2 16,671 Rautentafel fiir BU 14 aus Ri KRAN
. ET fur BU 16 in Ri KGRA
Bu2 17380 | ET fiar BO 17 in Ri KSIH
Ba2 18,160 | Automatik-ET fiir BU 18 in Ri KSIH
Bu2 18,167 Rautentafel fir BU 17 aus Ri KSIH
Bu2 18,250 Rautentafel fir BU 18 aus Ri KSIH
Haltetafel zwischen Gleis 1 und 2,
NeS 17,269 Ende der Rangierfahrten aus Richtung KSIH
Haltetafel zwischen Gleis 1 und 2,
Ne5 17,607 Ende der Zugfahrten aus Richtung KGRA
Ra 10 16,746 Rangierhalt in Ri KGRA
Weichen Bezeich- .
nung Lage km |sonstige Angaben
Ferngestellt
W1 17,182 Grundstellung Ri Gleis 2
Ferngestellt
W2 17,215 Grundstellung Ri Gleis 1
Ferngestellt
W3 17,215 Grundstellung Ri Gleis 2
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weiter Ferngestellt
Weichen W4 17,242 Grundstellung Ri Gleis 3
Handweiche
W5 17,272 Grundstellung Ri Gleis 3
Handweiche
W6 17,371 Grundstellung Ri Gleis 5
Handweiche
w9 17,528 Grundstellung Ri Gleis 3
Handweiche
W10 17,556 Grundstellung Ri Gleis 3
Handweiche
W11 17,583 Grundstellung Ri Gleis 3
zurzeit abgebunden, mit HV 73 gesichert,
W14 17,656 Grundstellung Ri Gleis 2
Ferngestellt
w17 17,718 | Grundstellung Ri Gleis 2
Ferngestellt
W18 17,809 Grundstellung Ri Gleis 2
Handweiche zu Agl. Ludwig (derzeit gesperrt)
W100 18,991 Grundstellung Ri Strecke
Gleissperren Gsll 17,260 Gleissperre im Gleis 7,
ferngestellt
Gs Il 17,272 | Gleissperre im Gleis 3 und Gleis 4, ferngestellt
s 1V 17.615 | Cleissperre im Gleis 3, zurzeit abgebunden,
verschlossen
Gs Vi 17,770 | Gleissperre im Gleis 9, ferngestellt
Bahnsteige Bizuer:;h- Nutzlinge |sonstige Angaben
Bahnsteig 1 158 m Gleis 1, Hausbahnsteig
Bahnstoig 2 150 m ?Ie|s 2, Inselbahnsteig, Zugang nur Uber Gleis

Privatgleis-
anschliisse Agl. Ludwig in km 18,991 (derzeit gesperrt)

Bahniibergidnge BU 14 in km 16,156 Hundsdorferstrae, K 116

im BU 15 in km 16,897 Weiherstralie, FuRweg

Bahnhofsbereich |[BU 16 in km 17,095 RheinstralRe, L 307

RU Zugang Bahnsteig 2 in km 17,380

BU 17 in km 17,672 von-Reifenberg-Strale, Ortsstralte

BU 18 in km 18,175 Buchhahnweg, OrtsstralRe

BU 19 in km 18,556 Waldweg

BU 20 in km 20,224 Waldweg

Besonderheiten Alle Zug- und Rangierfahrten aus beiden Richtungen enden an den
Signalen Ne5 zwischen Gleis 1 und Gleis 2.

Im Mehrzugbetrieb ist das gleichzeitige Einfahren von zwei Zigen oder
Rangierabteilungen in den Bahnhof verboten.

Wenn nur ein Zug oder Rangierabteilung verkehrt ist das Gleis 2
Hauptdurchfahrtsgleis.

Bei Dienstende hat der Zugleiter die Fahrstralle fiir Zlige durch Gleis 2 zu
stellen und die Fahrstralenhebel a 'z sowie n 2/1 einzulegen. Die
Hebelbank ist mit dem Hebelbankschloss zu verschliefen. Der Schlissel
des Hebelbankschloss ist in die Schlisselsperre einzufiihren und durch das
Herausnehmen des Zugflihrerschlissels zu sichern.
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weiter Der Zugfiihrer meldet die Ankunft des Zuges oder der Rangierabteilung
Besonderheiten dem Zugleiter Ransbach.

Der Zugfiihrer gibt dem Zugleiter Ransbach auf Verlangen eine
Verlassensmeldung.

Alle Zugfahrten in Richtung Grenzau beginnen im Gleis 1 oder 2.
Der Zugfiihrer holt sich nach Feststellung der Abfahrtbereitschaft beim
Zugleiter die Fahrerlaubnis.

Aufgrund des manuellen Einschaltens der technischen BU-Sicherungen
sind im Bf Ransbach (Ww) keine Durchfahrten zugelassen.

Wenn die Uberwachungssignale bei der Abfahrt aufgrund von Storungen
BUO zeigen, ist so vorsichtig zu fahren, dass vor dem BU rechtzeitig
angehalten werden kann (verkurzter Bremsweg).

In der Einschaltstrecke des BU 17 in km 17,672 von-Reifenberg-Straie in
Fahrtrichtung Siershahn-Ransbach darf die Mindestgeschwindigkeit von 20
km/h nicht unterschritten werden. Bei Bli1 sind keine hilfsweisen
Sicherungen nétig.

Wahrend einer Zugfahrt oder mit Reisenden besetzten Rangierfahrten
durfen keine anderen Fahrzeugbewegungen im Bahnhof Ransbach
durchgefiihrt werden. Allen im Bahnhof befindlichen Abteilungen ist ein
Rangierverbot durch den Zugleiter auszusprechen

Bei Bedienung des Anschluss Ludwig (derzeit gesperrt) Gbergibt der
Zugleiter dem Rangierbegleiter den Schlussel fur das Anschlussgleis. Der
Schlissel flr die Weiche 100 befindet sich in der Schllsselsperre des
Bahnhof Ransbach.

Fir jede Rangierfahrt muss der Bahnhof Ransbach durch den Zugleiter
gesperrt werden und die Erlaubnis zum Rangieren durch den Zugleiter
erteilt werden.

Nach dem Beenden der Rangierarbeiten sind alle Weichen und
Gleissperren des Bahnhof Ransbach in Grundstellung zu bringen.

Der Zugfuhrer meldet dem Zugleiter die Beendigung der Rangierarbeiten.

Im Mehrzugbetrieb befindet sich der Zugleiter im Stellwerk des Bahnhofs
Ransbach und Gbernimmt auch die Aufgaben des o6rtlichen
Betriebsbeamten.

Der Zugleiter kann sich zur Erflllung seiner Aufgaben eines ausgebildeten
oOrtlichen Betriebsbeamten bedienen.

Wahrend der Betriebsruhe sind alle im Bahnhof Ransbach abgestellten
Fahrzeuge durchgangig zu kuppeln. Durchgangig gekuppelte
Fahrzeugeinheiten, Rangierabteilungen und Zlge sind jeweils in beide
Fahrtrichtungen zu sichern.

Die Meldungen des Zugleiters Ransbach werden digital gespeichert. Diese
Anlage ist unter Verschluss gegen Manipulation gesichert. Der
Speicherinhalt ist regelmalig dem EBL zur Prifung und Aufbewahrung
auszuhandigen. Zugangsberechtigte werden durch den EBL ernannt.

Die hochstzulassige Rangiergeschwindigkeit betragt 25 km/h.
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Betrieblichen Alle Fahrzeuge missen an die durchgangige Hauptluftleitung
Durchfiihrung im | angeschlossen werden.
Bahnhofsgleis des

Bahnhofes Das erste und letzte Fahrzeug muss immer eine wirkende Druckluftbremse
Ransbach besitzen.

zwischen KRAN

und KSIH und Mindestens 2/3die-Halfte aller Bremsen in der Rangierabteilung missen
umgekehrt wirksam sein.

Die Spitze einer geschobenen Rangierabteilung ist immer zu besetzen.
Bei geschobenen Rangierabteilungen ist ein Luftbremskopf zu verwenden.

Die Verstandigung beim Rangieren beinhaltet:

die Verstandigung Uber Ziel, Zweck und Besonderheiten von
Fahrzeugbewegungen

die Zustimmung des Weichenwarters zur Rangierfahrt

die Ubermittlung von Rangiersignalen vor und wahrend der
Rangierfahrt

das Kontrollsprechen und Zielsprechen

Probegesprache

Nothaltdurchsagen

Vor Fahrzeugbewegungen, bei denen sich der Triebfahrzeugfliihrer nicht an
der Spitze befindet, ist ein Probegesprach zur Kontrolle der Sprech-
verbindung zwischen Triebfahrzeugfihrer und Rangierbegleiter zu fuhren.

Fahrauftrage und Rangieranweisungen durfen grundsatzlich nur in einer
Einzelverbindung erteilt werden.

Befindet sich der Triebfahrzeugfuhrer wahrend der Fahrzeugbewegung
nicht an der Spitze der Rangierfahrt, muss der Rangierbegleiter, der den
Fahrweg an der Spitze der Rangierfahrt beobachtet, den Triebfahrzeug-
fuhrer etwa alle 10 Sekunden ansprechen und die betrieblich relevanten
Informationen Ubermitteln, z. B. ,Lok 3, Spitze am Bahnsteiganfang, weiter
kommen®.

Rechtzeitig vor dem Ziel, bei der Annaherung an einen Gefahrenpunkt oder
wenn der Auftrag zur Verringerung der Geschwindigkeit erteilt wurde, muss
der Rangierbegleiter an der Spitze der Rangierfahrt durch standiges
Zielsprechen die Rangierfahrt bis zum Halt fiGhren. Dabei sollen Angaben
zur Zielentfernung gemacht werden, z. B. "Lok 3, noch 30 Meter, noch 20
Meter, langsamer werden, noch 10 Meter, Halt.”

Unterbleibt das Kontroll- oder das Zielsprechen, wird die Durchsage
unverstandlich oder reif3t sie ab, muss der Triebfahrzeugflhrer die
Rangierfahrt sofort anhalten.

Vermutet oder erkennt der Rangierbegleiter eine Funkstorung, z. B. weil
der Triebfahrzeugfuhrer nicht angemessen auf seine Auftrage reagiert,
muss er die Rangierfahrt sofort anhalten.
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Ausristung des Betriebspersonals zu Rangiertatigkeiten:

Rot abblendbare Handleuchte

Mindestens Warnweste orange-rot mit Reflexstreifen
Arbeitsschutzhandschuhe aus Leder
Sicherheitsschuhe halbhoch/niedrig (S2)
Schutzhelm oder AnstolRkappe

Betriebliche Fir Fahrten von der Eisenbahninfrastruktur der DB Netz AG zur
Abwicklung Brexbachtalbahn und umgekehrt gelten folgende betriebliche
zwischen den Bestimmungen:

Bahnhoéfen

Ransbach und Der Bahnhof Ransbach schlieft in km 21,037 unmittelbar ohne freie
Siershahn Strecke an den Bahnhof Siershahn an.

Der Ubergang zwischen diesen beiden Bahnhéfen findet als Rangierfahrt
statt. Die Ubergabe / Ubernahme der Rangierfahrten ist zwischen dem
Zugleiter, Zugfihrer oder Rangierbegleiter der Brexbachtalbahn und dem
Fdl Siershahn vorzunehmen.

Grundsatzlich sind alle Gesprache im Zusammenhang mit der
Durchfuihrung der Rangierfahrten tiber GSM-R zu flhren.

Der Bahnubergang in km 21,090 ist technisch nicht gesichert. Die
Sicherung erfolgt durch Posten oder das Rangierpersonal.

Nach Vorbeifahrt einer Rangierfahrt am Esig A in km 21,037 in den
Bahnhof Ransbach gibt der Zugflihrer/Rangierbegleiter dem Fdl Siershahn
eine Verlassensmeldung flir den Bahnhof Siershahn.

Nach Vorbeifahrt einer Rangierfahrt am Ne1 in km 21,037 in den Bahnhof
Siershahn gibt der Zugflihrer/Rangierbegleiter dem Zugleiter Ransbach
eine Verlassensmeldung fur den Bahnhof Ransbach.

Die Strecke Grenzau - Ransbach wird als Zugleitstrecke betrieben. Dem
Zugleiter der Brexbachtalbahn obliegen die Zugfahrten auf der Strecke
Grenzau - Ransbach.
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Lageplan Bahnhof Ransbach
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6.6.10 Streckenabschnitt - Bahnhof Ransbach - Bahnhof Siershahn

Km Betriebsstelle Bemerkungen

17,370 |Bahnhof Ransbach Bahnsteig Gleis 1 oder 2

17,607 |Uberwachungssignal 1 lund Il | fir BU 17 aus Ri KRAN in Gleis 1 und 2
BU 17 Ransbach, OrtsstraRe, . .

17,672 von-Reifenberg-Straie technisch gesichert

18,047 | Uberwachungssignal 2 fir BU 17 aus Ri KSIH

18,160 | Automatik-ET fur BU 18 aus Ri KRAN

18,165 |Uberwachungssignal 1 fir BU 18 aus Ri KRAN

18,167 |Signal B2, Rautentafel Einschaltpunkt fir BU 17
BU 18 Ransbach, . .

18,175 Buchhahnweg technisch gesichert

18,180 |Signal Lf7, Kennziffer 3 Fir BU 18 mit Zusatzschild BU

18,185 |Uberwachungssignal 2 fir BU 18 aus Ri KSIH

18.250 Signal Lf7, Kennziffer 0,5

’ Signal BU2, Rautentafel fur BU 18 aus Ri KSIH

18,361 Si_gnal Bu4, Pfeiftafel fur BU 19 aus Ri KRAN

18,556 BU 19 Ransbach, keine
Waldweg

18,650 |Signal Lf6, Kennziffer 0,5 fur BU 18 aus Ri KSIH

18,751 |Signal B(4, Pfeiftafel fur BU 19 aus RI KSIH

18,778 Briicke Bachdurchlass keine
Masselbach

18,991 | Anschlussstelle Ludwig (KRAT) | zurzeit gesperrt

19,690 |Bricke, Unterfliihrung DB Netz Strecke 2690

19,760 |Signal L6, Kennziffer 1 fur BU 20 aus Ri KRAN

19,790 |Bricke, Unterfihrung BAB 3 keine

20,030 Brucke, Unterfihrung L 303 keine
Kirchstrale
Signal Bu4, Pfeiftafel, I .

20,159 Signal Lf7, Kennziffer 1 fur BU 20 aus Ri KRAN

20,219 |Signal Lf7, Kennziffer 3 mit Zusatzschild BU
BU 20 Ebernhahn, .

20,224 Wirtschaftsweg, keine

20,229 |Signal Lf7, Kennziffer 3 mit Zusatzschild BU

20,240 | Haltepunkt Ebernhahn (KEB) zurzeit aulRer Betrieb, kein Halt
Signal BU4, Pfeiftafel, S .

20,289 Signal Lf7, Kennziffer 1 fur BU 20 aus Ri KSIH

20,551 | Bricke lber Wirtschaftsweg keine

20,569 |Signal Ne2, Vorsignaltafel Vrsig fir Esig aus Ri KRAN, 1000 Hz aktiv

20,639 |Signal Lf6, Kennziffer 11 fur BU 20 aus Ri KSIH

21 037 Formsignal A Esig aus Ri KRAN, 2000 Hz aktiv

: Ng1 Einfahrt Bf KRAN aus Ri KSIH

21,090 |BY 21 Siershahn, Ortsstralte, |1 postensicherung
Bgrggarten

21,453 BU 22 Siershahn, Ortsstraite mechanische Vollschranke, stellwerksbedient
BahnhofstralRe

21,650 |Bahnhof Siershahn
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6.6.11 Informationen zum Bahnhof Siershahn

Bahnhofsbereich | Der Bahnhof Siershahn liegt im km 21,650 (Empfangsgebaude) der
Strecke Engers — Siershahn - Au
Grenzen Die Infrastrukturgrenze zwischen beiden Eisenbahnen liegt in km
21,037.
Gleise 18 177 m Umfahrungsgleis, beidseitig
angeschlossen, gesperrt
19 119 m Bahnsteiggleis, beidseitig angeschlossen,
gesperrt
Esig A 21,037 Einfahrt aus Richtung Ransbach
Weichen W1 k. A ferngestellt
W5 k. A Handweiche
W25 k. A Handweiche, verschlossen
W27 k. A Handweiche
Privatgleis- Anschluss Firma Schitz Hohe Einfahrtsgleis aus Ri Ransbach,
anschliisse angeschlossen Uber Weiche 25
Bahniibergange BU km 21,090 Berggarten, Postensicherung
im Bahnhof BU km 21,435 BahnhofstraRe, mechanische Vollschranke
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Auschilop Lageplan Bahnhof Siershahn
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von bis .
(km] (km] Objekt Gefahr
11,612 | 21,037 kein keine
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6.8 Liste der Bahnubergange mit der Sicherungsart

Nr. Km Ort Wegeart Sicherungsart

9 11,888 | Grenzau Kreisstralle 117 | Posten

10 12,724 | Kammerforst | Wirtschaftsweg | Ubersicht, Pfeifsignale, Lf 7
11 14,013 | Faulbach Wirtschaftsweg | Ubersicht, Pfeifsignale

12 14,878 | Hundsdorf Wirtschaftsweg | Ubersicht, Pfeifsignale

13 | 15,306 | Hundsdorf Ortsstralde Ubersicht, Pfeifsignale

14 | 16,156 | Ransbach Kreisstrale 116 | Blinklicht, Halbschranken

15 16,897 | Ransbach FuBweg Ubersicht, Drangelgitter

16 | 17,095 | Ransbach LandstralRe 307 | Lichtzeichen, Halbschranken
17 | 17,672 | Ransbach Ortsstralde Lichtzeichen, Halbschranken
18 | 18,174 | Ransbach Ortsstralde Lichtzeichen, Halbschranken
19 18,561 | Ransbach Wirtschaftsweg | Ubersicht, Pfeifsignale

20 20,224 | Ebernhahn Wirtschaftsweg | Ubersicht, Pfeifsignale, Lf 7
21 21,090 | Siershahn Ortsstralle Posten

22 | 21,435 | Siershahn OrtsstralRe Vollschranken (durch Fdl)

6.9 Liste der Zuglaufmeldungen mit Wortlaut

Zuglaufmeldungen:

Zugleiter - Zugfiihrer

Alle Zuglaufmeldungen beginnen mit dem Wortlaut

»<Zuglaufmeldung".

Fahranfrage (FA):

Fahrerlaubnis (FE):

Ankunftsmeldung (AK):

Darf Zug (Zugnummer) (Uhrzeit) bis
(Zuglaufmeldestelle) fahren?

Zug (Zugnummer) darf (Uhrzeit) bis
(Zuglaufmeldestelle) fahren.

Zug (Zugnummer) ist um (Uhrzeit) in
Zuglaufmeldestelle angekommen.
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Verlassensmeldung (V): Zug (Zugnummer) hat (Uhrzeit)
(Zuglaufmeldestelle)
(VM) verlassen.

Rangieranfrage: Darf in der Betriebsstelle (Name) rangiert
werden?
Rangiererlaubnis: Das Rangieren in der
Betriebsstelle (Name) ist ab (Uhrzeit) erlaubt.

Rangieren beendet: Die Rangierarbeiten in der (Betriebsstelle) sind
beendet. Alle Weichen und Gleissperren der
(Betriebsstelle) in Grundstellung und
verschlossen. Zugfuhrerschlissel abgezogen
und in Verwahrung. Alle Hauptgleise der
(Betriebsstelle) frei und befahrbar.

Abstellmeldung Zug (Zugnummer) oder Rangierabteilung im
(Betriebsstelle) in Gleis (Nummer)
grenzzeichenfrei abgestellt.
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9. Anweisung fiur den Eisenbahnbetrieb auf dem Baugleis der
Eisenbahnstrecke 3032 vom Esig G des Bf Engers
(km 1,258) bis zum Bahnhof Grenzau (km 11,612)
und der Eisenbahnstrecke 3034 vom Bf Grenzau
(km 0,000) bis zum Gleisende (km 1,662)

l. Erkldrung

1. Fur Streckenabschnitt der Strecke 3032 Bf Grenzau (km 11,612) bis
zum Esig Bf Siershahn (km 21,037) wurde die dauerhafte Erlaubnis zur
Aufnahme des Betriebes durch die Landeseisenbahnaufsicht erteilt. Die
Erklarung zum Baugleis wurde fir den o. g. Streckenabschnitt mit
Zugang der Betriebserlaubnis aufgehoben.

O & W

2.  Der Streckenabschnitt der Strecke 3032 Esig Bf Engers (km 1,258) bis
Bf Grenzau (km 11,612) und die Strecke 3034 Bf Grenzau (km 0,000
bis zum Gleisende (km 1,662) sind als Infrastruktur ohne Konzession
zum EIU der Eifelbahn Verkehrsgesellschaft mbH hinzugekommen.

Il. Streckenparameter

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur alle Rangierbewegungen
betragt 20 km/h.

erforderliche Mindestbremshundertstel nach P 32
Bremstafel fur 400 m Bremsweg der G 40
FV-NE Anlage 22 zum § 42

Kleinster Halbmesser: 190 m
grofte Neigung: 21,103 %o (oder 1:47,4)
grofte zulassige Achslast: 225t
grofdte zulassige Meterlast: 8,0 t/m
Streckenklasse: D4

maximale Anhangelasten:

Engers — Grenzau triebfahrzeugabhangig
Grenzau — Engers: triebfahrzeugabhangig
Grenzau — Hohr-Grenzhausen triebfahrzeugabhangig
Hohr-Grenzhausen. — Grenzau triebfahrzeugabhangig

GGVSE-Transporte sind bis auf Weiteres nicht zugelassen!
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lll. Anweisungen fiir den Eisenbahnbetrieb

1.  Die Strecke 3032 Engers — Grenzau gilt von Esig G Engers (km1,258)
bis zum Bahnhof Grenzau (km 11,612) durchgehend als Baugleis.

2. Ebenso qilt die Strecke 3034 Grenzau — Hohr Grenzhausen (km 1,662)
durchgehend als Baugleis.

3.  Der Abschnitt zwischen ESig G Engers km 1,258 und km 1,750 ist fur
das Befahren mit jeglichen Eisenbahnfahrzeugen gesperrt; in km 1,750
befindet sich ein Schwellenkreuz und eine SH2-Tafel.

4.  Alle anderen Abschnitte durfen durchgehend mit Eisenbahnfahrzeugen
nach § 32 EBO befahren werden.

5.  Uber den Einsatz von schienengebundenen Arbeitsgeraten entscheidet
der Eisenbahnbetriebsleiter.

6. Fur den Eisenbahnbetrieb auf dem Baugleis gelten die
Fahrdienstvorschriften der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen (FV-NE)
in gultiger Fassung.

7.  Fur den Eisenbahnbetrieb auf dem Baugleis gelten die Signale der
Eisenbahnsignalordnung (ESO) und als deren Auszug die Ril 301.0001
- 0009 (Signalbuch), in der jeweils aktuellen Fassung, zur Zeit
Bekanntgabe 11 vom 13.12.2020 der DB AG.

8. Am Anfang und am Ende des Baugleises sind Warterhaltscheiben so
aufzustellen, dass sowohl Rangierfahrten in das Baugleis als auch aus
dem Baugleis heraus Halt gebieten.

9. Alle Fahrten werden als Rangierfahrten durchgefthrt.

10. Alle Fahrzeuge einer Rangierabteilung missen an die Hauptluftleitung
angeschlossen und die brauchbaren Bremsen mussen eingeschaltet
sein.

11. Es ist taglich vor dem erstmaligen Befahren des Baugleises eine volle
Bremsprobe durchzufihren.

12. Bei geschobenen Rangierabteilungen ist ein Luftoremskopf an der
Spitze einzusetzen.

13. Die hochstzulassige Geschwindigkeit betragt 20 Km/h, an alle
Bahnlibergangen 10 Km/h. Mit Personen im Gleis muss jederzeit
gerechnet werden.

14. Die maximal zulassige Radsatzlast betragt 22,5 t.

15. Bei allen Fahrten ist an den Triebfahrzeugen das Dreilicht-Spitzensignal
zu fuhren. Bei Fahrten in Bereichen fehlender Profilfreiheit dirfen
fuhrende Fahrzeuge mit Stecklampen abschnittsweise ohne
Seitenlampen verkehren.
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16. Alle Rangierfahrten im Baugleis sind mit einem Triebfahrzeugfuhrer und
einem Rangierbegleiter zu besetzen. Ausgenommen sind einzeln
fahrende Triebfahrzeuge, einzeln fahrende Skl mit Anhangern und
einzeln fahrende Zweiwegefahrzeuge, die ohne Rangierbegleiter
verkehren durfen.

17  Der Triebfahrzeugflhrer/Zugflhrer verstandigt den Zugleiter Ransbach
— sofern vorhanden - Uber die beabsichtigte Rangierfahrt in das Baugleis.
Nachdem dieser der Fahrt zugestimmt hat, fahrt die Rangierfahrt bis zum
Standort der Warterhaltscheibe (Signal Sh2).

Nach Entfernen der Warterhaltscheibe und Fahrt in das Baugleis ist diese
wieder aufzustellen und das Aufstellen dem Zugleiter zu bestatigen.

18 Der Triebfahrzeugflhrer/Zugflhrer verstandigt den Zugleiter Ransbach
— sofern vorhanden - Uber die beabsichtigte Rangierfahrt aus dem
Baugleis. Dieser stimmt der Fahrt zu. Nach Entfernen der
Warterhaltscheibe und Fahrt aus dem Baugleis sind diese wieder
aufzustellen und das Aufstellen dem Zugleiter zu bestatigen.

19 In Grenzau befinden sich in km 11,612 zwei Sh2-Signaltafeln, die vor
Passieren einer Rangierabteilung entfernt und nach Passieren einer
Rangierabteilung wieder aufgestellt werden mussen. Verantwortlich
hierflr ist der Triebfahrzeugfuhrer /Arbeitszugfihrer.

20. Um ein sicheres Abstellen der Rangierabteilung im Gefalle zu
gewabhrleisten, mussen alle Rangierabteilungen genugend
Hemmschuhe und Radvorleger mitfuhren.

21. Der Arbeitszugfihrer oder Rangierbegleiter muss mit dem
Triebfahrzeugfiihrer bei geschobenen Rangierabteilungen in standiger
Sprechverbindung stehen (Betriebsfunk der EVG).

22. Mussen mehrere Rangierabteilungen in dem Baugleis gleichzeitig
verkehren, so mussen sich alle Arbeitszugfuhrer und Rangierbegleiter
uber die beabsichtigten Fahrten in geeigneter Weise unterrichten und in
standiger Sprechverbindung auf dem gleichen Funkkanal stehen
(Betriebsfunk der EVG).

23. Bei allen Fahrten im Baugleis ist auf die richtige und ordnungsgemafie
Lage der Weichen zu achten.

24. \Vor folgenden Bahnubergangen ist immer anzuhalten, die Weiterfahrt
ist erst nach der Sicherung durch einen BU-Posten zulassig.

e km 1,938 Bendorf, Concordiastralle
e km 2,358 Bendorf, Hauptstralie, B413
e km 2,547 Bendorf, Horchemsweg/Hellenpfad

25 Die Ubrigen Bahnlibergange (Wald- und Wirtschaftswege) dirfen ohne
Anhalten befahren werden. Vor dem Befahren ist an den noch
vorhandenen Pfeiftafeln (Signal BU 4) das Achtungssignal zu geben.
Bei fehlendem Signal BU 4 ist das Achtungssignal ca. 100 m vor dem
BU zu geben. Bei Anndherung an den BU ist auf sich ndhernde
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Fahrzeuge und Personen zu achten, ggf. das Achtungssignal zu
wiederholen oder anzuhalten. Die Fahrgeschwindigkeit ist an die
Ubersicht anzupassen und ggfls. zu reduzieren.

26 Auf Nebenfahrzeugen mitfahrende Personen haben im Fuhrerhaus
Platz zu nehmen. Beférderungen von volljahrigen Personen auf der
Ladeflache sind nur zulassig, wenn diese Personen auf der Ladeflache
sitzen. Ausnahme hierzu: Ist bei geschobenem Anhanger die Sicht des
Fahrers durch die Ladung beeintrachtigt, hat eine unterwiesene Person
im Sichtbereich des Triebfahrzeugflhrers den Fahrweg zu beobachten.
Diese Person hat sich einen festen Halt zu verschaffen und ist von der
vorstehenden Regelung ausgenommen.

27 Auf der Ladeflache mitfahrende Personen sind zur Vermeidung von
Horschaden vor dem Geben von Pfeifsignalen zu warnen.

28 Werden fahrbare Arbeitsgerate mit oder ohne eigenen Antrieb bei
gleichzeitigen Fahrten von Rangierabteilungen eingesetzt, ist/sind vor
der Nutzung der Arbeitsgerate der/die Arbeitszugfihrer bzw. Fahrer von
Rangierabteilungen uber Weg und Ziel der Arbeitsgerate zu
informieren.

29 Lasst das Arbeitsgerat das Aussetzen und Abstellen neben dem Gleis
zu, so ist das Arbeitsgerat profilfrei abzustellen. Andernfalls ist das
Gerat mit Bremse und ggf. Hemmschuh oder Radvorleger gegen
Abrollen zu sichern. Die Triebfahrzeugfuhrer und Arbeitszugfuhrer sind
Uber den Standort zu unterrichten. Das abgestellte Fahrzeug muss aus
ausreichender Entfernung erkennbar sein. Eine Abstellung im Tunnel ist
nicht zulassig. Auf Grund der Neigungsverhaltnisse ist das unbewachte
Abstellen auf der freien Strecke nicht zugelassen.

30 Vor der Einfahrt in einen Tunnel muss der Triebfahrzeugfuhrer ein
akustisches Achtungssignal geben (Pfeifen). Dieses ist in Tunnelmitte
sowie bei Ausfahrt aus dem Tunnel zu wiederholen, um unbefugte
Personen im Gleis zu warnen.

31 Bei geschobenen Rangierabteilungen ist das Achtungssignal durch den
Rangierbegleiter vom ersten Fahrzeug in geeigneter Weise zu geben.
Dieser Satz gilt nicht fir Schwerkleinwagen mit geschobenen
Kleinwagenanhanger und einer Ladungshohe von hochstens 1 m.

32. Vor dem ersten Einsatz im Baugleis haben sich die Triebfahrzeugflhrer
und Arbeitszugfiuhrer durch geeignete MaRnahmen streckenkundig zu
machen. Posten zur Sicherung von Bahnubergangen sind ortlich zu
unterweisen. Uber die Vermittlung der Streckenkunde und die
Unterweisung der BU-Sicherungsposten ist schriftlicher Nachweis zu
fihren. Diese Nachweise werden vom Eisenbahnbetriebsleiter zur
Einsichtnahme durch die Aufsichtsbehérden aufbewahrt (siehe Anlage
5).

33. Beim Einsatz von Fahrzeugen und Maschinen sind die Angaben in den
technischen Handbuchern zwingend zu beachten. Das gilt
insbesondere fur das Auf- und Abristen sowie das Fuhren von Trieb-
und Nebenfahrzeugen.
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34. Die Einhaltung dieser Anweisung fur den Eisenbahnbetrieb ist
verbindlich und wird durch Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb mit
aufsichtfUhrender Funktion Gberwacht.

Anlage 1: schematischer Gleisplan Bf Bendorf-Sayn

Anlage 2: schematischer Gleisplan Bf Grenzau

Anlage 3: schematischer Gleisplan Bf Ransbach

Anlage 4: schematischer Gleisplan Bf Siershahn

Anlage 5: Liste der zurzeit streckenkundigen Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb
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Kontaktdaten: Eisenbahnbetriebsleiter

Yves Kuster
Mobil: 0170 7027 173

Fdl. Siershahn

Tel. 0151 2740 0442

Biro Eifelbahn Verkehrsqgesellschaft mbH

Rheinholler 3
53545 Linz am Rhein
Tel. 02644 / 8090-0

Verteiler:

Eisenbahn-Bundesamt, AulRenstelle Frankfurt
Ministerium des Inneren flr Sport und Infrastruktur, Mainz -
Landeseisenbahnverwaltung -

DB Netz AG, Regionalnetz Westerwald, Limburg
Fahrdienstleiter Siershahn
Eisenbahnbetriebsleiter

Triebfahrzeugflihrer

Arbeitszugfuhrer

Rangierbegleiter

BU-Sicherungsposten
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9.1 Anlage 1: schematischer Gleisplan Bf Bendorf-Sayn

t

BU kmn

2,547
Horchemsweg/
Helenpfad

km 3,130
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146 m

S
e
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schematischer Gleisplan Bf Grenzau

Anlage 2:

9.2
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schematischer Gleisplan Bf Ransbach

Anlage 3:

9.3
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9.5 Anlage 5: Liste der zurzeit flr die vorgenannten Streckenkundigen
Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb

-bleibt offen, wird zur Zeit aktualisiert-
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10. Anlagen

10.1  Anlage 1: KoRil 465.0001 Betrieb auf Steilstrecken
(Steilstreckenvorschrift)
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10.2 Anlage2 DB AG Ril 436.0001Z201 Bedieneinrichtung an der
Schnittstelle
ESTW-ZLB
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10.3 Anlage 3 Verzeichnis der gebrauchlichsten Abkiirzungen

Bendorf
Bendorf-Sayn
Ebernhahn
Engers

Grenzau
Hohr-Grenzhausen
Hundsdorf
Kalenborn
Kasbach
Konigswinter
Linz (Rhein)
Ransbach
Rheinbrohl
Siershahn
Anschluf® Ludwig
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Bahnhof
Haltepunkt
Haltepunkt
Bahnhof
Bahnhof
Bahnhof
Haltepunkt
Bahnhof
Haltepunkt
Bahnhof
Bahnhof
Bahnhof
Bahnhof
Bahnhof
Anschlussstelle

KBEN
KBES
KEB
KENR
KGRA
KHG
KHUD
KKAB
KKBA
KKOW
KLI
KRAN
KRBR
KSIH
KRAT
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Anlage 4 Regeln fir Dampfgetriebene Schienenfahrzeuge
Allgemeines

(1) Dieses Modul gilt fir Schienenfahrzeuge, bei denen unmittelbar im
Fahrzeug-aufbau durch offenes Feuer Dampf erzeugt wird.
Sie werden nachfolgend nur Dampflokomotive genannt.

(2) Hinsichtlich des Brandrisikos wird unterschieden in:
- Dampflokomotiven mit Rostfeuerung,
- Dampflokomotiven mit Ol- oder Gasfeuerung,
- Dampflokomotiven mit Kohlenstaubfeuerung.

(3) Beim Betrieb von Dampflokomotiven sind geeignete MalRnahmen zu
treffen
um unerwunschte Brande zu vermeiden und um die Ausbreitung von
Branden zu minimieren.

(4) Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) hat hinsichtlich des
Brand-schutzes Fahrten mit Dampflokomotiven im Rahmen der
nachfolgend genannten Regelungen zu gewahren.

Schutzziele, Verantwortlichkeiten

(1) Die Dampflokomotive muss technisch so ausgestattet sein, dass das
Risiko einer Brandentstehung durch unkontrollierten Verlust der
Heizmedien, z.B. durch glihende Kohleteilchen, durch Heizo6l- und
Gasverluste sowie Kohlenstaubverlust, weitgehend minimiert werden
kann.

Der betreibende Eisenbahnverkehrsunternehmer (EVU) ist fur den
ordnungsgemalen technischen Zustand der Dampflokomotive
verantwortlich.

(2) Das Triebfahrzeugpersonal (Triebfahrzeugfuhrer und Heizer) muss aus-
reichende Qualifikation und Praxiserfahrung besitzen, um Brande durch
unangemessenes Bedienen der Dampflokomotive zu vermeiden.

Das Zugpersonal muss hinsichtlich des Notfallkonzeptes des EIU
ausreichende Kenntnisse besitzen.

Das EVU ist fur den Einsatz von geeignetem Zugpersonal verantwortlich.

(3) Das EIU hat vorbeugende Malinahmen zu treffen, um das von der
Infrastruktur ausgehende Brandrisiko gering zu halten. Dampfzugfahrten
durfen nur durchgefiihrt werden, wenn aufgrund des Einsatzes der
Dampflokomotive

a) die Gefahr einer Entzindung der Vegetation am Fahrweg und im
angrenzenden Bereich gering ist,
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b) an technischen oder baulichen Anlagen keine erhdéhten Risiken fur
Personen bestehen, und

c) im Schadensfall betriebliche Auswirkungen in akzeptablen Grenzen
gehalten-werden konnen.

Um diese Schutzziele zu erreichen sind die nachfolgend beschriebenen
Regelungen zu beachten.

3 Betriebliche Einschrankungen fir Dampflokomotiven mit Rostfeuerung

(1) Dampflokomotiven mit Rostfeuerung durfen keine Zlige bespannen, in
denen Gefahrgut transportiert wird.

(2) Dampfzugfahrten mit rostgefeuerten Dampflokomotiven durfen nur auf
solchen Streckenabschnitten durchgefiihrt werden, bei denen die zum
Brandschutz erforderlichen Schutzabstande zu Anlagen mit brennbaren
Gasen und Flussigkeiten eingehalten werden.

(3) Dampfzugfahrten mit rostgefeuerten Dampflokomotiven dirfen
grundsatzlich nicht in Zeiten durchgefuhrt werden, in denen der
internationale Waldbrandgefahrenindex (Warnstufe) des Deutschen
Wetterdienstes (DWD) mit 5 fUr die vorgesehenen Streckenbereiche
angegeben wird.

In den Monaten Marz bis Oktober werden nach der Waldbrandgefahren-
prognose des DWD Warnstufen in einer 4-Tage-Vorausschau
veroffentlicht und taglich aktualisiert.

Nahere Informationen und die aktuellen Warnstufen kénnen der
folgenden Internet-Adresse entnommen werden: www.dwd.de.

4 Notwendige MaRnahmen fiir Dampfzugfahrten mit rostgefeuerten
Dampflokomotiven

(1) Zur Brandverhutung ist die sach- und situationsgerechte Bedienung einer
rostgefeuerten Dampflokomotive von grofl3er Bedeutung.
Wesentliche Verhaltensweisen des Triebfahrzeugpersonals sind in dem
Merkblatt

,Hinweise zur Bedienung rostgefeuerter Dampflokomotiven*
zusammengestellt.

(2) Um auf Strecken mit einem Oberbau aus Holzschwellen Schaden an den
Holzschwellen zu verhindern, sind bei Dampfzugfahrten mit
rostgefeuerten Dampflokomotiven folgende Bedingungen zu erfillen:

- die Aschkastennasseinrichtung ist wahrend der Fahrt haufiger zu

betatigen,
so dass die anfallende Asche und Schlacke stets geléscht ist,
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- die Bodenklappen des Aschkastens sind stets geschlossen zu halten,
- Ausschlacken auf der freien Strecke ist unzulassig,
-die Benutzung von Schirgeraten zur Feuerbehandlung ist auf ein
Mindestmal}
zu beschranken,
- unnétige Halte sind auszuschliel3en.

(8) Um Gefahren abzuwenden, kann es erforderlich sein, flr bestimmte
Anlagen oder Streckenabschnitte Betriebseinschrankungen
auszusprechen bzw. konkrete BrandschutzmalRnahmen vorzusehen, um
solche Betriebseinschrankungen zu vermeiden.

Schutzbedurftige Anlagen sind z.B.:

- nach unten hin offene Bricken tber schiffoare Wasserstrallen und
Stral3en,

- Brucken mit Fahrbahnabdeckungen aus Holz.

Um Schaden vorzubeugen, sind fir Streckenabschnitte mit den
genannten Anlagen folgende Bedingungen zu erfullen:

- diese Stellen sind mit einem gut durchgebrannten Feuer zu befahren,

- das Feuern und die Benutzung von Schurgeraten zur Feuerbehandlung
ISrt1icht zulassig,

- e}lle Luftklappen des Aschkastens sind moéglichst geschlossen zu halten
(?rlweFahrtrichtung hintere stets),

- die Aschkastennasseinrichtung ist bereits vor dem Streckenabschnitt zu
betatigen,

- ein Ausschlacken auf der freien Strecke ist nicht zulassig,
- die Rauchkammernasseeinrichtung ist rechtzeitig in Tatigkeit zu setzen,
- die Fahrtechnik ist so einzurichten, dass durch richtiges Einregulieren
des

Schieberkastendruckes und der Steuerung kein unnétiger
Léscheauswurf

erfolgt,

- unndtige Halte sind auszuschliel3en.

5 Verhalten bei Tunnelfahrten
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(1) Ein Halt in einem Tunnel ist grundsatzlich zu vermeiden, sofern dieser
Halt nicht aus Grianden der Gefahrenabwehr notwendig oder aus
Grinden der Betriebssicherheit, z.B. durch Signal, gefordert wird.

Die Fahrtechnik durch den Tf ist so einzurichten, dass der
Schieberkastendruck und Steuerung so einreguliert sind, dass unndétig
hoher Abgas- und Léscheauswurf vermieden wird.

Ein Abblasen der Kesselsicherheitsventile ist zu vermeiden. Lassen es
die Streckenverhaltnisse zu, sind Tunnel moglichst mit Schwungfahrt zu
durch-fahren.

(2) Kommt eine Dampflokomotive ausnahmsweise in einem Tunnel zum
Halten, sind vom Tf MalRnahmen zu ergreifen, die einen Rauch- und
Dampfeintrag in den Tunnel so gering wie maoglich halten.

(3) Vor Befahren eines Tunnels ist die Feuerungstechnik so einzurichten,
dass
ein ausreichender Kesseldruck vorhanden und bei rostgefeuerten
Dampflokomotiven das Feuer gut durchgebrannt ist. Unmittelbar vor der
Einfahrt in einen Tunnel und im Tunnel selbst ist Feuern und
Feuerbehandlung zu vermeiden.

(4) Wahrend einer angeordneten Evakuierung (Selbstrettung) sind die
Reisenden durch das Zugpersonal anzuleiten.
6 Mitteilungs-/Meldepflichten
(1) Das EIU hat dem EVU in einer Fahrplananordnung mitzuteilen auf
welchen
Streckenabschnitten besondere Verhaltensweisen erforderlich sind.
Zusatzliche Bestandteile der Fahrplananordnung sind z.B.:

- Streckenabschnitte mit Oberbaus aus Holzschwellen,

- Anlagen mit brennbaren Gasen und Flussigkeiten,

- Schutzbedurftige Anlagen.
(2) Das EIU teilt dem EVU spatestens bis 12.00 Uhr des Vortages mit, ob
eine
Fahrt mit rostgefeuerter Dampflokomotive wegen des Risikos eines
Vegetations-

brandes nicht mdglich ist.
Eine Ablehnung ist stets zu begrinden.

(3) Alle durch Dampflokomotiven verursachten Brande sind dem EIU zu
melden
gemal der BUVO-NE zu untersuchen und zu erfassen.
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10.5 Anlage 5

Merkblatt

Hinweise zur Bedienung rostgefeuerter Dampflokomotiven
unter dem besonderen Gesichtspunkt des Brandschutzes
auf der Infrastruktur der Eifelbahn Verkehrsgesellschaft

1. Heutige Situation
Nach der Beendigung des Regelbetriebes mit Dampflokomotiven auf dem
Infrastrukturnetz der offentlichen Eisenbahnen in Deutschland wurden die
vorhandenen Brandstreifen nach und nach aufgelassen, gleichzeitig fanden
bei der Planung von baulichen und technischen Anlagen an dieser
Infrastruktur die Gesichtspunkte des Dampfzugbetriebes keine besondere
Berucksichtigung mehr. Hinzu kommt, dass heute aus Gewasser- und
Naturschutzgrinden nur noch das Schotterbett selbst vom Aufwuchs
freigehalten wird. Diese veranderten Rahmenbedingungen haben Einfluss bei
der Gesamtbetrachtung des Brandrisikos beim Eisenbahnbetrieb mit
rostgefeuerten Dampflokomotiven.

Da die Brandgefahren in erster Linie vom technischen Zustand der zum
Einsatz kommenden Dampflokomotiven ausgehen und zusatzlich von den
Handlungen des Triebfahrzeugpersonals abhangig sind, mussen
konkretisierte Anforderungen an Triebfahrzeuge und Mitarbeiter im
Eisenbahnbetrieb gestellt werden

2. Zweck
Dieses Merkblatt soll dazu dienen, Eisenbahnverkehrsunternehmen auf |hre
personelle und organisatorische Verantwortung im vorbeugenden
Brandschutz hinzuweisen. Dieses soll auch das Triebfahrzeugpersonal
nochmals auf wesentliche Verhaltensweisen im vorbeugenden Brandschutz
sensibilisieren. Da in der Praxis - den auf3eren Verhaltnissen und Einflissen
entsprechend - weitaus detailliertere Kenntnisse erforderlich sind, ist eine
qualifizierte Aus- und Fortbildung unumganglich.
Wir weisen darauf hin, dass dieses Merkblatt nicht abschliel3end alle
madglicherweise auftretenden Falle berlcksichtigen kann. Es entbindet die
EVU daher nicht von der Anstellung eigener Sicherheitserwagungen.

3. Allgemeine Voraussetzungen des Triebfahrzeugpersonals

* Nachweisliche Qualifikation und Praxiserfahrung fur das Fuhren der
eingesetzten Dampflokomotive

+ Nachweisliche Qualifikation des Heizers
« Nachweisliche Streckenkenntnis des Triebfahrzeugfiihrers (Tf)

« Nachweisliche Streckenkenntnis de s Heizers (Hz)
(bei Geschwindigkeiten grofder 60 km/h)

Hinweise:

Der Triebfahrzeugfiihrer benétigt neben der baureihenbezogenen
Qualifikation auch umfassende Praxiserfahrung, um aus
brandschutztechnischer Sicht eine optimale Sicherheit zu gewéhrleisten.
Als Qualifikationsstandard fiir Triebfahrzeugfiihrer und Heizer wird
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beispielsweise die Ausbildung zum Dampflokfiihrer und Heizer bei einem
EVU mit einer Sicherheits-bescheinigung oder von einer anerkannten
Schulungseirichtung gemél3 § 56 AEG anerkannt.

Gute Streckenkenntnisse sind erforderlich, damit fiir die unterschiedlichen
Streckentopographien geniigend Dampfenergie fiir die planméaBige
Fortbewegung vorhanden ist. Dies erfordert vorausschauendes Feuern und
richtige Feuerbehandlung.

4. MaBRnahmen vor einer Fahrt (technische Voraussetzungen)

Vor jedem Einsatz der Dampflokomotive sind folgende Einrichtungen auf
deren einwandfreien Zustand und Funktion zu prufen:

» Dichtheit des Aschkastens (insbesondere Bodenklappen, sowie vordere,
hintere und seitliche Luftklappen),

» Gangigkeit der Boden- und aller Luftklappen am Aschkasten,

» Funktion der Kohlenasseinrichtung (Tenderbrause).

* Funktion der Aschkastennasseinrichtung,

* Funktion der Rauchkammernasseinrichtung,

« Zustand des Funkenfangers in der Rauchkammer,

» Zustand des Feuerschirms.

Eine Zugfahrt darf nur durchgeflihrt werden, wenn alle vorab genannten
Einrichtungen sich in einwandfreiem Zustand befinden und funktionstuchtig
sind.

Vor jeder Fahrt mussen die Bodenklappen des Aschkastens gegen
unbeabsichtigtes Offnen gesichert werden.

5. Verhalten und MaBnahmen wahrend der Fahrt

Allgemeine MalRnahmen, welche immer zu beachten sind:

* Das Feuern und die Feuerbehandlung durch Schirgerate ist stets so
auszufuhren, dass moglichst kein Funkenflug entsteht.

* Rauchkammer- und Aschkastennasseinrichtungen sind wahrend der Fahrt
haufig anzustellen, wie auch die Kohlenasseinrichtung. Die Intensitat
richtet sich nach der tatsachlichen Lokomotivleistung.

» Nach der Benutzung der Schirgerate muss der Aschkasten und die
Rauchkammer genasst werden

» Vor dem Aufwerfen der Kohle ist stets zu prifen ob zusatzliches Nassen
der Kohle erforderlich ist.

* Unter normalen Umstanden ist die in Fahrtrichtung hintere Luftklappe des
Aschkastens geschlossen zu halten.

MafRnahmen, welche an besonderen Streckenabschnitten zu beachten sind:

Besondere Streckenabschnitte werden durch die Fahrplanordnung
vorgegeben.
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» Es darf moglichst kein Feuern und keine Feuerbehandlung stattfinden
(ein Feuern muss somit streckenbezogen und vorausschauend erfolgen).

+ Alle Aschkastenluftklappen sind mdglichst geschlossen zu halten.
» Die Aschkastennasseinrichtung ist bereits vor dem Streckenabschnitt zu
betatigen.

+ Die Rauchkammernasseinrichtung ist vor dem Streckenabschnitt zu
betatigen.

MaRnahmen bei stiirmischen und/oder trockenen Verhéaltnissen:

Die MalRnahmen sind stets den jeweiligen Verhaltnissen anzupassen:

* Bei sturmischen Witterungsverhaltnissen sind neben der hinteren
Luftklappe auch die seitlichen Luftklapp en des Aschkastens zu schlie3en.
Eine gentigende Luftzufuhr zum Feuer ist trotzdem zu gewahrleisten.

* Die Kohle, vor allem Klarkohle, ist vor dem Aufwerfen starker zu Nassen.

» Bei trockenen Verhaltnissen ist die Aschkastennasseinrichtung sowie
Rauchkammernasseinrichtung haufiger anzustellen.

6. Erlauterungen zu brandschutzrelevanten Einrichtungen

Funkenfanger:

Der Funkenfanger ist ein wesentliches Element des Brandschutzes, da er
grélere gluhende Teilchen im Luftstrom nicht nach aul3en dringen lasst.
Bevor der heil3e Luftstrom vom Feuerbett aus durch den Schornstein
abgefuhrt wird, muss er den Funkenfanger passieren. Der Funkenfanger
besteht aus einem Maschensieb der den Schornstein und das Blasrohr
innerhalb der Rauchkammer voll standig umgibt und pendelnd zur
Selbstreinigung aufgehangt ist. Die Rauch-gase werden durch den
Funkenfanger geleitet und somit kbnnen anfallende Kohleteilchen ausgefiltert
werden. Aus diesem Grund darf das Maschenmal nicht mehr als 6 mm
betragen.

Schiirgerate zur Feuerbehandlung:

Beim Schuren und der Feuerbehandlung mit Schirgeraten werden einerseits
besonders viele Kohleteilchen vom Rauchgas mitgerissen und andererseits
besteht die Gefahr, dass groRere Mengen noch glihender Teilchen in den
Aschkasten fallt. verursacht durch den Luftstrom kdnnen vom Aschkasten
Kohleteilchen durch die Aschkastenklappen nach auf3en gelangen. Deshalb
hat das Lokpersonal wesentlichen Einfluss ob, wie viel, wo und wann
Funkenflug auftreten kann.

Bodenklappen des Aschkastens:

Die Bodenklappen sind fir die Entteerung und Reinigung des Aschkastens
erforderlich. Die Ruckstande der verbrannten Kohle fallen vom Rost in den
Aschkasten und verbleiben dort. Deshalb mussen di e Bodenklappe n gegen
unbeabsichtigtes Offnen wahrend der Fahrt gesichert sein.

Luftklappen des Aschkastens:
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Um das Feuer mit Sauerstoff zu versorgen muss unter dem Rost Luft
zugefuhrt werden. Hierzu sind vorne, hinten und in der Regel auch seitlich
Luftklappen am Aschkasten angebracht. Im normalen Betrieb ist die vordere
geoffnet und die hintere geschlossen, damit durch den vom Fahrtwind
erzeugten Luftstrom maoglichst keine glihende Kohleteilchen herausfallen.
Die Luftklappen werden nach der erforderlichen Fahrleistung geoffnet und
mit den vorherrschenden Witterungsverhaltnissen abgestimmt. Trotzdem
konnen glihende Kohleteilchen nach aulden gelangen, aber in besonderen
Fallen kann durch das vollstandige Schlielen der Luftklappen die Gefahr
minimiert werden; was jedoch nur zeitlich begrenzt moglich ist.

Aschkastenklappen:
Die Bodenklappen und Luftklappen werden als Sammelbegriff
Aschkastenklappen genannt.

Aschkastennasseinrichtung:

Die Aschkastennasseinrichtung ist wahrend der Fahrt haufig zu betatigen um
ein Ausglihen des Aschkastens zu vermeiden. Weil nach einer
Feuerbehandlung besonders viele glihende Teilchen in den Aschkasten
fallen, ist das Nassen danach besonders zu empfehlen.

Feuerschirm:

Der Feuerschirm soll in erster Linie gunstigere Verbrennungsbedingungen
schaffen, Ubernimmt ab er auch die Funktion eines Prallbleches und
versperrt somit Kohleteilchen den direkten Eintritt in die Rauchrohre.

Rauchkammernasseinrichtung:

Damit die groftenteils noch glihenden Kohleteilchen die
Rauchkammerwande nicht ausglihen, mussen sie wahrend der Fahrt haufig
abgeldscht werden.

Kohlenasseinrichtung:
Das richtige Nassen der Kohlen unterstitzt eine gute Verbrennung des
Kohlenstaubes.
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10.6 Anlage 6 Telefonverzeichnis (Stand: 01.05.2019)
Eifelbahnverkehrsgesellschaft mbH
Rheinholler 3
53545 Linz am Rhein
Telefon 02644 / 8090-0
Telefax 02644 / 8090-28
Eisenbahnbetriebsleiter Yves Kuster
Mobiltelefon 01707027 173
Email yves.kuester@ksv-europe.de
stellv. Eisenbahnbetriebsleiter Andreas Stickler
Mobiltelefon Mobil 0160 97 46 29 68
E-Mail andreas.stickler@deutschebahn.com
Geschaftsfihrer Jorg Seyffert
Mobiltelefon 0171 2123 495
Email joerg.seyffert@zugtouren.de
Zugleiter Ransbach (Strecke 3032) 02623 / 8699930
Zugleiter Linz (Rhein) (Strecke 3033) 02644 / 8090-18
Telefonverzeichnis (Stand: 01.04.2016)
DB Netz AG
Regionalbereich Mitte
Betriebszentrale
Fahrdienst (I.NP-MI-B (F))
Pfarrer-Perabo-Platz 4
60326 Frankfurt am Main
Telefon 069 / 265-1058
Telefax 069/ 265-37110
Bezirksleiter Betrieb BZ Frankfurt am Main:
Wolfgang Schatrumpf
Mobiltelefon
Email Wolfgang.Schuetrumpf@deutschebahn.com
Steffen Eigner
Mobiltelefon
Email Steffen.Eigner@deutschebahn.com
Henrik Nikulski
Mobiltelefon
Email Henrik.Nikulski@deutschebahn.com
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Fdl Andernach
Telefax

0151 2740 0290
02632 / 496-828

Bad Honningen Fdl
0zF Oberlahnstein 069 / 265-19491
Bad Honnef Fdl
0zF Troisdorf 0151 2740 0346
Engers FdlI

0zF Bendorf 0151 2740 0330
Fdl Kénigswinter
0zF Troisdorf 0203 /2985 9183
Linz am Rhein Fdl
0zF Oberlahnstein 069 / 265-19491

Neuwied Fdl 0151 2740 0417

069 / 265-19491
069 / 265-19542

Oberlahnstein 0zF
Telefax

Rheinbrohl Fdl

0zF Oberlahnstein 069 / 265-19491

Siershahn FdlI
Telefax

0151 2740 0442
02623 / 924-615

Notfallrufnummern Strecke 3032
Bundespolizei ab Esig Siershahn
Polizei

Wache Hohr-Grenzhausen

Wache Montabaur

Feuerwehr

Feuerwehr Hohr-Grenzhausen

Feuerwehr Ransbach-Baumbach VG
Mobiltelefon

Feuerwehr Ransbach-Baumbach Stadt
Mobiltelefon

Feuerwehr Wirges

Rettungsleitstelle Westerwaldkreis

0180 5234 566

Notruf 110

02624 / 94020

0602 / 92260

Notruf 112

02624 / 91820

02623 / 3131
0171 7804 905

02623 / 1351
0160 1568 739

02602/ 7116

Notruf 112
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Notfallrufnummern Strecke 3033
Bundespolizei Strecke 3033 bis km 1,230
Polizei

Wache Linz (Rhein), km 1,230-8,980
Feuerwehr

Feuerwehr Linz (Rhein)

Feuerwehr Kasbach

Feuerwehr Vettelschol3-Kalenborn
Franziskus Krankenhaus
Magdalena-Daemen-Str. 20

53545 Linz / Rhein

Notarzt Linz (Rhein)

0180 5234 566

Notruf 110

02644 943-0

Notruf 112

02644 2331

02644 80404

02645 3498

02644 55 -1

02644 19 222
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Schematischer Gleisplan Linz (Rhein)

Anlage 7
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10.8 Anlage 8 Uberwachungsblatt fur den Zugverkehr auf der Strecke Linz (Rhein) - Kalenborn
Zug Zug
(Nummer) (Nummer) Abfahrt in Ankunft in .. ..
Dawm | Lne | Kelbom | ne | Clne | Aer | Sugtiver
- - (Uhrzeit) (Uhrzeit)
Kalenborn Linz
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Anderungsdatum | Kapitel Autor Inhalt

11.12.2020 1.5/ Punkt 5 | Bernd Becker Unfallmeldestellen aktualisiert
11.12.2020 2.5/ Punkt 5 | Bernd Becker Unfallmeldestellen aktualisiert
11.12.2020 3.5/ Punkt 5 | Bernd Becker Unfallmeldestellen aktualisiert
11.12.2020 4.5/ Punkt 5 | Bernd Becker Unfallmeldestellen aktualisiert
11.12.2020 5.5/ Punkt 5 | Bernd Becker Unfallmeldestellen aktualisiert
11.12.2020 6.5/ Punkt 5 | Bernd Becker Unfallmeldestellen aktualisiert
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